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[

Suhalt:

JAZ 82, Befonntmadung ded Staatdminifteriums, vom 18, Janitar
1886, betvefjend bdie Publifation des Textes des Balhnpolizei-
Reglementd fitv die Cifenbahnen Deutjchlands vom 30. No-
bember 1885,

HZ 83, Befanntmadung ded Staatdminifteriums, pom 18, Nanuar
1886, betvefjend bie Publifation des Terted der Normen fiiv
die Sonjtruttion und Ausdviiftung der Eifenbahien Deutjd)=
landd vom 30. November 1885.

A2 84, Befanntmadyung bed Staatdminifteriumd, vom 18, Januar
1886, Detrefiend die TPublifation bder Abdinderungen und
Crgingungen der Signalordnung fiiv die Eijenbabhnen Deutjd)=
landd vom 30. Movember 1885,

N §2.

Befanntmadjng ded Staatdminijteviums, betreifend bdie Publitation
dbes Tertes ded Babhupolizei - Reglements fitv die Eijenbabnen
Deutjdhlands vom 30. November 1885.

Llbenburg, 1886 [amuar 18.

Nachdem der Text ded Bahnpolizei-Reglementd fitx die

Cifenbabnen Deutjchlands in feiner neuwen Sajjung in Ge-
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mifheit der vom Bunbedrath i der Sigung vom 26. o=
pember v. 8. auf Grund der Wrtifel 42 und 43 ber
Reichaverfaffung gefapten Befehliifje durc) Befanntmadjung
es Reichafanzlerd vom 30. November 1885 in M 32 bed
Reich3gefesblatted fiiv 1885 und A2 50 Des Centralblattes
fiiv dag Deutjche Reich fiir 1885 verbfjentlicht worden iit,
witd derfelbe im Nachftehenden fiiv dagd DOldenburgijdhe
Staatdgebiet publicirt.

Oldenburg, 1886 Januar 18.
Staatdminijterism.

Departement des Junern.

Janjen.

por Rojjing.
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Babhupolizei-Neqlement

fitv die

Eifenbahnen Deutfdlands,

L Jujtand, Uuterhaltung und Bewadhung
der BVabhu,

ikt

&abtbaver Jujtand der Bahu.

1. Die Babhn ijt fortwdhrend in cinem jolchen bau-
lichen Jujtande gu halten, dap Ddiefelbe ohue Gefahr wnd,
mit Ausnahme der in Reparatur befindlichen Stvecten, mit
der fliv bie eimgelnen Bahnjtrecten fejtgeftellten groBten zu-
laffigen. Gejchwindigteit befahren werden Fan. Dicjenigen
Bahujtveden, welhe 3eitweife nicht mit der jonjt fiiv die-
jelben zugelajjenen Gefchwindigleit befalhren werden bitrfen,
jind alé jolche Dduvc) beftimmte, vom Buge aus fichtbare
Signale zu bezeichnen.

2. Die Bahnhdfe und Haltejtellen find dureh) Signale
gejchloffen gu halten und nur fiiv bie Cinfahrt ober Durdh-
fabrt der Biige zu dffnen (fiehe §. 46 A6y, .1).

3. Gtreden, weldhe wegen Ausfiihrung von  Yus-
wedyjelungen, Repavatuven, gedffneter Drehbriicten u. {. w.

1'-3=
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pder aud jonjtigem Grunde unjahrbar jind, mitjfen m ge-
niigender  Cntfernung vou den betveffenden Stellen und
wihrend der ganzen Dauer der Unfahrbarfeit, aud) wenn

fein Bug evwartet wird, durd) Signale abgejchlofjen werden.

L &

8. 2.
Jreihaltung der Geleife und Novmalprofil

1. Gdammtliche Geletfe, auf denen Jiige bewegt wer-
den, find derartig von baulichen Anfagen und lagernden
Gegenjtanden frei zu Halten, daf mindeftend dad Normal-
profil beg lichten Roumes — fiiv die jreie BVabn nad)
Anlage A, fitr die Bahnhdfe und Haltejtellen nac) Anlage B
— vorhanden ift.

2. Die big zu 5O Miillimeter iiber Schienenobertante
perbortretenden unbeweglichen Gegenjtdnde mitjjen aufperhalb
de3 Geleifez im Allgemeinen mindejtens 150 Millimeter von
ber Snnenfante ded Schienentopfes entfernt bleiben; bet un-
verdnderlichem Abdftande derfelben von der Fahrichiene darf
bies Maf auf 135 Millimeter cingejchrdantt werden.  Jnner-
halb e Geleifed mufp ihr Abjtand von der Sunenfante
beg CSchienenfopfes mindejtens 67 Meillimeter betragen,
jedoc) fann Ddiefer Abftand bei Bwangsichienen allmdlig bis
auf 41 Millimeter eingejchrintt werden. Jn gefriimumten
Siredfen mit Spuverweiterung mup der Abjtand der inner-
falh des Geleifes hervortretenden unbeweglichen Gegenjtinde
vort Der Inuenfante ded Schienenfopfed um den Betrag Der
Spureriveiterung grofer fein, ald die vorgenannten Maje.

3. Snwieweit Abweichungen vom Jtormalprofil ded
(ichten RNaumed zu geftatten jind, bejtimmt ber Bundedrath.

4. An Qadegeletfen, weldhe nicht von durdhgehenven
Biigen befahren twerben, fanm mach Avt ihver Benupung
eine Ginfchrinfung ded ormalprofils von dev Aufjichts-
behirde jugelajfen tverden.
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Borridtungen jur Siderung der Weidjen, beweglidhen Britden und
Bahnfreujungen, Sdhicbebiihnen und Drehjdjeiben.

1. Weichen, weldye auBerhald bder Bahuhsfe und
Haltejtellen legen und nicht fiir gewdhnlich) verjdhlojjen ge-
Dalten twerden, {ind duvd \_,tq&m au Decten.  Werben jolche
Weichen fitr gewohnlich verichlofjen gehalten, jo mufy minde-
jtens ihre Stellung durc) geeignete mglmh fenntlich g
macht fein.

2. Die Stellvorvichtung der erjten am Cingange cined
Bahnhojed oder einer Haltejtelle liegenden Weiche, 1welche
pont anfommenden Biigenr gegent die Sungenjpie Dbefabren
wird, muf mit der Vorvichtung zum Stellen der Signale
ant  Abjchluftelegraphen i einer bdevartigen gegenjeitigen
Abhangigteit jtehen, dafy dag Fabhrjignal an fepterem nur
gegeben werden fann, naddem bdiefe Weiche fiiv den vor-
gejchricbenen Weg geftellt 1ft, und daf die Weid)e nicht um-
geftellt werden faun, jo lange das Fabriignal fteht.

3. Alle dibrigen i den Hauptgeleijert der Vahnhbie
und Halteftellen (§. 46 Ab]. 4) legenden Weichen mitjfen,
jofern fie nicht cbenjalld mit den optijhen Fahriignalen in
gegenjeitigem Abhangigteitsverhaltnip jtehen, mit bejonberen
Signalen verbunbden fjein, weldhe bdie jedesmalige Stellung
der Wetchen fenutlich machen.

4, Auf die wiivttembergijchen Babhuen findet die Ve-
jtimmung im Abjag 3 b auf Weiteres nur mit Dden
Mobdififationen Anwendung, welde dag dort Dbeftehende
Weichenjyjtem nacdhy dem Crmefjen der Koniglich toiivttem-
bevgijchen Aufjichtdbehorde erfordert.

b, Die Landedaufjichtdbehirde ijt ermddhtigt, unter
Auftimmung desd NReichs-Cijenbahn-Amts Abweichungen von
der Beftimmung im Abjag 2, namentlich fitv Babhnhdfe mut
wentger bedeutendem Werfehr und Halteftellen yuzulajjen.
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6. Bewegliche Briicken jind nach beiden Nichtungen
purch) Signale abzujhlicgen, weldhe mit der Verriegehings-
BVorrichtung der Briicke dergeftalt in gegenjeitiger Abhingig-
feit $tehen, daf bas Fabriignal nur bei genamer und vollig
jichever Jejtitellung der Briice erjcheinen fanm.

7. Jn den Hauptgeleifen {ind Schiebebithnen mit ver-
jenften Geletjen unzuldjjig, Drehjdheiben nur in bejonderen
Ballen mit Gienehmigung dev Aufiichtdbehorde zuldijig.

8. Bahnfremgungen in gleiger Ebene der Schienen
auferhaldb der Stationen {ind durd) Signale nach jeder
Nichtung 3u jidhern.

§. 4.
Ginfriedigungen der Babh.

1. Cmfriedigungen miijffen da angelegt werden, wo
bie getwdhnliche Bahnbewadung nicht hinveicht, um Menjden
ober Bieh) bom VBetveten der Bahn abzubhalten.

2. Bwijhen der Cifenbahn und Wegen, welche un-
mittelbar mneben Dbderfelben in gleicher Ebene oder hiher
[tegen, find Schubivehren erforderlich. AlE jolche fonnen
nacd) ndhever Bejtimmung der Landedpolizeibehorde aud)
Graben mit Seitenaufourf angejehen werden.

3. Die lebergdnge in gleiher Ebene mit der Vabhn
miiffen mit ftavfen, leicht jichtbaven Bavrieren in angemefje-
ner Entfernung von der Mitte ded nddhjten Bahngeleijes
berjehen jein.  Bum Bwede der Benupung durd) Fupgdanger
fonnert neben Dden Barvieven Drehfreuge angebradgt fein.
St tjolivt  gelegene, lediglich) den FuBgdngern dienende
Yciveau=leberginge fann die Landedaufjichtsbehorde anftatt
ber Barvieven Drehfrenze oder fich fjelbjt verjchliefende
Fallthliven zulaffen.

4. Fliv ven Abjtand bder gedffneten Varvievenflitgel
von den Geleifen find die Bejtimmungen des §. 2 zu
beachten.
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H. Die Jugbarrieven miifjen auc) mit der Hand ge-
bffuet und gefchloffen werden founen.  Jeder Uebergang
mit Bugbarvicren crhdlt eine Glode, mit welder vor dem
Sdliegen der Spervbaume zu lduten ift.  Jugbavrieven
mit einem medjanijchen Suge von mehr ald 50 Meter Linge
jind auf Uebergdnge fiiv wenig frequente Strafen zu be-
jchranfen und miifjen von dem Dedienenden Warter iiber-
jehen terden fonnen. '

6. Jn angemefjener Entfernung vor den Wegeiiber-
gingen mitfjen Warnungstafeln aufgeftellt jetnr, rwelche zu-
gleid) dic Stelle ded Weges begeichnen, wo Fuhriverfe, Reiter
und Biehheerden anhalten miiffen, wenn die Barvieren ge:
jehlofjen find.

85D,
Bewadjung der Babhn,

1. Die Bahn muf jo lange bewacht werden, ald nod)
3iige ober cingeln fahrende Lofomotiven zu erwarten jtehen.

2. Gimmtliche Bahnjtreten miiffen durch die Wdrter
tdglih mindeftend dreimal vevidivt werden.  Audnahmen
hicrvon fonmen fiiv eingelne BVahnlinien mit gevinger Fre-
queng von der Aujjichtdbehdrde zugelajjen werden. Gefabhr-
profende Stellen find ftandig zu bewachen.

3. Bet Revijion ift ingdbejondere auch auj die Dienjt=
fabiafeit Der Weichen zu adjten.

4. Die Ucbergangbarrieven find jpitejtend brei Mi-
nuten vor Anfunft ded Buges zu jdhlicgen. Eine Abfiirzung
diefer Frijt bedarf ber Genehmigung der Auffichtsbehorde
und der Buftimmung der Landespolizeibehvrde.

5. Die BVarrieven von Privatiwegen, weldie nicht be-
jonderd bewacht werden, {ind unter Verfhlup zu Halten
(Jtebe §. 58).

6. Die Barvieren der Niveauitberginge mit geringent
Verfehr fonnen mit Genchmigung der Landedpolizeibehdrde
gejhloffent gebalten werden und find auf Verlangen der
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Pajjanten zu dffuen.  Fu diejem Behufe erhilt jede diefer
Barvrieven, eimjdylieplich der Jugbarrieven, einen Glocenzug,
mitteljt dejfen dad Oeffuen von den Lajfanten verlangt wird.

7. Die Ueberginge in gleicher Hohe der Schyienen iiber
Stationsgeletje {ind 3u bewachen.

8.  Der Varrievendienjt famn, wenn derjelbe vou dem
Dienjt der Geleisiibevivachung getrenut ijt, auch weiblichen
Perjonen anvertraut werden.

9. Jm Dunfeln jollen, jo lange die Barrieren ge-
jhloffen find, bie Ueberginge von Ehaujjeen, Sommunal:
jtragen m‘w Vizinaljtrapen erleuchtet fein.  Dadjelbe gilt
boit Jammtlichen Sugbavvieven, foweit jie nicht mit- Genely
migung der Lanbdedpolizeibehdrde gejdhlojjen gehalten werben.

10. Auf den Stationen {ind bet Duntelheit mindejtensd
cine halbe Stunde vor Anfunft und bejiehungdweije Abfabhrt
eined jeden zuv Perjonenbefdvderung beftimmten Suged bie
Perrond und nfabrten ju exleuchten.

f

8. 6.
Abtheilungdeidhen, Neiqungsdzeiger und Mavtivieiden.

1. Die Bahn mufy mit Abtheilungszeichen verjehen
jeir, twelche bet Tage vom Juge aud deutlich zu crfennen
find und  Cntfernungen von gangen und /1o Kilometer
angebern

2. UAn den Wedhjelpuntten der Gefdalle mitjjen Neiqungs-
jeiger nufqvitc’[[r jetr, an Denen bdie Neigungerr der BVahn
und die Liingenr der betrveffenden Strecten dentlich erfennbar
anzigeben find.

3. Bwifchenr Fufammenlaufenden %r[icncn]’frﬁngrll nuy
ein Marfivzeichen angebracht jein, welched die Grenze an-
giebt, wieweit in jedem Vahngeleife Fahrzeuge vorgejchoben
werden diirfenr, ohne den Durdhgang andever Fabhrieuge auf
pem andeven Geleife ju hindern,
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L. Jujtand, Unterhaltung und NRevifion der
Betviebsmittel,

i

Buitand der Betvicbsmittel,
Die Betriebzmittel mitffen fortwdhrend i cinem jolchen
Buftande gehalten werden, daf die Fahrten mit der qrdpten
fitt diefelben auldfjigen Gejchwindigfeit (§. 8, Ab). 1 und

§. 26) ohne ®Gefahr jtattfinden fdmuen.

3. 8.
Ginvidiung der Lofomotiven.

1. Fiiv jede Lofomotive ijt nad Maggabe hrer Bau-
avt eine (mul}m inbigfeit vorzujchreiben, welche in MNitctjicht
auf die Sicherfheit niemald itberjchritten werden darf. Diefe
Mazimalgefchwindigteit mufs an der :‘!Jiuir[n'm‘ angeseichnet jein.

2. An jedem Lofomotivfeffel muf jidh) eine Eunviuh-
tung gum Anjdhluf eines .‘nuuhmlumnmm’n_u~ befinden, durch
welched die Belaftung der Sicherfheitdventile und die Ridhtig
feit Der Federwaagen und Manometer gepritft werden Fann.

3. Jede Lofomotive muf verjehen jein:

1. mit mindeftend ziwei juverldjjigen Vorvichtungen zur
Spetjung dez Kejjels, weldhe unabhiangig von eut-
ander it Befrieh gefelt werden fdnnen, und von
denen jebe fliv fich wdhrend der Fahrt imt Stande
jetn muf;, dad jur Speijung erforderliche Wajjer zu=
aufithren.  Gine bdiefer Vorrichtungen mufy auferdem
geeiguet feur, Deim Stilljtande der Yofomotive Dden
Waiferftand im Keffel auf der novmalen Hihe 3u
crhalten;
mit mindeftend zwet vou einander unabhangigen Vo=
richtungen zur juverldfjigen Crfemung der Wajjer-
jtandahohe 1m Juneru des Keffeld. Vei cumer diejer
Vorrichtungen muf die Hohe des Wajjerftandes bom
Stande ded Fihrverd ohne Dbejondere Proben fort:

1o




wdahrend erfennbar und eine in die Augen fallende
Marfe des uldjfiq nicdrigften Wafferftandbes an-
gebracht jein;

3. mit wenigftend zwei vorjdhrijtsmdapigen Sicdherheitss
ventilen, vou weldhen dasd eine jo eingevichtet fem
joll, daf die Belaftung dedjclben nicht itber dad be-
jtimmte Mafy gefteigert werden famn.  Die Kon-
ftenftion diefer Sidjerheitdventile ift Dervartig emn=
surichten, daf denjelben eine vertifale Vewegung von
3 Millimeter miglich iit;

4. mit eciner Vorvihtung (Manometer), welde bden

Druct ded Dampfed juverldffiq und ohne Anitellung

bejonderer Proben fortwdhrend evfennen (dpt.  Auf

ben 3Jifferbldttern der Manometer muf die grifte
suldifige Dampfipannung duvd) eine in die Augen
fallende Marfe bejeichnet fein;

mit etner Dampipieife.

o

Revifion der Lofomotiven und Tenber.

1. Qofomotiven diirfen erjt in Betrieh gefebt werden,
nad)dem fie ciner tecdhnijc-polizeilichen Priifung unterworfen
und ald jicher befunden find. Die bei der Revifion ald Fu-
(djfig erfannte Dampfipannung diber den Druct der dufeven
Atmojphdre, jowic der Name ded Fabrifanten der Lofomo-
tive und des RKeffeld, dic laufende Fabrifnummer und das
Jahr der Anfertigung miijjen in leicht erfennbaver und
banerhafter Weije an der Lofomotive bezeichnet fein.

2. Ueber die von den Lofomotivert und den Tendern
suviicfgelegten Wege find Regifter zu fiihren. Jede Lofo-
motive und jeder Tender ift von Jeit zu Jeit einer griind-
ficher Revifion zu untevwerfen. Dieje Revifion hat Dei
newert oder mit newen Keffeln verjehenen Lofomotiven 3u
erfolgen, bevor fie in Betrieb genommen werden. Die Revi-
jfion ift nad) jeder grofeven Kejjelveparvatur, niemald jedod)
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pdter al8 nach) 3 Jahren zu wicderholen. Bei Gelegenbpeit
picjer Revifion, welde {ich auf alle Theile der Lofomotive
erftrecfen. mufp, ift der Lofomotivieffel vom Mantel zu ent:
blofen, mit Wajjer zu fitllen und mittelit ciner Dructpumpe
3 probiven.

3. Hinjichtlich der Dbei diejen Proben anzuwendenden
Grofe De8 Dructed wird beftimmt, daf die Pritfung fiir
eine Dampfipanmung von nidht mehr ald fiinf Atmojphdren
Ueberdbruct  mit dem  3weifachen Betrage bder zuldjjigen
Marimal=-Dampfjpannung, Dbet einer Dampfipanung von
mehr ald fiinf Atmofphiven mit einem Druce, welcdher die
suldffige Marimal-Dampfipannung um fiinf Atmofphirven
fiberfteigt, ftattfinden fjoll. Fiix Ddiejenigen Lofomotiven,
weldhe bet dem Jnfrafttreten diefer Beftimmungen bereits
porhanden find, verbleibt e& bei dem Maximaldorud, weldher
Dei Der erften Pritfung nwendung gefunden Hat, {ofern dex
{eteve niedriger ift, a8 ber borftehend vovgejchricbene.

4. Seffel, welche bet diejer Probe ihre Fovm bleibend
dudern, diirfen in diefem Bujtande nidht wieder in Dienjt
genommen jverder.

H. Vet jeder Probe ijt gugleic) die Ventilbelajtung
und die Richtigteit des Manometerd zu priifen.

6. Qédnaftend 8 Jahre nach) Jnbetricbjtellung deg
Qofomotivfefjel8 muf eine innere NRevijion dedjelbenr vor-
genommen werden, bei weldher die Siederohre zu entfernen
jind. Nady jpdteftens je 6 Jahren ift diefe NRevifion 3u
wiederholen.

7. Ueber die Lofomotivrvevijionen jind Verhandlungen
aufzunehmen, in denen die Ergebnijfe zu verzeichnen find.

8. JIn jedem Verwaltunggbezirfe mup eme Vorvidjtung
porhanden fein, mitteljt weldher bie Kontrolmanometer jeder
Beit durd) Wafferdbrud gepriift werden fdnnen.
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§. 10.

Bahuraumer, WUjdfaften, Funfenfanger.
1. An der Stirnjeite der Lofomotiven und an ber
i e NRiicjeite der Tender und Tenderlofomotiven mitfjen Bahn-
L vdaumer angebradyt jeut.
it 8 2. ebe Lofomotive muf mit einem verjdhliebaven
I Afchfaften und mit Vorrichtungen verjehen fein, weldhe den
i & Auswwrf gliithender Koflen aud dem Ajchtajten und dem
Schornftein ju verhiiten beftimmt jind.

§. 11

Bremjen der Lofomotiven und Tender.

1. Tenderlofomotiven und Tender miiffen mit frdftigen,
feicht zu Dandbhabenden Bremjen verfehen jein.

2. Dicjenigen Lofomotiven, iwelche zur Befdrderung
von Perjonenziigen mit mehr ald 60 Kilometer Gejdhwindig-
| 8 feit in ber Stunde oder 1 000 Meter in dev Minute dienen,
| mitffen mit Vovrichtungen verjehen fjein, welde 8 evmidg-
lichen, dap Ddie Tenberbremje jowohl vom Heizer mit der
Hand Dedient, ald aud) ugleih mit den Wagenbremjen
pom Fiihrevftande aus in Thatigkeit gejebt werden fann,

2, 121
Bejdjaffenbheit der Fahrjeuge und Huppelungen.

-:'»i? 1. Sammtliche Wagen, mit Audnahme der nur
L R Arbeitdziigen laufenden, miiffen auf Federn ruben, mut
e elaftijchen Bugapparaten und an jedem Ende mit elaftijchen
Ie Buffern verjehen jein.

| 2. Sdammtlicge Nader miiffen mit Spurfringen ver=
jehen jein.

3. Die Stdarfe der Radreifen mufy bei Lofomotiven
und Tenbdern, Perjonens, Poijt: und Gepdcdivagen mindejtensd
24 Millimeter, bet allen iibrigen Fabhrzeugen mindejtens
20 Millimeter betragen, und war bet einer Entfernung
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pont 66 Millimeter vorr der Junenfante ded Radreifend
gemeffen. Vet Riadern, deven Reifen durch cine Befejtigungs-
muth in der Vertifalebene bed Lauffreifed gejchwddht ijt,
mitffen noch an der jhwachiten Stelle die bezeichneten Mafe
tnnegehalten werbden.

4, Sammtliche Fabhrzeuge miijjen fjich in doppelter,
bor einander unabhingiger Weije jo mit einander ver:
binden faffen, Ddap beim Brud) ivgend eined Theiles
ber angefpannten Kuppelungdvorvichtung die  Sidjerheits-
fuppelung in Wirkjamteit tritt.

5. b und unter welchen Bedingungen cimzeline Theile
der Haupttuppelungvorridhtung zugleid) fiiv die Sicherheits-
fuppelung vevwendet werden diivfen, unterliegt der Geneh-
migung der Aufjichtdbehdrbe.

6. Alle Kuppelungen und Verbimdungsvorvichtungen
mitffen, wenn fie hevabhiangen, beim niedrigiten Fuldjjigen
Buferjtande noch mindeftens 75 Millimeter von  ber
Sdchienenoberfante entfexrnt bleiben.

7. Die mit mehr ald 60 RKilometer Gejchwindigfeit
in der Stunde oder 1 000 Meter in der Pinute fahrenden
Perjonenziige mitffen mit durchgehenden Bremjen, d. 0.
jolchen Bremjen  verjehen fein, welche gleichzertig vom
Qofomotivfithrerftande  aud in  Thatigleit gefeht werden
fonnen.

8. Die Bremfen eined mit duvchgehender Bremje ver-
feberen Buged miiffen in der mnach §. 13 erforderlichen
Anzahl auch einzeln mit der Hand bedient wevden fonnen.

813,
Babhl der Bremjen eined Fugesd.
1. Jn jebem Buge miiffen aufier den Vremjen am
Tenber oder an der Lofomotive jo viele frdaftiq wirfende
Bremavorvichtungen bedient fein, dap durd) die lepteren
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bet Perjonenz bei Giiter-
aligen, aligen,
auf Horizontalen
wie auf Neigingen bid 1 : 500
einjchl. mindejtend per 8. Theil, ber12. Theil,
auf Neigungen
pont 1 : 500 ausjhl. b1g 1 : 300

einfchl. mindejtensd 2k S T (1
pont 1 : 300 audjh!l. b8 1 : 200

einjchl. mindejtend I R i B
pon 1 : 200 augjchl. biz 1 : 100

cinjchl. mindejtend S N s
poit 1: 100 augjdhl. big 1 : 60

einjchl. mindejtensd e o e het i
pon 1:60 augjdhl. big 1:40

cinjchl. mindejtend W s,

ber Naderpaare gebremit werben foun. Vet bdicjer Beved)-
nung fid) evgebende dfiberjhiefende Bruchtheile jind bhierbe
ald ein Ganzed zu vechuen. Jiige, weldhe fahrplanmipig
jowobhl zur Giiter- ald auch zur Perjonenbefdrdevung be-
jtimmt find, jowie Militdrziige find wie Perjonenziige zu
behandelnr, wenn ihre Fahrgejhwindigfeit 45 Kilometer in
ber Stunde oder 750 Meter in der Minute liberfteigt,
andernfalld dagegen wic Giitersiige.

2. Bei Fejtjtellung der 3zu bremjenden NRiderpaare
eined Giiterguged ijt beitglich der Gejammizahl der Achjen
wie der Bremsachien eine unbelabene Achje als Hhalbe Achje
au redhnen.

3. Grjtrectt {ich ziwijchen zwet Stationen bdie (tdrtijte
Neiqung auf eine BVahnlange von weniger ald 1 000 Meter
und fommt diefe Neigung in derjelben Ridhtung nur einmal
vor, fo ijt fiiv die Veredhnung der Bremjenzahl nicht diefe,
jonbern die nddhjt gevingere Neiqung bdiefer Strede mak-
gebend. '

4. Die Landeaufjichtsbehorde ijt evmdchtigt, unter
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Sujtimmung ded Reid)3-Cijenbahn-Amid fiiv diec Bemejjung
per Bahl der zu bremjenden Rdiderpaave anderiveite Grund-
jate zuzulajjen.

5. Bei Giitersiigen fann die Sahl der zu Hedienenden
Bremjen

auf JMeigungen 0ig 1:60 emjdieRlich auj den
6. Theil und '

auf Neigungen von 1:60 ausjdlieplich big 1: 40
einjd)lieBlich auf den 5. Theil

per Jdderpaave hevabgefebt werben, wenn
1. bie Fabhrgejhwindigfeit von 18 Kilometer in bder

Stunde oder 300 Meter in der Dinute nicht fiber-

jchritten wird,

2. Ddie Stdrfe bed Suged 80 Achjen nicht iiberjteigt und

3. bet der Thalfahrt durd) geeignete Kontrolapparate

die Fahrgejhwindigteit Ded  Buged genau  feft:
geftellt wird.

6. Bei Perjonengiigen von mehr ald@ 60 Kilometer
Fabhrgejhwindigfeit in der Stunde ober 1000 Meter in
per Minute {ind die nad) Obigem erforberlichen gebremiten
Hiderpaare um eined zu vermehren.

7. Fliv Babnitveden, weldhe ftarfere Neigungen ald
1:40 baben, find fiir dad Bremjen der Iiige bon Dden
Auffichtabehorden bejondere Vorjchriften zu erlafjen.

e
Berjdluf und Beleudytung der Perjonenwagen.

1. Die Thitven, welde fidh an den Langjeiten bder
Perjonenwagen befinden, mitffen mit mindejtend doppelter,
ftur von der Aupenjeite 3u jchlieBender Verjdhlufvorrichtung
verjehen feirr, bon Ddenen eine aud einem Lorveiber befteht.

Sdammtliche Thitven an den Perfonenwagen bdiirfen
nur jo verjchlojfen werden, dah dad Oeffnen derjelben ben
im Wagen befindlichen Pajjagieven miglich ijt.
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9 X SJmern der Perfonemvagen miifjen an den
Thindffiumgen Schupvorvichtungen  gegen pag Einflemmen
! Der :.T}inqcr angebradht jetn.

' ¥l 3. Die Perjonentvagen mitjjen mit Vovridhfungen jur
| f‘l%t"l".‘llf[jtllllg Derjelben im Junern perjehen jem.

b & 1h!
Signallaternenititfen.

1. Gammtliche Berjonen=, Pojt= wnd Gepdcwagen,

i1 fowic die alz Schlupwagen laufenden Giiteriwagen nuitfjert

1 mit den erjorderlichen .”nt’cruc jtiten verjehen jein, welche

1 jo auzubringen jind, dap Ddie aufgejtectte Laterne entweder

il 2 sur Seite des Wagend  ober  diber Ddie Decte  dejjelben
| &8 l_}ermm:aql'

| 2. Dex q[[ntmb der Oberfante Ddiefer Stitfen diber

EL‘[_}ivm‘.nuhmhth mT im erftevent  Falle Hichitens 3,000
Meeter, im leteren hichitens 3,600 Meter hetragen, wdhrend
bie Mitte (Vertifalachie) der Stiigen im exfteren Falle
hochjtens 1,400 Meter, im lebteren hochjtens 1,200 Nietev
pon der Mitte De3 Wagend entfernt jein darf.

3. Die Qaternenjtiigen miiffen bdie Form ciner abges
fumpiten Pyvamide mit quadratijcgem Laterjchuitt von im
Qidhtert 0,046 Meter  oberer und 0,035 E}Jﬁcttr lnterer
Qénge und Breite bei 0,076 Dieter Hiohe devjelben haben

i untd diagonal zur Achje des Wagens geftellt werden.  Der
quopte Querjdnitt bes Laternentajtens, dejjen Seitenfldchen
ik i pavallel den Wagenfldchen fiegen mitjjen, darf micht iiber
i 0,250 Meter Brette und 0,280 Nieter Hohe betragen und

derjenige ded Laternenaufjased (Schornitein) nuv 0,140 Weeter
Breite und 0,120 Meter Hohe Habe.

§. 16:
RBebedung der Giiterwagen.

L Afle mit leicht feuerfangenden Gegenftanden beladenen
Giitevwagen miiffen mit - einer ficheren Bedectung verjehen
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jetnr, joweit nicht Audnabhmen durcd) dad Betriebs-Reglenent
gejtattet find.
Sh
NRevifion der Wagen.

Jeder Wagen ift vonr Beit 3 Jeit eciner quiindlichen
Jevifton Fu unteviverfen, bet welcher die Achjen, Lager und
Sedern abgemommen werben miifjen.  Diefe MNevifion hat
jpdtejtens swet Jahre nach der crjten Jugebraudynahme oder
nach) der lepten MNevijion zu evjolgen, bet den Perjonen:,
Gepdcd- und Pojtwagen jedoc) jpdtejtens nad) jededmaliger
Suriictlequng cines Weges von 30 000 Kilometer.

§ 18.
Begeidhnung der Wagen.
1. Jeber Wagen muf Vezeihnungen haben, aud el=
hen zu erjehen ijt:
a) die Cijenbahn, zu welher cv gehirt;
b) bie Ovdmungdmummer, unter weldher er in den Werk-
jtatten und NRevijiondregiftern gefiihrt wird;
c) Ddad eigene Gewidyt enjchlieplich der Achien 1nd Ndder
und audjchlieplich der [ofen Juventarienftiicte;

d) bdad Labegewicht und die Tragfibhigteit;

e) die Ldnge ded Rabjtandesd;

f) bdagd Datum der lepten Revifion. :

2. Die Begeichnungen 3u a bid d {ind bet der im
17 vorgejdhricbenenr periodijchen NRevifion der Wagen,
jomwie auperdem bet jeder geeigneten Gelegenfeit, ndbejon=
bere nach groferen NRepavaturen und bei Auswechjelung
von Wagenadhjen einer erneuten Pritfung und crforderlichen
Salled der Berichtigung zu unterziehen.

3. Jeder Perjonemwagen mufy mit WMerfmalen ver-
jeben fein, welche dem NReijenden dasd Auffinden der Wagen-
flajfe wie der benuBten Wagenabtheilung exleichtern.

4. Auperdeutjchen Bahnen ugehivige Wagen fonnen
bon Dder Wevwaltung der anjchliegenden deutjchen Babu,

&)

=

e
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jofern  Diefelben von ber ifibernehmenden Vertwaltung  fiiv
betriebsficher crachtet, ohne Riictjicht auf die Veftimmungen
per §§. 17 und 18 in bden Vetriehb genmonmumen und auf
andere dentjche Bahnen dibergefithrt werden. Duwd) Staats-
vertrdge in diejer Bezichung getroffene Veftimmungen werden
hierdureh nicht beviihrt.

§. 19.
Mitiihrung vou Gevithihaiten jur Bejeitigung von Shiden am Juge.

St jebem Buge miifjen dicjenigen Gevithjchaften vor-

oo

handen fein, vevmitteljt weldher die wdahrend dev Fahrt an
dem Buge vorvgefommenen Bejchadigungen zum Jwede der
Weiterfahrt thunlichit bejeitigt werden fonnen.

1. Dandhabung ded Vetviebes,
§. 20.
Stationdnamen und Uhren,

1. Der Name der Station mup am Stationdgebdude
pber an anderver gecigneter Stelle in eciner fiiv die Reijenden
in die Augen fallenden Weije angebracht feun.

2. Auf jeber Station muB am einer dem Publifum
jichtbaven Stelle eine Whr angebracht jein, weldhe nach dev
bent verdffentlichten Fahrplinen entfprechenden (Ortd- oder
Normal=) Beit geftellt ijt und tdglich vegulivt werden mup.
Auf groperen BVahnhofen miiffen die Jeitangaben jowohl
pont dem Sugange zu demjelben, ald von den Biigen Dei
Tage und aud) im Dunfeln erfennbar jein.

3. Die Bugfithrer, Lofomotiviiihrer, BVabhnmeijter und
Bahnwdrter miifjen tm Dienjt bejtindig eine ridhtig gehende
hr bet jich tragen.

&..21
Redidfahren der Jiige.

1. Auj bdoppelgeleifigen Vabhnjtrecen follen die Fiige

pag in ihver Fahrtvichtung vedhtd liegende Geletje befahren.
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2. Bercitd beftehende Ausnahmen ditvfen 613 auf
Weiteves beibehalten werden.
3. Bon der bejtehenden Fabhrweife find Ausnahmen

juldfiiq:
L. nad) vorgdngiger Verftindigung zwifchen benach-
barten Stattonen:
a) bet Geleidiperrungen,
b) fitr Arbeitssiige,
¢) mit Genehmigung der Auffichtsbehorde 3iwifehen
einer Station und einer auf der anjchlieenden
freien Bahnjtrecte (ieqenden Chnmiindimgdweiche
eines Anfchlupgeleifes;
2. untev Vevantwortlichfeit des dienftthuenden Stations-
beamten:
a) auf Stationen,
b) fitv Hiilfslofomotiven,
c) fiiv ofomotiven, welde jum Nachjchieben eines
Buges gedient Haben.

§. 22.
Sdyieben der Jiige durd) Lofomotiven.

1. Das Scieben von JBiigen, an deren Spige fich
eine fiihrende Lofomotive nicht DLefindet, ift, jofern nicht von
der Auffichtabehorde weitere Cinjchrantungen beftimmt werbden,
m folgenden Fallen geftattet:

a) bei langjamen Ritctwdrtsbewegungen ded Suged auf
pen Stationen ober in Nothfdllen ;

b) Dbet Avbeitsziigen und — unter den von der Yuj-
fichtsbehorde fejtgeftellten Bedingungen — bei Jiigen
ach benachbarten Gruben vder fonjtigen gewerblichen
Anlagen unter Junehaltung der im §. 26 dafiic ju-
gelajfenen Gejchwindigfeit.

o
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9. Dad Nadyjchieben der Jiige uut Qofomotivenr an
der Spite it nur zuldjjig:
sum @rjteigen jtarf geneigter Bahnitrecten und
bei Jngangbringung der Jiige i den Stationen.
8. 28.
Stirfe der Jiige.

Mehr als 150 Wagenadhjen jollen i Teinem Eijenbafhn-
juge laufen. Perjonensiige jollen nicht iiber 100 LWagen-
achjent jtart fein. Militdrziige und folche Giitersitge, weldye
fabrplanmdpig aur Perjonenbefdrderung mithenubt werden,
diivfen mit Ridficht auf ihre gevinge Gejchwindigleit aus-
nafhmaiveife big 110 Wagenacdhjen jtarf jemn.

§. .24
Jahrt der Lofomotive mit dem Tenber -vovam.

1. Die Fahrt mit dem ‘Tender voran ijft nmur unter
Beobachtung der im §. 26 Abjah 7 dafiir sugelafjenen Ge-
ichindigfeit bei allen Biigen gejtattet.

9. Bei Tenderlofomotiven fallt die voverwdbhnte Be-
jehrantung fort.

8. 25.
Abfahrt dov Biige.

1. Biige, st weldhen aud) cingeln fahrende Lofomotiven
au vechneu find, ditvfen nur mit Grlaubnip Des dienftthuen=
e Stationdbeamten von einer Station abfahren und ein-
ander nur in Stationdabftand folgen.

2. Kein zur Beforderung von Perjonen bejtimmter
Bug darf vor der im verdffentlichten Fahrplan befannt ge-
gebenten Beit die Station verlafjen.

3. Die Abfahrt darf micht erfolgen, bevor alle auf
ben Qangjeiten der Wagen Dbefindlichen Wagenthitven ge-
jchlofjen find und dag fitr bic Ubfabhut beftimmte Signal
gegeben 1t.
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4. Dag Deffnen dev nach auBen aufjdhlagenden Thitven
ait den Langjeiten dev Wagen it wdbhrend der Fahrt muv
i Fallen dringenden Bediirfnifjed juldjfig und bdarf bet
jweigeleifigen Bahnen nur nac) der duferen Seite ded Ge-
leifed erfolgen.

§. 26.
Fabhrgejdwindigleit.

1. Die qridpte uldifige Fahrgejchwindbigieit der Fiige
wirtd fitr horizontale wic fiix Streden mit Neigungen big
1:200 einjchlieBlich und Srimmungen von nicht weniger
ald 1000 Meter Halbmejfer im Allgemeinen:

fiiv Perjonengiige auf 75 SKilometer in der Stunde
oder 1250 Mieter in der Miinute,

fiir Giiterziige auf 45 Kilometer in der Stunde
pder 750 MWieter n der Winute,

pitr AvbeitSziige:

a) im Allgemeinen aufj 30 Kilometer in der Stunde
pder HOO Mieter i dev Neinute,

b) wemnt die janumtlichen in denjelben laufenden
Wagen dent Beftimmungen . §. 12 ent-
iprechen, auf 45 SKilometer in ber Stunde
oder 750 Meter in devr Minute

feftgeiett.

2. llnter Dejonderd giinjtigen Verhdltnijfen famn i
Perjonenyiige mit Genechmiqung dev Aufiidhtabehirde eine
qrofere Gejdhindigteit 018 1 90 Kilometer it der Stunde
pder 1500 Mieter it der Winuite jugelajjen werden.

3. Auf Bahniteectenn, weldhe ftarfere etgungen als
1:200 und RKeimmungen von weniger ald 1000 Neeter
Halbmejfer hHaben, miiffen die Gejchwindigteiten angemefjen
vervingert werben.  Dem Jugperjonal find bdiefe Streden
nitter Antqabe der uldjfigen Gejdwindigleiten su bezeichnen.

4. Perfonengiige, welche durd) Lofomotiven bejdrdert
werdent, deven jammtliche Achfen vor der Feuerbuchie liegen

T ——— -
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und weldhe nicht mit Vorrichtungen zur Verbiitung des
Schlingernd verjehen find, bdiirfen im Allgemeinen nicht
jhneller a8 45 Kilometer in der Stunde oder 750 Mieter
ut der Minute fahren, jedboch find mit Genehmigung dev
Aufjichtsbehirde grifere Gejchwindigteiten zuldjjig.

B, Biige, weldhe gejchoben werden, ohune daf fich an
ihrec  Spike eine fiihrende Lofomotive befinbet, diirfen
hochjtend mit eciner Gejdhwindigleit von 24 Kilometer in
ber Stunbde oder 400 Mieter in der Minute fabhren.

6. Die qropte Gejhwindigleit einzeln  fahrender
Lofomotiven mit bem Schornjtein voran wird im Allgemeinen
auf 40 Kilometer in der Stundbe ober 666,67 Meter in
der Minute nnd fiir Lofomotiven, welthe fiiv Veforderung
vorr  Perjonenziigen fonjlruivt jind, fofern bdeven Achien
nicht jammtlich vor dev Feuerbuchje legen, auf 50 Kilometer
it der Stunbe ober 833,33 Meter it der Winute feit:
gefebt.  Grifeve Gefhwindigfeiten fnunen mit Genehmigung
ber Anflichtabehirde gejtattet werbden.

7. SQofomotiven mit dem Tender vorvan diivfen micht
jehneller al 36 Kilometer in der Stunde oder 600 Wieter
it der Minute fahren, einerlei, ob dicjelben Jitge befdrdern
pber eingeln fabren (fiche §. 24).

8. Bei den Probefahrten der Lofomotiven fann von
ben die Fahraejchwindigeit eingeln fahrender Lofomotiven
bejchranfenden Vorjdhriften Abjtand genommen werbden.

9. Qangjamer mup gefahren werden:

a) wemnt Hindernijfe auf der Vabhn bemerft werden,

b) burd) Weichen, wenn Ddiefelben gegen bdie Spihe
befabren werden und nicht verviegelt oder verjchlofjen
jind, und diber Drehbriicten;

¢) wein dad Signal zum Langjamfahren gegeben wird;

d) bei der Einfahrt augd Haupt- i Jweigbahnen und
umgefehrt, joivie fiberhaupt bei dem Uebergange aus
cinem Geleife tn dag andere.




I allen diefen Fallen mufy jo langjam gefahren
werden, a8 die Umitinde jur Vorbeugung einer miglichen
Gefahr e3 exfordern.

&e 270
HMeberfahren von Babhnfreujungen.

1. Babhnfreuzungen in gleicher Chene der Schienen
auferhald der Stationen ditrfen von den Jiigen erjt pajjirt
werden, nachdem dic leteven vorfher zum Stillftand gebradht
jind und von den Auffichtsbecamten die Crlanbnif zum
Pajjiven ertheilt ijt.

2. Vet der Kreuyung einer Hauptbahn ovurd) ewme
Bahn untergeordneter Bebeutung gendigt o8, wenn mm Cn-
verftindnify mit der WAuffichtabehorde die Verpflichtung des
Anbaltens vor der Durchfveuzung lediglich den Fiigen bev
leteren Bahit auferlegt wird.

S. 28.
Bejdaffenheit der Betriebsmittel in jhnclfabrenden Perjonenzigen.

Bei  denjentgen  Perjonenzligen,  bet  welchen  eine
Gejchvindigfeit von mehr al8 60 Kilometer in der Stunde
oder 1 000 Meeter in der Meinute zur Anmwendung fommen .
joll, miiffen fich die Betriebsmittel in cinem vorzugsweije
tiichtigen Sujtande befinden.  Anferdem miiffen die Fahr-
jeuge unter fich, jowie mit dem Tendev fo fejt gefuppelt

fein, dafy jdmmtliche Bug- und Bufferfedenit etwas aftge-
fbaunt jind.
§. 29.
r Rorvang der jhnelfahrenden und Ertragiige.

Die fhnelljahrenden Jiige, fowic die Extraziige dev
Allerhichiten und Hichjten Hevrjdhaften Haben behujs be-
jonders pitnttlicher BVefdrdevung iibevall den Vorvang vor
den audeven Iiigen.
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i §. 30.

Beforderung vou Gittern mit Pervjonengiigen,
1. Die Befordberung von Giitern mit den Perjonen-
sitgen ift nur unter folgenden Vedingungen zuldijig:

it ——

a) dag Auf- und Abladen von Giitern, ebenjo wie dad
An= und Abjchichben von Giiterivagen darf niemald
Bevanlaffung zur Verldngerung ved  Aufenthaltd

TE

Tk

: *' auf den Stationen fetn, injofern mdyt ald jicer
ﬂ angertommen fwerden fann, daf die entjtehende Ver-
' .'J'I jpdtung durch rajcheres Fabren innerhalb der fefts
. aefepten  Gejchwindigteitdgrenze Dbid  zur  nddjten
I%l | Anjchluf oder bi8 zur Endjtation wicder befeitigt
i o werben Wird;
{ 15 b) die Mitnahme von OGiiterivagen darf eine Ver-
!,!I it ldngerung bder planmdafigen Fahrzeit nicht herbei-
I ik fithren;
: 5: c) die Neijenden diivfen duvd) die Mitbefdrderung bon
1 8 Gittern in feiner Weife beldftigt werden.
il 8

2. Quivieweit Cilgut mit den Perfonenziigent befor-

b pert werden darf, Dbet welhen eine Gejchwindigleit von
| mehr alg 60 Kilometer i der Stunde oder 1000 Nieter

il i der Minute jur Anwendung fommen joll, Dejtimmt Ddie

. l Auffichtabehirbe.

1 i §. 31.

| ' Befirderung von Perjonen mit Giiterzilgen.

(it

aH Wenn ¢3 m JIntevefle desd Lofalverfehrs wiinfdhens-

I' 1 werth erjcheint, fann mit den Giiterziigen auch Perjonen:

1l l beforderung f{tattfinden; jedoc) bdarf Dbdeshalb feine Be-

il jchleunigung  devjelben diber die fitv jolche zugelafjene
il Gefchwindigeit eintveten. (
il §. 32,

Fabhrbericht der Jugfithrer.

l Jeder Zugfithrer hat einen Fabhrbericht zu fiihreir, i

]-'! welchem die Abgangd- und Anfunftdzeiten auf deir eingeliten

ile (e

i

i :
L




Anbhaltepuntten nnd aufergervihnliche Vorfommnifie genau
aut verzeichnen {ino.

& 33,
Bilbung und Revifion der Jige.

1. Bei BVildung eined Juged mup jorgfiltig davauf
gehalten werden, dap die tm §. 13 vorgejdricbene Anzahl
bedienter Bremien fich in jelbigem befindet und bap lebtere
angemeffen vertheilt jind. Ve einer ftévferen Neigung als
1:200 in einer jujammenhingenden Ldnge bon itber
1000 Meter mufy dev fepte Wagen eiire bediente Bremie
Haben; hinter dDemielben fann augnahmsweije bei Gitterzitgen
nod) cin  repavaturbediivftiger  leever Wagen eingejtellt
werden, fofern berjelbe zwar lauffibig ijt, aber inmitten
pes Juges nacd) Art jeiner Bejdhddigung wicht cingeftellt
werben famt,

2. Ferner find die Wagen unter fid) und Der Tender
mit dem nichitfolgenden Wagen in doppelter Weije gehorig
su verfuppeln (§. 12 AL}, 4 uitd 5), die Bugleine, joweit
biejelbe nach §. 48 Abjah 2 erforberlich ift, amjubringen,
bie Berbindbungen Dder etwa vorhandenett burchgehenden
Bremfe (§. 12 AL} 7) petzujtellen, die Belajtung n Deit
cingelnent Wagen thunlichjt gleichmafig zu vertheilen, die
nbthigen Signale angubringen und ba§ Jnmere ber jur
Beforderung von Perjonen benupten Wagen fiiv die Fahrt
in per Dunfelheit und in den Tumneln, zu deven Durd)-
fahrung mehr als 2 NMunuten gebraudt erben, angemefjen
it evleuchten.

3. St beit Perfonengiigen mitffen Ddie Augbhafen jo-
ieit sufammerigesogen jein, dap die Feberbuffer der Wagen
i Biiftande der Rube fich bevithren (8. 28). [ Piigen,
weldhe fahrplanmifig jowohl jur Gitter- als aud)y Fur
Rerjorenibefdrdentiitg beftimmt find, biitfen belabene ¥ang:
holzwagen wnd jonjtige Wagen mit ungewdgulicher Kuppe-
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lung meht wnmittelbar vor und auch nicht unmittelbar Hintex
pic Perjonenwagen geftellt werden.

4. Bevor bder Jug die Abgangdftation verldft, ift
perjelbe it vevidiven und davauf 3t acdhten, dafy die iiber
die Bildbung der Jiige gegebenen Vorjdhriften gehiorig be-
folgt find. Dieje NRevifion ift unterwegs bei jeder Ver-
anderung in der Jujommenjepung ded Suges und fo oft
per Aufenthalt o8 geftattet, u wieberholen.

S. 34.
Sdubwagen und Pojtwagen.

1. I jedem gur Beforderung von Perjonen beftimm:
ten Juge, dejfen Fahrgefchwindigteit 45 Kilometer in der
Stunde oder 750 Meeter in der Minute fiberteigt, Hat der
evjfe. Wagen ded Juges ald Schupwagen 3u dienen mnd
parf als folcher nicht mit NReifenden befesit werden.  Bei
ben mit gevingever Gejchwindigfeit fahrenden berartigen
Ofigen ijt lepteved mit bev Befchrinfung geftattet, dafs
mundejtens die vordere Abtheilung des DLetreffenden Wagens
von Retjenden freigehalten wird.

2. Bet der dem Pojtvagen zu gebenden Stellung ijt,
joweit der Bahubetvicb dies geftattet, auf die Vebitrfnifje
pes Poitdienjtes NRitctjicht u m‘f]nwu, cbenmdfiq ijt die
Berwendung des Poftwagensd als Schusvagen thunlichft u
vermeiden.

8. 39,
Grtragiige.

1.  @rtragiige diivfen nicht befordert werben, wenn die
Bahn nicht volljtandig bewacht, der Jug den Bahmwdrtern
nidht vorher fignalifict und der nddhjten Station ordnungs-
mdfig gemeldet ift.

2. Ausnahmen find v in den im §. 45 ndber be-
seichueten Fallen uldijig.




8. 36.
Nrbeitdziige.

1. rbeitssiige diivfen nur auf bejtimmte Anordmung
per mit ber Leitung des Vetviebes Detrauten vevantwort:
lichert oberen Beamten ober deven Vevtveter und i fejt ab:
gegrenten Seitvdumen auf der BVabhu fahren.

2. Die Borfteher der beiden angrengenden Stationen
mitffen von er BVewegung folher Jiige Kenntnify erhalten.
Dies gilt auch von eingelnen Materialien-Trangportivagen
und Drdjinen, welche durd) Menjchentrifte bewegt werden ;
bicjelben miiffen einem verantwortlichen Begleiter unterjtellt
jein und mindeftens /s Stunde vor Ddev u erwartenden
nfunft eined Juaqes von dem Fahrgeleife deffelben entfernt
werden.  Auf Stationen miifjen die Fahrgeleije vor Criher-
fung der Crlaubniy zum Cinjahren von allen Fahraeugen
gevdumt jein.

Il

Sdneepiliige.

o )

1. Sdneepilige vder Wagen um Brechen des G latt-
cijes Diivfen nicht vor bdie Lofomotiven fahrplanmadfiger
Biige geftellt werden. Wo das Vebiivfnip cintritt, eren
dicfe Schneepfliige ober Wagen dem Juge entjprechendem
bjtande mit Oejonderen Lofomotiven vorausgejdict.

9. Jeft mit der Buglofomotive verbundene Stjnee-
piliige, welche nicht auf bejondeven Ribern gehen, jid e
(dfyig.

§. 38.
Mitfahren auj der Lofontofive.
Ofne Erlaubnify der dagu bevollmdchtigten Beamten
barf aufer den durch ihven Dienjt dagu berechtigten Beamten
niemand auf der Lofomotive mitfahren.




§. 39.
Stillitehende Lofomotiven und Wagen.

1. Bei angeheizten Lofomotiven jolf, jo lange fie ftill
itehen, der NRegulator gejchloffen, die Stemerung in NRube
gefet und die Bremfe angezogen fein. Dic Lofomotive
muf; dabet jtets untev jpegieller Anfjicht jtehen.

2. Ctehende, nicht mit einer Yofomotive verbundene
Wagen find zur Vermeidung unbeabfichiigter Bewegung
mittelit Vorlagen, Bremjen oder andever Vorrichtungen fo
feftzuftellen, dap jie nidht in Bewegqung gejest werden Edunen.

§. 40.
Sugfianale.

1. Seber gefchloffen fahrende Sug mup mit Signalen
verfehen fein, weldhe bet Tage den ShHluf, bet Dunfelbeit
aber dic Spite und den Sdhluf dejjelben erfennen laffen;
Gleiches gilt fiiv eingeln fahrende Lofomotiven.

2. Am Schlujfe eines jeden tm Dumfeln fahrenden
Buged muf auferdem cin nach hinten und nadh) vorn leud)-
tenbes Laternenfignal angebradht fein.

3. Jeder JIngangjepwrg der Lofomotiven mup  ein
Achtungsfignal vorhergehen.

4. Gingeln fahrende Lofomotiven und ArbeitSsiige
werden wie andere Jiige fignalijict.

5.  Auch Drifinen und Materialien-Trandportwagen
(§. 36 ALY. 2) auf freier BVahn miijjen im Dunfeln an-
gemejjent beleuchtet jetn.

§. 41.
Signale auj freier Strede.
Auf der Bahn miijfen folgende Signale gegeben wer-
pen fowmen:
1. bie Bahii 1t fabrbar,
2. der Bug foll langjant fabrei,
3. der Fug joll Halten.
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§. 42.
Signale bed Jugperionald.
Die Bugfithrer, Schaffner und Bremjev mitjjen e
Nothfigual-an den Lofomotivfithrer geben founen.

§. 43.
Signale ded Lotomotivperjonals.

Die Qofomotivfitbrer miifjen folgende Signale geben
fonnen:
1. Achtung geben,
2. Bremjen anzichen,
3. Bremjen [oslajfen.

S. 44.
Glettrijhe Verbindbungen.

1. Der Dienft mit dem eleftromagnetijchen Tele-
qraphen wird nad) bejonderer vou dev Eijenbahnverivaltung
ober Auffichtabehrde erlajfenen JInjtvuttion qehandhabt; e3
miiffen durc) Denjelben Depejchen von Stativn Fu Station
gegebent und fimmtliche Wirter awijdjen je 2 Gftationen
pon dem Abgange der Siige benachrichtigt werden fonnen.

2. Die Signale

1. ber Bug aeht nicht ab,

2. ¢3 joll eine Hiilfalofomotive fommen,
biivfen nicht mitteljt optifher, foudern muiijjen mitteljt
eleftrifcher Telegraphen erfolgen.

3. Bum Herbeirufen von Hiilfslofomotiven miiffen Die
Biige mit tragbaren Appavaten verfehen oder an geeigneten
Stellen eleftrifche Apparate aufgeftellt jein.

§. 45.
Sigualifivung nidt jehrplonmigiger Jiige.
1. Nidht fahrplanmdipige Jiige oder eimzeln fabhrende
Qofomotiven miiflen in der Regel durc) ein Signal an dem

S —
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it der ecinen oder andeven Richtung zundchit vorhergehenden
Buge den Bahnwdrtern, Wrbeitern und den in Seitenbahnen
haltenden Sitgen jur Nachachtung angefiindigt werden.

2. Ramn cine jolche Signalijivung nicht -jtattfinden,
jo diivfen nicht jabhrplanmapige Jitge oder eingelne Lofomo-
tiven nuv abgelajjen iverdben, wenn cine beziigliche Ver-
jtdndigung devr beiden Detveffenden Stationen jtattgefunden
hat und die Warter zeitig vorher von dem Abgang derjelben
durch eleftromaguetijche Signale benachrichtigt jind.

3. LVon den vorftehenden Beftimmungen fann — unter
perjonlicher Verantwortlichfeit ded Stations-Vorjtehers over
Des fonft juftdndigen Betriebzbeamten — abgejehen werden
bei Hiilfaziigen, weldhe aud Anlag von Eijenbahnunidllen,
Feuersbriinften oder jonjtigen dervartigen Creigniffen plos-
fich erforderlich werden. Diejelben bitrfen nur mit etner
Gejchwindigleit von hHochjtend 30 Kilometer in der Stunbde
(500 Meter in der Minute) gefahren terden.

§. 46.
MWeidjen in Hauptgeleijen und Signalifivung cinfahrender Jiige.

1. Bevor dad Signal zur Cin- oder Durchfahrt fiiv
ben anfommenden Bug gegeben wird und vor der Abjahrt
cines jeden Suged ift nachzujehen, ob die Bahnjtrdinge, welde
dber Bug zu durdhlaujen Dat, fret und bdie betreffenden
Weichen vichtig qejtellt jind (jiehe §. 1 Abj. 2).

2. Auf denjenigen Stationen, auf weldhen eine divefte
miindliche BVerftandigung zwijhen dem dienjtthuenden Sta-
tiondbeamten und dem Wirter am Abjchlutelegraphen nicht
miglich ift, oder auj welchen eine Verbindung ded Wdrter-
pojtensd am Abjchluftelegraphen mit dér Station durc clef-
trijche Blocdapparate oder Sprechapparate oder auf irgend
einent andeven medjanijchen ober eleftrijchen Lege nicht be-
jteht, {ind von dem bdienjtthuenden Stationsbeamten fiiv die
Einfahrt der Jiige optijdhe Signale am Perrontelegraphen
3 geben.
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3. Fiiv die Weichen i den Hauptgeleijen ift eine
normale Stellung alg Regel vorzujhreiben.

4. 3u den hnuprmlu}ut jind alle diejenigen Geleife
au vechnen, telche in Audfithrung ded  fahrplanmdBigen
dahroienjtes von Vabhnziigen durchfahren oder benupt werden.

9. 47.
Signale an Wajjerfrabhuen.

Die 'E-tti[imq per drehbaren Audgupprohren der Waifer=
frafne Joll im Dunfeln durch) Signale fenntlich gemacht jein.

48.
Berjtandigung ded Jugperjonald unter fid).

1. Dad Bugperfonal darf wdhrend der Fabhrt mur
einent, fiirx die -Erbnunq und Sicherheit ded Juges vorzugs-
wetje verantwortlichen Veamten untergeorduet und muf jo
verthetlt jein, daB dabdurd) die Ueberficht diber den ganzen
Qug mit Crfenmung der Signale und die Verftindigung
Ded ﬂfﬁugrnpm']"UImIﬁ mit dem Lofomotivfiihrer exmbglicht wird.

2. et allen Jiigen mup etne mit der Dampfpfeife
ber Yofomotive oder mit cinem Wecer an der Lofomotive
verbundene Bugleine ober eine andere geeignete BVorvidhtung
angebracht fein, welche bei Perjonenziigen iiber den ganzen
Bug und bei Giiterziigen, wic bei Biigen, weldhe fahrplan-
mdfig forohl jur Giiter- ald auch zur Perjonenbefdrderung
beftimmt {ind, fowie bet Meilitdrziigen mindejtend hig zum
wachthabenden Fahrbeamten gefithrt jen mufp.

3. et Perjonengiigen, die mit joldhen durchgehenden
Bremjen audgeriiftet find, iwelche bei einer Fugtvennung
felbjtthatig in Wirkjamfeit treten, und die e8 aufer dbem
Lofomotivfithrer aucd) dem twachthabenden Fahrbeamten und
pen Reijenden exmiglichen, den Bug um Stehen zu bringen,
parf von Der Mitfiihring der Jugleine oder der diefelbe
erjebenden andeven BVorvichtung (L], 2) Abjtand genommen
werden.




‘.':W'.‘:E-i?.‘:z" —

==

i
i
) ’!

¥
i
| i

324

§. 49.

Magregeln bei betriebaitbrenden Greignifien.

Wenn in Folge cined betriebsjtorenden Creignijjes eun
Bug auf der BVahu liegen bleiben muf, find it der Nidy-
tung, aus telder andeve Jiige jich auf dbem verjpervten
Geleife ndahern omnten, jidere Mafregeln zu treffen, duvch
weldje jolche Biige zeitig genug von dem Drte, WO per Sug
fiegt, in SRenntnifs gefelt werden.

§. H0.
Signalordnung.

1. Fiiv die gemdp §§. 40 bid 49 erforderlichen Sig-
nale find die BVorjdhriften dev Signalovdbmung jiir pie Cijen-
bahuen Deutjchlands mapgebend.

9. ithren mehreve Bahnlinien neben cinander bev,
jo ift den optijhen Sigualen an denjelben eine Stellung
s gebent, iweldhe der Lage dev Bahnlinien 3u einander
entfpricht.

8. bil.
Steflung und Bedienung jpigbefabrener Weidjen.

1. Sede Weiche, gegen Deven Spige fahrplanmdpige
Biige fahren, mup wdihrend des Durchgangs Ded Juges
entiweder  verjdhloffen gehalten werben ober bvon einent
Weichenjteller bedient jein.

2. Den Weichenjtellern an der Einfjahut i gropeve
Stationen oder Sweigbahnen, jowic an den auf freier Bahn
gelegenen Audweichungen, ebenjo den auf per Fahrt Defind-
{ihen Lofomotivfithrern, Heizern und Bremjern dirrfen Ge-
jhtifte, durch welche bie forgfiltige TWahynehmung threr
Tunftionen beeintrdchtigt werden fdunte, nicht aujgetragen
oder geftattet twerden.
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S. b2.
Bedienung und Fiithrung dber Lofomotiven.

1. 3Bur Bedienung der Lofomotive mup dicjelbe mit
einem Fithrer und cinem Heizer bejept jein.

2. Die Fithrung der Lofomotiven darf uur jolden
LPerjonen dibertragen werden, welche mindeftend 21 Jahre
alt und unbejcholtenen Rufed jind und ihre BVefdahigung ald
Lotomotivfithrer unter Veachtung der vom  Bunoesratl
dariiber exfafjenenr Vorjchriften nachgewiejen haben.

3. Die Heiger mifjen mit der Handhabung der Lofo-
motiven minbcfh‘n% joeit vertraut fein, wm diejelben exfor-
perlichenfalle ftill= oder zuviictitellen zu fonnen.

IV. Beftimmungen fiiv dad Publifum.

Milgemeine Bejtinmmungen.

Die CEijenbahureifenden und bdas jonjtige Publifum
miiffen den allgemeinen nordmungen nachfommen, weldpe
port Der Valhnverivaltung dehujd Anjrechterhaltng der Ord-
nung innerhald ded Vahngebietd und beim Tvandport der
Perjonen und Effeften getroffen werden und Haben Dden
dienftlichen Anordnungen der in Uniform befindlichen oder
mit etnem Dienftabzeichen oder mit einer bejondeven Legitis
mation verjehenen Bahnpolizeibeamten (§. 66) Folge 3u
Letjten. 2

S. b4.
Betveten der VBahuanlagen.

1. Dad Betveten ded Planums der Vahn, dev dazn
qehirigen Bojdhungen, Damme, Graben, Vuriicfen und jon-
itlgeu nlagen it Dl)uc Crlaubnigfarte nur der njiichts-
behdrde und Ddeven Ovganen, dew in der Auditbung ihres

Dienjtes  befindlichen BVeamten der Staatdamwaltjchajten,
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Toritichub, Joll-, Steuer=, Telegraphen= und Polizetbeamten,
jowie den ur NRefognoszirung Dienjtlich entjenbdeten Offtzie-
ven geftattet; Dabel ift jedod) Die Bewegiug ie der Anjent-
halt innerhald Dder Fahr= wnd Rangivgeleife zu vermeiden.
Die beyeichneten Perjonen, joie die nach § 55 Fum Be-
treten Der dem itbrigen Publifum nicht gedfjneten Stationg=
b Dienjtrdume bevechtigten Veamten Haben, jofern fjie
nicht durd) ibhre Umiorme als jolche fenntlich jind, jid) durdh
cine Bejdheinigung ihrer vorgejepten Dienjtbehisrde auj Cr-
forbern augzuvetjen.

9. Das Publifum darf die Bahn nur an dent 3u
Ueberfahrten oder Uebergdangen bejtimmten Stellen iiber=
jhreiten, und zwar nur jo lange, al8 bdie lepteven nidht
durch) Barrieven verjchlofjen find. Die mit Drehiveuzen
pber jich jelbft verjchlicenden Fallthiiven verjehenen Ueber-
ginge (§. 4 A0J. 3) Diivfen nur pajjirt werden, wenn fein
Bug i Sidt 1t

3. Sn allen Fillen ift jedber wmbthige Vergug ju
permeiden.

4, Dic Gewdhrung von Crlaubnipfavten zum Betre-
tert dev borftehend bezeichneten Bahnanlagen bebarf Ddev
Genelhmigung dev Aufjichtasbehirde.

5. &3 ift unterjagt, die Vavrieven oder fonjtigen En-
friedigungen eigenmichtig zu dffnen, u fiberjchreiten oder
au iiberjteigen, ober etwad davauf ju fegen pber zu hangen.

g

S B9

Betreten der Stationen.

1. uferhald der bejtimmungdmipig dem Publifum
Hiv inuner oder eitweife gedffueten Hdume barf niemand |
d dic Ctation ofne Crlaubniffarte betreten, mit Ausnahme
1 ber in usitbung ihred Dienfted befindlichen Chefs ber
! Militdr- und Polizeibehbrde, jowie dev m §. H4 gedachten
und der Poftbeamten.
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2. Den Fejtungd-Kommanbdanten, Sortififationg-Offi-
gieren und den durd) ifre Uniform af3 jolche fenntlichen
Sortififationsbeamten ift geftattet, aud) den Bahnfdrper twie
die Stationen innerhalb ded Seftungsrayons ju betreten.

3. Fiiv bas Anbalten von Wagen behufs Aufnalhme
oder Abjesung von Perjonen, jowie sur Abholung oder Ju-
fubr vou Glitern {ind nur die dafiiv bejtimmten Stellen auf
den BVorpldgen der Stationen und anf den Plagen an den
Rduwmen fiiv die dagerung der Giiter ju benupen.

4. Die Ueberwachung der Ordnung auf diejen fiir die
Subriverfe bejtimmten Plaen, jteht ben BVahupolizeibeamten
au, injofern i diefer Besiehung nicht bejondere Vorjchriften
et Anderves Deftimmen.

§. 56.
Diniiberidafien von Gegenjtinden iiber dic Bahn,

Dag Hiniiberjhaffen von Piliigen und Gqgen, Jowie
vort Baumitdmmen und anbderen jchweren Gegenjtanben fiber
die Bahn darf, fofern foldhe nicht getragen verden, nur auf
Wagen oder untergelegten Sdhleifen erfolgen.

8. HT.

Betreten der Bahu durd) Vieh.

L. §iiv das Betveten der BVahn und der DAzl e
borigen Anlagen durch Vieh bleibt derjenige verantwovtlich,
welchem die Aufficht iiber dasjelbe obliegt.

2. Das Tveiben vou griferen BViehheerden iiber bie
Bahniiberginge ift innerhald 10 Minuten vor den erivar-
tetenn Eintreffen eines Suges nicht mebr gejtattet.

S. B8,
Benubung vou Privatibergingen.

Privatiibergdnge diivfen wur vor den Bevedhtigten unter

deit von dev Anffichtsbehirde aenehmigten BVedingungen be-
nuBt werben.
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Gejilofiene Ueberginge.

o lange dic Ueberginge gejchlojfen find, mitffen Fubr-
werfe, NReiter, Treiber von Vichheerben und Fithrer von
Qaftthicven bet pen  aufgeitellten Sarmungstafeln  halten. !
Das Gleiche qilt, jobald die Glocden an den mit Sug-
barvicren verjehenen Ueberghngen ertonen. Sufginger ditvfen
jich den gefchloffenen Barricven ndhern, diejelben abev nicht
bifuen.

8. 60.
Bafhubejdhadigungen UNd Refrichzjidrungen.

(fe Vejchadigungen dex Bahn und der dazu qehorigen
nlagen, mit Einjdhlup der Telegraphen, fowie dev Betriehg-
mittel nebft Subehir, ingleichen pas Muflegen vou Steinen,
$Holy und jonjtigen Sadhen auf das Planum, ober dad An-
bringen jonftiger Jahrhindernifje find wevboten, ebenjo ic
©rreguig faljchen Alarms, die Nachahmumgen vou Sigualen, =
bic Verjtellung von uaiveichevorrichtungen nud iiberhaupt
oic Bornahme aller, den Betrich jtovenden Handlunger.

}
|
{
|
|
|
T |
| 1 !
i & 1l
. - 1l
| 1N
{
| 1
| i
|
[ |
[
i !
|
I |
1 i
IR
i |
I3
N
| i i
i 4B
'
| .
i
1§ H
SR |
I g
B |
| |
I
| b
l..
§
: |
1

z =
s ————

8. 61.

Rerhot ded Gine und WuGiteigens wiihrend der Bewegung dev Biige.

s

e

Das Einjteiqen i einen bereits Gang qefesten 3ug,
. 4 aejen ol

'n: b.cr 5&11‘1"115{}, iﬂ}uir:‘ bie .S_‘_;aiilft_‘{ci]‘tnng" dazlt, illg}[ti([{i{]t'bnﬁ
% mgr;muqc[;im,c Deffuen Dex :‘J.m*a‘gcnt[}urcu nbcr_i)fumti:IQ,uIrt,
il & wibrend der ug fidh nod) w Bewequng  Defindet, 1t
| ﬂ verbotern.
i §. 62.
Bejtrajung vou Uehevtreiungen. ’

2

Jacr dent Beftimmungen der §§. 53 bis 61 ud dent i
nadhfolgendent Bejtmmmungen bed Betriebs-Neglements  fiiv |
die Gifenbahnen Deutjchlands swwiderhandelt, welde aljo '
lauten: ‘
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woeuergefabrliche Gegenftinde, jowie alles Ge-
pad, weldjes Flitffigleiten und andeve Gegenftinde
enthilt, die auj irgend eine Weije Schaben verur-
jachen fdunen, insbejondere geladene Getuehre, Sdhick-
pulver, Teiht enfziindbarve memnh unn  andere
Sadjen gleicher Eigenfhaft, diivfen in den Perjonen-
wagen mcht mitgenommen werden. ’Eufw Cijenbalhn-
dienftperfonal ift bevedhtigt, fich in diefer Beziehung
die nithige ebevzeugung su verjhafien.

Jdgern und im Bffentlichen Dienfte jtehenden
Perjonen ijt jedoch die Mitfiihrung vou Handmuniz
tion gejtattet.”

wird mit etner Geldftrafe bHis ju einbundert NMarf bejtraft,
jofern nicht nach) den allgemeinen Strafbeftimmungen eine
havtere Stvaje vevwivtt ijt.

8. 63.
Befugnifie ver Bahnpolizeibeamten.

1. Die Babupolizeibeamten find befugt, cinen Jeden
vorlaufig fejtaunchmen, der auf der Uebertvetung der im
5. 62 gevadjten  Beftimmungen betrojfen oder nnmmittelbar
nad) dev lebertvetung verfolgt wird und fich fiber jeine
Perjon nidht auszuweifen vevmag.  Derfelbe ift mit der
Seftnabme gu verjchonen, wenn ev eine angemejfenc Sidher-
Deit bejtellt.  Die Sidherheit darf den Hodftbetrag der an-
georohten Strafe nidht diberftetgen.

2. Cnthdlt die jtrafbare Hanbdlung ein Verbredhen
ooer Bergehen, jo fann fich der Schuldige dureh cine Sidjer-

hettsbejtellung der vorldufigen Feftnalhme nicht entzichen.

3. Jeder Fejtgenommene it ungejdumt an die ndcdjte
Polizeibehorde oder an den Staats- vdex LPolizetamvalt ab-
suliefern.
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§. 64.
Revfahren im Fall ciner Feftnahme.

Den Bahupolizei-Beamten ijt geftattet, vie feftgenoms-
menen Perjoren durc) Mannjdajten aus dem auf der Eijen:
bahn Defindlichen Arbeitsperjonafe it Bewadhung nehmen
b an den Bejtimmunggort abliefern zu lafjen. St diejem
Salle fHat der Bahnpolizei-Beamte cune mit jeinem tamen
und mit jeiner Dienjtqualitdt bezeichnete Teftnehmungdtarte
mitzugeben, weldhe vor(dufig die Stelle der aufjunehmenden
Rerhandlung vertritt, die i dev Regel an demjelben Tage,
ant demt die Uebertvetung fonjtativt yurde, jpdtejtens abev
am BVormittage des folgenden Taged an die Polizeibehirde
ober Dent Staats- ober Rolizeianmwalt cingefendet werden muf.

8. 65.
9ushaug der BVovidriiten fiiv ven Perjonenverfehr, Nejdwerdebud).

Gin A6druct der §§. 53 bis 65 dicfes Neglementd und
der §§. 13, 14, 22 Abjap 2 und 5 wnd 3. 23 De3 Betriehs- f
Reglenents ijt in jedem Warteraum augzuhingen und ferner
auf jeber Station ein dem Publifum zugdngliches Bejhwerne:
puch im Stationgbiivean anszulegen.

V. Bahnupolizei-Beamte.

§. 66.
Bejeidnung der Bahupolizei-Beamien,

1. Bur Audibung dev Baphnpolizet find zunddit
folgende Cijenbahnbeamte berufen:

1. Betrichsdireftoven und Ober-Jngenieure,

2. Dber-Betriebs-Injpettoven,

3. Betriehs-Injpeftoven und Betriebs-Bau-Jujpeftoren
(Trandport=Ober=Jnjpettorven, Trangport=Injpeftoren
und deven Ajfijtenten), ‘

4. Gifenbahn-Baumeijter, Abtheilungs-Bameijter und
Jngenienre, ‘
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5. Bahntontrolove und Betviebstontrolbre,

ferner:
6. Ctationdvorjteher (Stationdmeifter, Bahnhofs-Injpet-
toven, Vahnhofs-Verwalter),
Stationsauffeher (Bahnhofs-Anfjcher) und Stations-
Affijtenten (BVahnhos-Injpettions-Affiftenten),

8. Bahumeijter und Hitlfabahnmeifter,

9. Weichenfjteller (Weichenmwdrter, Stationdwdrter und
Ditlfsweichenmdrter),

10. Dberbahmmwdrter, Bahmvdrter (Britcfen-, Shlag-,
Signal-, Stredenvdrter) und Hitlfsbahnivdrter (Vei-
wartex),

11. Ober-ZJugmeijter und Jugmeifter (Bugfiihrer, ug-
fithrende Sdhaffuer, Ober-Schafiner),

12, Padmeifter (Gliterjhafiner, Gepdctichafiner),

13. @dyaffner (Perjonenjdhafiier, Konduttenve),

14. Nangirmeifter (Ober-Koppler, Schivrmeijter),

15. Wagenwirter und Bremjer (Schmicver, Sugsoler),

16. Thirehiiter (Portiers, Pervondiener),

17. Nadhtiwddter.

2. Die Bahnpolizei-Veamten miiffen bei Ausitbung
thres Dienftes bdie vovgejdhriebene Dienftuniform oder das
feftgeftellte "*‘mt] abjeichen tragen odber mit ciner Legitima-
tionr verfehen fein.

e

8. 67.

Juiteuftion.

Allen im §. 66 genannten Bahnpolizei-Beamten, weld)e
i der uv x..Jrcl)n.ung e Betviebed erforderlichen Anzahl
angejtellt werden miffen, find von der Gifenbahnverwaltung
fiber ihre Dienftoerrvichtungen und ihr gegenjeitiged Dienit-
verhaltniy djriftliche obev gedrucfte Jnjtruftionen zu cr-
thetlen.
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§. 68.
Befahiaung.

1. Alle zur Ausditbung Dder Bahnpolizet berufenen
Beamten miiffen mindejtens 21 Jahre alt und unbejcholtenen
Rufed fein, lefen und jhreiben fonnen und die jonit 3u A
ihrem bejondeven Dienit cxforderlichen Cigenjdhaften befien.

Diefe mitfjen begliglich dex im §. 66 Ne. 6 bidg 17 auf
gefithrten Bahnpolizei-Beamten den bom Bunbdesdrath daviiber
erlaffenen Beftimmungen entjpreden.

9. Die Vahnpolizei-Beamten werden voi der juftdn-
digen Behorde vereidet. Sie treten alddann in Beziehung
auf die ihnen fibertragenen Dienjtoerrichtungen dem Publifum
gegeniiber i die Nechte der Bifentlichen Polizeibeamten.

3. Die Offiztere und Mannjchajten der militdrijchen
Formationen  fiiv Cijenbahnzwede finb von obigen Vor-
jhriften iiber bas Wlter und die Beeidigung audgejchlojjen.

S, 69.
Rilihten geaen dad Publitum. Perfonalaffen,

1. Die BVahnpolizei-Beamten Hhaben dem Publitum
qegeniiber e bejonnenes, anjtindiges und ritctjichtsvolles
Benehmen i beobachten und jich ingbejondere jedes hevvijchen
umd unfreundlichen Auftretend zu cnthalten.

2. Ungiemlichfeiten find von dem BVorgejepten jtreng
s riigen und nithigenfalls duveh angenteffene Digziplinar=
jtrafert gu abiden.

3. Diejenigen Bahnpolizei-Beamten, weldye fih) al3
sur Ausiibung ihred Dienjted ungeeignet jeigent, miifjen
jofort von bder Verrichtung polizeilicher Funftionen ent=
fernt werben.

4. Die Vabhuverwaltung it verbunbden, iiber jeden
Bahupolizei-Beamten  Perjonalaften anulegen und  fort:

aufithren.

e
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§. 70.
Begivt der mtathitigleit.

Die Amtswivtjambeit der Bahnpolizei-Beamten crftvectt
fig obue MNitkjicht auf den ihnen angewiejenent Wohnjit
auf bie gange Vabn, dic dazu gehorigen Anlagen und fo
weit, als jolched zur Handhabung und Aufrechthaltung der
fiiv dent Eifenbahubetrich erlaffenen oder nodh 3u exlajfenden
Polizei-Berordnungen erforderlich ift.

£ 71,

Gegenjeitige Unterjtithung der Polizei-Beamten.

Die Staats- und Gemeinde-Polizeibeamten find ver-
pilichtet, die Vahupolizei-Beamten auf deren Erjuchen in
per Dandhabung der Bahupolizei zu unterjtiigen. Ehenfo
jind die Bahnzolizei-Beamten verbunden, den ftbrigen SPolizei
Beamten bei dev Augiibung ihres Amtd innerhalb des im
vorhergehenden Paragraphen begeichneten Gebiets Beiftand
su letjten, joweit ¢3 dic den Bahnbeamten oblicgenden be-

-

jondeven Pilichten zulaffen.

VI. Beanffidhtigung,
& 79

Auifichtdbehirden.

Die Aufjicht iiber die Ausfithrung der im Vorjtehenden

gur Sidherung des Betriebes gegebenen Vorjchriften liegt 0b:

a) bet den unter Staatsvermaltung jtehenden Gifjen-
bahien den Gijenbahndivettionen,

b) bei den unter Privatverwaltung ftehenden Eifen-
bahnert demt oberften  Betviebsdivigenten oder den
Cifenbahudiveftionen und

¢) den Anfjichtsbehivrden,

L |
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VIL Audnahmebejtimmungen.
S, 1o

1. Sujofern auf einer BVahn eingelne i diefem Reg=
fement vorgejhrichene Einvichtungen nocd) nicht  bejtehen,
auc) ihre Herjtellung ohne bejondere Schwicrigteiten bis ju
pem im §. 74 bejtimmten Termin mdt zu bewirfen 1t
formen fite Deven Audfiihrung von der befreffenden Qanbes-
regierung mit Jujtimmung ded Neichs-Eijenbahn-Amis an-
gemefjene Friften bewilligt werdert.

9. Befuiftungen, weldge beveits auf Grund Ded Dbigher
gitltigen Meglements  bewilligt find, werden Dievvon micht
beviifrt.

3. Jiix die an ben Grengen Dentichlandsd gelegenen
Strecten, welche von audldndijchen Bahnverwaltungen be-
trichent twerden, formmen Ausnahmen begiiglich diejes heg:
fements von Dder betveffenden  Lanbesvegiering unter
Aujtimmung 0ed Reichs-Cijenbahn-Amts bewilligt werden.

4. Dad Reihz-Cijenbahu-Amt ijt ferner exmdchtigt,
fitv gewijfe Jiige und Juggattungen eier Hauptbahn auf
Antrag der juftdndigen Landesregierung exfeichternde Ab-
weidgungen von einzelnen Beftimmunrgen diefes Jeglements
suzulaffen.

VIIL. Sdlupbejtimnungen,

S0 i

1. Diefed NReglement tritt mit dem 1. April 1886
an Stelle des bisher geltenden Bahupolizei-Reglements it
Rraft und findet Antwendung auf allen Eijenbahnen Deutjch-
{andg mit Audnahme devjenigen, fitv weldhe nac per Ent-
ilicfung dev juftdndigen Landesbehiroe mit Aujtimmung
pes Neicha-CEifenbahu-Amts dic Bahnordnung fiiv beutjche
Gifenbabhnen untergeordneter Vebeutung majgebend ijt.
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2. Dasjelbe wird durd) das Reichs-Gefesblatt und
bad Centralblatt fiir das Deutjche Reich, jowie aufierdem
von den Bunbesvegierungen publizirt.
3. Die von den Bundesvegicrungen oder Eifenbahn-
verwaltungen evlajfenen Ausfithrungsbejtimmungen find dem
b Reichs-Cifenbahn-Amt mitzutheilen.

Bevlin, den 30. November 1885.

Der Stellvertreter des Reidyshanslers,
b. Boettider.
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N 83,

Befannimadyung ded Staatdminijteriuma, Detveffend die Publifation
oed Texted der Wormen fiir die Konjtvuftion und Audviiftung der
Eijenbahnen Deutihlandd vom 30. November 1885,

Oldenburg, 1886 Januar 18.

Jtachdpenm der Text der Movmen fitr die Konftruftion
und Ausvitjtung  der Cijenbahuen Deutfhlandd in feiner
nenen Fajjung in Gemdpheit der vom Vundesrath in der
Sipung vom 26. November 1885 auf Grund der Artifel 42
und 43 der NReichdverfajjung gefapten Vejdhliiffe duveh Be-
famntmachung ded NReichdtanzlerd vom 30. Jtovember 1885
it JME 50 bed Centralblattd fiiv das Deutiche NReid) fiiv
1885 verdffentlicht worden ijt, wird derjelbe tm Nachjtehen-
pen fitr bag Olbenburgijhe Staatdgebiet publicirt.

Olbenburg, 1886 Januar 18

Staatdminijterinm.
Depariement des Innern.

Janjen.

von Noffing.

b
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Neormen

fiir die

Honfrruktion und Ausrtiiffung
per Cifenbahnen Deutfdylands.

I. Sonjtruftion der Eijenbahuen,

SRS
Bauprojett.

1. Bei der Anlage von Cijenbabhnen, welde voraus-
jichtlich fpdterhin mit einem zweiten Geleife zu verjehen
find, ijt im Bauprojeft auf Wahrung der Mbglichkeit hierzu
it angemefjener Weife Bedadyt 3u nehmen.

2. Gdmmiliche Geleife, auj denen Iiige bewegt wer-
pen, jind bevartig von baulichen nlagen freizubalten, daf
mindejtend dag Normalprofil ded lichten Raumes — fii

die freiec Bahn nach Anlage A, fiir Bahnhsfe und Halte- . B 1
jtellen nad) Anlage B — vorhanden ijt. \ | AH |

3. Die b8 zu 50 mm diber Schienenoberfante hev-
vovtretenden unbeweglichen Gegenjtdnde muiijfen auferhalb
0ed Geleifed im Allgemeinen mindeftend 150 mm von der
Sunenfante dbes Sdyienentfopfes entfernt bleiben; bei unver-
Gnderlichem Abjtande derjelben von der Fahrichiene bdarf



bas Maf auf 135 mm eingejchrinft werben.  Jnnevfhalb
0e3 Geleifes mufp ihv Abjtand von der Jnnenfante des
Schienentopfes mindejtend 67 mm Detragen, jedoch fann
dicjer Abjtand bei Fwangdjhienen allmdlig bid auf 41 mm
eingejchrantt werden.  JIn gefvitmmten Strecen mit Spur-
evwceiterung mup der Adbjtand der inmerhalb ded Geleifes
hervortretenden unbetweglichen Geqenftinde von der IJunen-
fante ded Schienenfopfed wn den Betrag der Spureriveite-
vung griper jein, al8 die vorgenannten Mafe.

4. Juwieweit Abweichungen vom Normalprofil Hes
lichten Maumes zu gejtatten find, beftimmt der Bundedrath.

5, An_Lavegeleijen, - weldhe nicht von durchgehenden
Sligen: befahren wevden, famn nad) Avt ihrer Benubung
eine Cinjdhrdnfung ded Novmalprofild von bder Auffichts-
behirde Fugelajjen werben.

R

Bauwerte.

1. Die Ausfiihrung holzerner, jum Tragen von Eijen-
bahugeleijen bejtimmter Britcfen ijt nur audnahmsmweife ge-
jtattet und Dbedarf in jedem Falle der Genehmigung der
Landedauflichtabehirbe.

2. Bei Briiden aus Eifen oder Stahl find die tra-
genden Theile der Ueberbaufonjtruttion aus gewalztem obev
gejchmicdetem Matevial herzuftellen.

§. 3.
Breite ded Babhnlirpers.

Die Breite ded Bahntorpers tn der freien Bahnjtvecte,
it Emjchnitten und auf Déimmen it fo zu bemefjen, daf
dev Schnittpuntt einer duvd) bdie Unterfante der Schienen
pe3 nddyjtliegenden Geleifes gelegten gevaden Limie und der
verldngerten Bojhungslinic mindeftend 2 m von der Mitte
ped Geleifes entfernt liegt.




e R e

Tvodenlegung dbed Planums,

1. Die Babhntvone in Hoihe der Schienenunterfante
mup, aufer bei eingedeichten Strecten, mindejtens 0,600 m
iiber dem hochjten Wafferftande liegen.

2. Die Bettung joll unter den Schienemmterlagen
mindejtens 0,200 m ftart und gehirig entwdffert jein.

Q..
Spuriveite.

Die novmale Spurweite der Cifenbalhuen foll im Lich-
ten (awijchen den Kopien der Schienen gemejjent) 1,435 m
betragen.  Jn ftavfer ald nadh) 1 000 m Halbmejjer ge-
fritmmten Babhngeleifen foll diefe Spuriveite im Verhiltni
aur Abnahme der Linge der Halbmeffer angemefjen ver-

grogert werden.  Die Vergroferung darf jepoch) dag Map
von 0,030 m nicht iiberjteigen.
8. 6.
Geleislage und Srimmungen.

1. Die Shienen cines Geleifes find in ficherer Lage
U etnander fejtzulegen.

2. Die winfelvecht gegeniiberliegenden Oberfldchen der
beiden Schienen cines Geleifes jollen in gevader Strece in
gleicher Hihe liegen.

3. Jn Kritmmungen, mit Ausnahme der Weidhen-
trimmungen, joll die dupeve Schiene um fo viel hisher lie-
gen al$ die inmeve, daf die mit der gisften Gejchwindigkeit
die Bahn pajfivenden Jiige die Kriimmungen mit Sicher-
heit durchfahren fonmnen.

4. Verjdiedene Kvimmungen und Querneigungen der
®eleife find jtetig in einander iiberzufiihren.

5. Pwijdhen entgegengejesten Kriimmungen einer Bahn-
linie ijt ein gerabes Stit von joldher Linge eingulegen,

4
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bafy die Fabrzenge fanft und ftetig in die andere Kviim-
mung etnlaujen.

6. Der fleinfte Halbmefjer bder gefrimmten Geleije
auf freier Bahn darf nicht unter 180 m lang jein.

7. Die Anwendung einesd Halbmejjers umter 300 m
fiiv Suitmmungen auf freier Babhnjtvecte bedarf der Ge-
nehmigung des NReich-Cijenbahn=Amts.

§: T
Gefalle.

1. Dad Lingengefdlle ciner Bahnlinie joll nicht jtavfer
fein alg 1 : 40.

2. Bur Amvendung einer ftarfeven Neigung al3
1 : 80 it dbie Genehmigung de3 Reichad-Eifenbabhn-Amtd er-
forverlich.

§. 8.
Gefillvedjel.

1. Die Gefdllwechiel auf der jreien Babhnjtrede jind
nach cinem Kreisbogen von mindeftend 5 000 m Halbmefjer
abzurunden; fitv Strecen unmittelbar vor Bahnhdfen fann
diefes Miaf auf 2 000 m hevabgefelst werden.

2. Bwijdhen Gegemmeigungen von mehr als 1 : 200,
jofern bie Lénge ciner derfelben 1000 m  diberjteigt, ijt
eine tveniger ald 1 :200 geneigte Strede von minbeftens
480 m Ldnge eingulegen, welche zur Audvundung benubt
werden fann.

3. 9

Gutfernung der Geletje.

1. Die Doppelgeleife auf der freien Bahnjtrede jollen
von Nitte zu Mitte nicht weniger als 3,500 m von einander
entfernt jein.  Trvitt zu einem Geleidpaarve noch ein Geleife
hingu, fo ift defjen Entfermung von dem undd)jt liegenden
Geleife von NVeitte zu Mitte zu mindeftend 4 m anzunehmen.




2. Werden mehreve Geleidpaare neben cinander gelegt,
jo muB diec Cntfernung von Mitte ju Mitte der benac-
bavten ®eleife je 3weier Geleispaave ebenfalld mindejtens
4 m betragen.

3. Die Ocletje auf den Stationen jollen nicht weniger
ald 4,500 m von Mitte zu Mitte von emander cutfernt
liegen und  dicjenigen, wifchen denen Pervong anzulegen
jind, eime Entfernung von mindejtens 6 m von Mitte zu
Mitte bhaben.

4. Vet Stationen mit gevingem Perjonenverfehr fann
mit Genchmigung der  Landesauffichtsbehdrde vou diejen
Bejtimumungen abgewidyen werden.

8. 10.
aovnt, Bejdaifenbheit und Befejligung der Shienen.

1. Die Sdjienen jollen aud gewaltem CEijen obdex
Stahl bejteben.

2. Die inneve feitliche Abrundung ded Schienenfopfes
mup mit einem Halbmejjer von 14 mm bejchricben jein.

3. Die Befeftigungdmittel, ald Stiihle, Schrauben,
Nagel u. §. w. Jollen an der Jnnenjeite der Schicnen eines
Geleifed in ber Breite dev Spureinne auch bei qrofter Ab-
nupung der Schienen mindeftens 38 mm  unter Sehienen-
oberfante [iegen.

4. Bei Vejeftigung der Stopoerbindungen cines Ge-
leifed it auf die durch die Temperatur entftehenden Ner-
Gnderungen dev Konjtvuttionstheile Mickjicht 3w nehmen.

3o B 2
Tragfabigteit ded Oberbaues.

Bei Gelefen, weldhe von Lofomotiven befahren werbdern,
joll der Oberbaw mindejtend jo ftavt fein, daf jede Stelle
per eingelnen Sehiene 7000 kg Belaftung mit Sicherheit
tragen famn.
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§. 12

g

Gnifernung der Bahnhife von einander und Lange derjelbem.

1. Die Bahnhofe und Halteftellen, auj denen Aus-
weidhegeleife fiiv dagd Kreuzen und Ueberholen von Giiter-
afigen angelegt werden, jollen, abgejehen von Rangivtdpjen
und Absweigegeleijen, i feiner jtdrvferen MNeigung ald
1:400 legen.

2. Die Ausweichegeleije Ddiirfen in die ftdvfere Jei-
quig der Bahn eingreijen.

3. Auf Crjordern de3 MNeidh3-Cijenbahn-Amts jind
teleqraphijche Meldejtationen und an eingeleifigen Bahnen
sugleich Ausweicheftellen angulegen, welche leteve die grifpten
auf der Anjchlupitvecte guldijigen Biige, bid zu 110 Wagen-
achjen, aufuehmen fhunen.  Fiiv einen 110 Wagenachjen
enthaltenden Bug ijt eine nugbave Geleidlinge von 500 m
au rvechnen.  Jn gevingever Entfermung ald 8 Kilometer
fann die Cinvichtung von Neeldejtationen und Ausiweiche-
jtellen nicht gefordert werden. Soweit ausnahmsweije dieje
Audweichegeleije nicht mit den BVahnjtationen ujanmen-
treffen, ijt mindeftend ihre jederzeitige jchleunige Herjtellung
durd) Doppelgeleifigeit ded Planum@ und dev Vettung an
dent betreffenden Stellen, jowic durcd) ausreichende zur Hand
befindliche Vorrdthe an Dberbawmaterialien und Telegraphen-
appavaten jicherzujtellen.

13.

LR

Gemeinjdaftlidge B.hnhoidanlage und Babhniveuungen.

1. Fithren mehreve CGijenbahnen in eiwen und denjel-
ben Babnhof, Jo find fie devart mit einander in Verbin-
bung zu Dbringen, daf der Ucbergang vonr Jiigen it der
fitr die betveffenden Babhuen Fuldfjigen Maximaljtdrte vajd
und leicht von Bahn zu Bahi evfolgen fann.  Benachbarte
Bahnhofe {ind nad) Bebiiviuip in gleiher LWeije mit einander
in Verbindung 3u jehen.

x _»
i




2. Die Krewzung einer Bahn durd) eine andere BVahn
joll auferhald der Stationen nicht in gleicher Ebene dex
Sdhienen, jondern duvc) Meberbriicfung Hevgejtellt werden.

Sl
Sonjtruftion dber Weidjen.

1. Die Weichen in den von durchgehenden Jiigen 3u
befahrenden Geletjent mitjjen jo fonjtvuivt fein, daf, twenn jie
anc) auf eine andeve Fabhrtvichtung gejtellt jind, ein Ab-
jpringent der Rdder der Fahrzeuge von den Schienen nicht
jtattfindet.

2. Die Spigen der Weichenzungen mitjfenr mindefjtens
100 mm teit aufjchlagen.

15.

o

Drehjdeiben,

1. Auj allen Lofomotiv-Wedhjel- und Rejervejtationen
mup, jofern nicht augjchliehlich Tendermajhinen zur Ver:
wending fommen, mindejtend eine Drehicheibe, deven Durch-
mejjer nicht unter 12 m betvagen darf, vorhanden jein.

2. Die Haupttrdger devjelben jollen aus Schmiedeeifen
oder Stahl hevgejtellt jein.

8. 16:
Pervond,

1. Die Hihe der Perrons fiiv den Perjonenverfeh
parf ohne Genchmigung des NReichs-Cijendbalhn-Amts nicht
mebhr als 0,380 m iiber Schienenoberfante betvagen.

2. Alle auf den Pervond jejtitchenden Geqenftiande,
al8 Sduten 2c., miiffen 0@ u ciner Hoihe von 2,500 m
itber Pervon mindeftens 3 m im Lihten von der Miitte
pesjenigen Geleijed entfernt jein, fiiv weldhed der Pervon
benubt wird.
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§ 1T,
Bediirfuipanitalien.
Auf den Stationen find i dev Nahe der Perrons
BebiivfniBanjtalten anjuordnen und die Jugdnge zu den-
jelben weithin jichtbar zu bezeichnen.

18.
Rampen.

1. Auf Bahnhvfen und Hal ft‘ffc[[cn, wo dbie Ein- und
Ausladuirg von Fahrzengen oder Vich in griserem Umfange
alt evivarten  fteht, find fejte Jmmpul herzujtellen, Dderen
Hiohe itber Schienenoberfante nicht diber 1,120 m betrigt.
Diefe Rampen ntdifjen zur Verladung von der Seite und
wenigjtens eine  dexfelbent 3ur Verladung vor Kopf ein-
gerichtet jein.

2. @i geringeren Verfehr gendigt die Veveitjtellung
betweglicher Rampen.

3. Die Yadegeleife miiffen bei der Labeweife von dev
Seite entweder die Vorbetfithrung aller Fahrzeuge ohne
Juictbewequng auf diejen Geleifen vder aber die juccejfive
Vorfithrung vorr je 20 Fahrzeugen vor ecintretender Riick-
betwequug gejtatten

4. Jit auf den gedachten Bahnhofen die Anlage cines
purchlaufenden "Huulpclm"[ciia‘? pder  ¢ined  folchen fitx
20 Wagen nicht jchon duvc) den gewdhulichen BVevfehr ge-
boten, o geniigt e8, weun die ;.4“1111111{1 per daderampe in
per Avt crfolgt, dbap dad Rampengeletje fiir die Vorfithring
bont mindejtend 20 Wagen anftandslos verldngert werben
fann.

1.5;
Gitterjduppen,
Die Hihe des Fuibodens der Giiterfehuppen und Lade-
bithnen an von Siigen zu befahrenden Geleijen joll 1,120 m
itber Schienenoberfante nicht iiberjteigen.




8 20.
Lademai.

Auj den gridfeven Giiterjtationen ijt eine Vorrichtung
anaubringen, mutteljt welcher die Ladungen auf offencu
Giiterwagen  beyitglich der groften zuldjjigen Ausladungen
fontvolivt werden fonnen.

g 21.
Wafferftationen,

1. Die fiiv einc Bahnjtrecte innerhalb enneg beftimmten
Bettraumed nach) den jeweiligen Betriedbsbediivfnijjen erfor-
perliche Wafjermenge fann von dev Anffichtabehirde feftgefest
werden.  Dic Wafferftationen find angemefjen ju vertheilen.

2. Jeder Wafferfrahn muf in der Minute mindeftensd
ctn Subifmeter Waifer lefern fomnen.

3. Die Ausqgiifje der Wajjerfrabue jollen mindejtens
2,850 m iiber Sdhienenvberfante liegen.

§.,22,
Werfitatten.

Von jeder Cijenbabhnverivaltung it Sovge ju tragen,
pafy Reparaturen an den Vetriebsmitteln ficher und chuell
ausgefiihrt werden fnnen.

I1. nsdriiftung der Eijenbabhuen.

§, 23

[

Hofen: und Breitenmape der Lofomotiven und Wagen.

1. Alle fejten Theile der Lofomotivenr, Tender, Per-
jonen=, Pojt:, Gepdct= und Giitevivagen, iiberhaupt der die
Bahn pafjfivenden Betriebsmittel ditvfen hichjtens dic Grenzen
ped nachitehend bejehricbenen Profild evveichen (fiehe Anlage C).
Dajfelbe Hat i der Hihe von 0,130 m big 0,430 m {iber
Sdhiencnoberfante itberall einen Spielvanm von 0,050 m
gegent pad Novmalprofil ded [ichten Raumes wnd in dev
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Hihe von 0,430 m big 3,200 m iiber Schienenoberfante
einne Gejammtbreite von 3,150 m  oder ecine Breite von
1,575 m zu jeder Seite der Gelcidmitte. Von 3,200 m
fiber Schienenoberfante vermindert jich lestere Breite bei
geradliniger Begrenzung ded Profils, wnd jwar big 3,700 m ;
itber Schienenoberfante bi® auf 1,300 m und von 3,700 m
bid 4,150 m {iber Schjienenoberfante bi3 auf 0,850 m.

2. Ueber die Hihe von 4,150 m iiber Schienenober-
fante ditrfen nmur die Lofomotivichornjteine und iiberbauten
Sdyaffneritte hinaudragen, und war hichjtens 6id 4,570 m
iiber Schienenoberfante.  Diefelben miiffen dann jedodh) o
fonftruirt fein, dap fte auf die im Abjap 1 diefed Para-
graphen bezeichneten Abmefjungen eingejchrantt werden finnen.
Die Yreite der liberbauten Schafinerfige darf nur jo qrof
jeir, daf diberall ein Spielvaum von mindeftens 0,150 m
gegent dad Movmalprofil dex lichten Raumes vorhanden ift.

3. Fiiv Sdhlaf- und Luruswagen fiiv den grofen
purchgehenden Verfehr it Schnellziigen und die u gleichem
Dienft beftimmten Gepdcwagen reicdht bdie vorbejeichnete
Breite des Profild von 3,150 m big auf bdie Hihe von
3,040 m Tiber Sdjienenoberfante und vermindert jich dann
bon betden Seiten, geradlinig begrenzt, 618 3,820 m Hihe
auf 2,820 m Breite und jhlicht in 4,570 m Hohe mit
1,580 m Breite ab.

4. Die an den Cijenbahnjahrzengen anzubringenden l
[ofen ZTheile, wie Signaljcheiben, Laternen, Leinenhasdpel, |
miiffen tnnerhalb des. in Abjak 3 bejdhriebenen Begrenzungs-
profilé verbleiben.

5. Die nad) Aupen aufjchlagenden Thiiven der Per-
jonenwagen jollen in jeder Stellung nodh) innerhalb bdes

Novmalprofild ded lichten Raumes verbleiben. '
6. Unter 0,130 m {diber Schienenoberfante diivfen, ;
abgejehent von den Ridern der Eijenbahujabhrzenge, auch bet ]

grofter Abnupung der Radreifen nur die nachbenannten _
Theile Hevabreichen, und zwar: :
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1. Det allen Ctjenbahnfabhryeugen:

a) dbie durd) dag Profil bed Raded gedectten Kon-
jtruftionstheile, twie Bahurdumer, Bremstlbse,
Sandftrener, big auj 0,050 m iiber Sdjienen-
pberfante;

b) oie Kuppelungen und Sicherheitstetten i3 auf
0,075 m fiber ©chienenoberfante;

2. bet Lofomotiven anferbem:

a) dic dem Federjpiele nicht folgenden beweglichen
Yofomotivtheile, wie Plewels und Kuppeljtangen:
fopfe, bi& auf 0,075 m iiber Schienenoberfante:

b) die iibrigen Lofomotivtheile bid auf 0,100 m iiber
Schienenoberfante.

7. Von dev feitlichen BVegrenzing ded Normalprofils
ped lichten Rawmed mitffen alle im Abjas 6 diefed Para-
graphent unter 1 und 2 gedachten Theile mivdejtens 0,050 m
entfernt bleiben.

8494,
Yofomotiven: uud Tenber:Radjtand.

1. Die Yofomotiven und Tender jollen einen nach den
Bahnverhdaltniffen moglichit langen Nadjtand erbhalten; der-
jelbe ift fiiv die Giiterzugdmajchinen mit fejten, feitlich nicht
verjchiebbaren Achjen Hochjtend auj 4,500 m anzunehmen.

2. Bet Kritmmungen in der freien Babhn, welde
weniger al® 250 m Halbmefjer haben, find flir drei= ober
mehrachiige Lofomotiven von mehr ald 3 m Radftand be-
weglidhe Nadgejtelle oder verjihicbbare Achien anzuwenden.

=t

§. 25
Fender.

Die Hihe des Wajfereinlaujs am Tenber iiber Schienen-
obevfante davf nicht mehr als 2,750 m Detragen.




e —— e
s & - ——— e o
- e e TS B

e e
gt

350

8. 26.
MWagen:Radjtand,

1. Bei Wagen, welche mehr af8 wei Achjen vhne
Drchgeftell haben, mufy firv die Mittelachien cine entjpre-
chende Verjchicbbarteit angeorduet werden, jofern dev Jad-
ftand iiber 4 m Detvdgt.

9. Fiir Giiterwagen ift cin fleinever Radjtand ald
2,500 m nicht anjuwenden und joll dag Mea von
4,500 m fiix den Radftand nicht iiberfchritten werden.

S ot
Wagenaejtelle.

Die novmale Hohe des Fuhbodensd dev unbeladenen
Giiterivagen iiber Schienenoberfante betrdgt 1,220 m.

L2

§. 28. |
Bremjen. ‘
1. Dic Bremjen der Fahryeuge jollen jo bejdhajjen
jein, Daf mit denjelben eine anndhernde Fejtjtellung der
Achien evzielt werden fann.
2. Bei Amwendung von Bremsfurbelin miiffen die-
felben Deim Fejtbremjen ftetds nach vechtd gedreht werden.

§. 29.

Raddrud,
Bei  Jammtlichen Fahrzeugen joll der Druc eined
Raded auf bdie Schione bei voller Ausnupung dev fejts
gefesten Tragfdbigheit nicht mehr al8 7000 kg betragen.

8. 30.
Bug: und Stofapparate.
1. Die Untergejtelle miifjen bei den Lofomotiven an
per vordeven, bei den Tendern an der hinteren Stirnjeite
und bet Tender-Lofomotiven und allen iibrigen Fahrzeugen,
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mit Andnabme der nur in Arbeitdzligen laufenden, an
betdent: Stivnjeiten mit elajtijchen Bug- und Stofapparaten
verjefen jein.  Die Mitte dev Jug- und Stofapparvate darf
iiber Schienenoberfante Dbet leeven Fahreugen nicht Hisher
als 1065 mm und bei Deladenen Fahrzeugen nicht tiefer
ald 940 mm [(iegen.

2, Die Untergejtelle der Wagen, mit Audnahme der
fitv bejondere Bwecte gebauten, miijfen mit durchgehenden
Sugitangent verjehen jein.

SR
Jugvorridhtung.

1. Dic Jugborrichtung der Fahrieuge mup jo fou-
jtruirt jein, dafy dic Ldange, wm welde jie gegen die Kopf-
jhwelle Hervorgezogen werden fam, mindeftend H0 mm
und nicht mehr al8 150 mm betrdqt.

2. Die ngriffsflache ded mdht angegogenen  Bug-
hatens joll von der Stofifldche der nicht ujammengedringten
Buffer nicht weniger ald 345 mm und nicht mehr als
395 mm entfernt fenn.

S, 82
Buffer.

1. Die Dovigontale Cntfernung der Buffer an den
Stopfieiten Der Wagen foll von Mitte zu Mitte 1 750 mm
betragen.  Dev Abjtand der vorbeven Bufferfldche von der
Stopfichwelle ded Wagens ift bei villig zujammengedrdngten
Buffern mindejtend ju 370 mm anginchmen.

2. UAn jeder Kopfjeite des Wagens muf die Stof-
flache ded einen Vufferd cbem, bdic ded andern abgerundet
jeinr, und zivav fo, dag, vom Wagen aud gejehen, die Scheibe
pes linfen Vuffers eben, die ded rechten rund exhioht ift.
Der Durchmeyjer der BVufferjcheiben joll mindeftensd 340 mm
und die Hihe der Wilbung der abgerundeten Scheiben in

-

per Miitte 25 mm Dbetragen,
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8. 33.

Suppelung.

Sammtliche Wagen, mit Augnahme dev nur e Arbeitd-
sltgent laufenden, mitjjen mit Scdhraubentuppelingen ver=
jeben jein.

8 o,
Radreifen.

Die Breite der NRadveifen  joll  nicht  weniger al3

130 mm und nicht fiber 150 mm betragen.

§. 39.
Stellung der Ribder,

1. Die Rider jeder Adhfe der Fahrzeuge mitfjen n
unverriictbarer Lage gegen einander feftgejtellt jetn.

2. Die NRidber jind mit Spurfrangen zu verjehen,
beven $Hohe fiber dem mittleven Lauffreis des Nades nicht
weniger al8 25 mm und aucdh im FGujtand bder gripten
Abnupung der NRabreifen nicht mebhr ald8 35 mm Dbe-
tragen barf.

3. Der lidhte Abjtand zwijchen bden Radreifen joll
mindeftens 1 357 mm und Hhohjtens 1 363 mm  betvagen.

4. Big zur Hohe von 100 mm {iber Schienenober-
fannte darf fein Theil diber die inuere Seitenflidye Ddeg
Rabreifens Hervorragen.

|
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8. 36.
Spielvaum fiir bie Spurfrange.

R e

Der Spiclvaum fiiv die Spurtranze (nac) der Gejammt-
verjhicbung der Achje an Ddiefer gemefjen) davf bet nor-
maler ©purweite nicht unter 10 mm und auc) bet der
guipten uldfjigen Abnupung der Spurfrdnge nicdht iibev
26 mm Dbetvagen; Dei ben  Meittelvddern  jechSvadriger
Lofomotiven ijt jedoch ein Gejammtjpielvawm (bet fibrigens




gletchemt (ichten Abjtanbde zwijchen den Nidern) bid 40 mm
suldffig.
' S, 37.
Jtadburdymeijer.

1. Der Ravdbuvdhmefjer der Tenber wnd Wagen mit
usjchlup dev NRadreifenftivte joll mindejtend 800 mm
betragen.

2. Der normale Duvchmeffer der Triebrvdder der
Aotomotiven, tn dev Laufjldadhe gemejjen, joll jo grop fein,
paf nadyjtehende Kolbengejchwindigfeiten und Umdrehungs-
jablen” der Triebrdder itn der Minute nicht diberjchritten
werden:

e e =0

e an
SRk

TEE T i I Ty # et e

Lofomotiven mit
ungetuppelten |
ober 4 gefup-| 0 getuppelten| 8 gefuppelten
pelten Nadern | Nidbdern NRidern

Stolbengejchwindigteit |
ut der Winute . . 300 m 250 m 200 m
Umbdrehung@zahl der '
Zriebrdber 1 Dex |
Meiniite -0 260 %1 e |

3. Gubpere Kolbengejchwindigfeiten und Umbdrehungs-
sablen Der Triebrdder in der Peinute, ald die tm Abjas 2
diejed Parvagraphen aufgefithrten, fonnen mit Genehmigung
per Aufjichtsbehorde bei jolchen Lofomotiven Amwending
findenr, durch deren Konjtruftion oder Kuppelung mit dem
Lendér die Schddlichfeit der ftovenden Bewegquugen wejent-
lich hevabgeminbdert ift.

S. 38.
Ndyaitarte.

1. Bei Giitevivagen- und Tenberachjen von gutem

Slupitahl, bet denen die Eutfernung der Achsjchentelmitten
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nicht {tber 2 m betrdgt, ift fiv: dad Berhdltnif zwijchen
igrer Stavfe und der juldjjigen Bruttobelajtung nachjtehenve
Bahlenveihe ald maBgebend anzujehen

Durdymejjer dex Des Achzjchentels Grofte auldfjige
Achje m der Durdimefjer ‘ Bruttobelajhung
Nabe mindeftensd mindeitens inge hochitens | einer Adje
T min min j\,_';
100 62 150 4 300
105 66 156 5 000
110 70 162 H 800
1156 74 166 6 600
120 78 170 7 500
125 52 174 8 H00
130 86 175 9 600
135 90 182 10 700
140 94 185 12 000
145 98 188 13 200

1

2. Bei Amvendung vou Schveifeijen jind dic Ve-
[ajtungen nm 16 SBrogent 3u verrurgeri.

3. Werden qriofere Schentelldngen angewendet, jo
find auch die Durchmeffer entjprechend zu vergrofern.

4. Bei den AchHjen der Perjonen-, Poijt= und Gepdct-
wagen joll dic Stivfe in der Nabe nicht unter 115 mm
und die quopte suldjfige Bruttobelajtung umt 20 Ww'vut
gevinger fein, al8 die Tabelle tm Abjos 1 diejes Pava:
qraphen angiebt.

H.  Wagen= und Tendevachjen diivfen feine Abjdse an
dent MWaben haben und jind diberhaupt an den "hhf 1 und
Achsjchenteln alle jcharfen Abjabe u vermeiden.

IKE.  Sdhlupbeftimmungen,
8. 39.
1. Die vorftehenden BVeftimmungen treten mit dem
April 1886 an Stelle der bisher geltenven i Kvaft.




~ biltmifje von der Landedregierung unter Juftimmung ded

2. Sie finden Anwendung auf dic Babhnen vou nor-
maler ©pureite, und zwar:
1. in ihrem Abjchnitt T

a) auf alle Babhnew, weldye nad) diejem Jeitpuntte
it Angriff genommen werden,

b) aud) auj die derjeit beveitd 1m Bau ober Betriche
befindlichen  Bahuen, injofern  dic  betveffenden
baulichen nfagen oder Einvidhtungen nad) dem
1. April 1886 cinem wmfaffendeven Umbau unter-
worfen werden;

2. i ihrem Abjchnitt IT

a) auf dicjenigen BVetriebdmittel, weldhe nach diejem
Settpuntte new bejchafft werden,

b) jowie auf diejenigen al8dann bereitd vorhandenen
oder  Dbeftellten Betriebdmittel, weldhe nach dem
1. April 1886 ecine vollftindige Umdnderung
erleiden.

3. Bezitglich eingelner Beftimmungen diefes Regle-
ment3 founen Audnahmen in Riickficht auf bejonbdeve Ve

Reich3-Cijenbahn-Amts bewilligt werden.

0

. 40.

Auf Babnen, weldhe nad) Dder dibereinjtimmenden
Crfldrung der Lanbesvegicrung und des Reichs-Eijenbabhn-
Amts zu den Bahnen untergeordneter Bedeutung gehiven,
jfinden die Vorjchriften dev §§. 1 big 38 einjdhlieRlich all-
gemein feine Amvendung.

Berliu, den 30. November 1885.

Der Stellvertreter des Neidjshanslers,
b, Boetticher.
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AUulage A. |

Novmalprofil Ded lidyten Fanmes
fitr Die Eijenbahen Dentjchlands
fiir die freie Vabhn.
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Anlage B.

Yeormalprofil ded lichten Manmesd
fitr Ote Etjenbahnen Deutichlands
fiir die Bahnbhofe und FHaltehellen.
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nlage C.

e

Begqrenzungdprofil der Vetviebamittel.
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JNe. 84

Befanntmadung ded Staat@minijtevinms, Detvejrend die Publifation
per Abdndevungen und Crginzungen der Signalorbnung fitv die
Cijenbabnen Deutjchland3d vom 30. MNovember 1885.

Olbenburg, 1886 Jamuar 18.

Nachoem der Text der Signalovdnung fiiv die Cijen:
babhnen Deutjhlands in jeiner neuen Fajjung tr Gemdgheit
ber vom Bundesrath i der Sibung vom 26. Jovember
1885 auf Grund der Artifel 42 und 43 der Neich3ver-
fafung und im Anjchlup an dad Vahupolizei- Reglement
fiie die Cifenbahnen Deutjchlands gefahten Vejchliijfe durch
Befanntmachung des  Neichsfanzlers vom 30. Itovember
1885 wn JZ 50 ded Centralblattes fitv dad Deutjdhe Reich
fiiv 1885 verdffentlicht worben ift, werben die Abdnderungen
und Ergingungen, welde hicrnach dic Signalordnung fiiv die
Eijenbahuen Deutjchlandd vom 20. Juni 1880 erfahren hat,
it Nachitehenden  fitv  das  Olvenburgijche Staat3gebiet
publicivt.

banderungen und Ergangungen,
welche Ddie
Signalordnung fiix die  GEifenbabuen  Dentfdylands

purch die Befanntmadhung vom 30. Jeovbr. 1885 erfahren hat.

],

niftatt ded i der Signalordnung fiiv die Eijenbahnen
Deutjchlands vom 20. Juni 1880 gebrauchten Ausdructs
»Bahnhoi” ijt jededmal ,Station” zu jepen.
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IL
Hinter M2 3 der Signalordnung ijt eingujchalten:
Ammerfung ju 3.: Diefed Signal fann auncd) an-
Jacivandt werben, wm anguzeigen, dap e jignalijivter
L ug nicht fommt.”

I1T.
Unter A2 7 ijt jededmal jtatt der Worte ,Hin und
Der” au fesen: ,im Kreife hevrum”.

IV.

Jn den Vejtimmungen, welde den Signalen fiiv Ab-
fenfung vovanftehen, it unter 2 n dem Sape: ,Die An-
wendung von Ausfahrisfigualen ift qeftattet” 2., Dinter
Ausfabhrtdiignalen etmzujhalten: ,auf den Babubhbdfen uud
Haltejtellen”.

V.

Vor A 15 ijt einzufiigen:

» Die Amwendung der in der Signalorduung fiiv die
»Ele und Ausdfahrt vovgejdricbenen Signale im Jnnern
Loer Bahnhofe und Haltejtellen zur Abjchliegung etnzel-
Jer @leidgruppent ift gejtattet.”

Anmerfung: Wo eine Ablenfung vom durd)-
+qebenden Gleife durd) optijche Signale nicht fennt-
Lich zu machen ijt, finden einflitgelige Ausfahrts-
otelegraphen Anwendung.”

VI

M2 15 Dat folgende Fajjung:
aonangemefjener Entfernung vbor dem Abjdhluf-
Jtelegraphen ijt auf Crfordern der Aufjichtdbehorde ein
pBorfignal aufzujtellen.  Dasjelbe foll aud ciner, um
weine Achje drehbaven vunden Scheibe, mit weldher eine

RLaterne verbunden ijt, bejtehen.”
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»3eigt der Abjhluftelegraph dag Signal
Emfabhrt ijt gefperrt”,

210 ift Die fenfrecht ftehende, volle, runde Eti)ci'bc und |
nbet Dunfelheit die i derfelben Defindliche Laternme mit
o Qriinem uht pem fommenden Suge jugefehrt. Das |
Signal am AL uptelegraphen

»Enfahrt 1ft frer” |
»0ird am Borfignal daduvd) fenntlich gemacht, daf die I
,Stheibe wagevedht liegt, obder pmn[[e[ jur Bahnlinie
oJtebt, und die Laterne bei Dunfelheit weifed Lidht jeiqt.
»Demgemd ift die Bewequng des Vorfignald in ent-
o1pvechende Abhingigleit vor der Stellung der Signal-
ofligel am Abjchluptelegraphen. zu bringen.”

VIIL.
pinter JZ 17 ijt eingujchalten:
~Ooweit et Bediivfuify vorlieat, fSnunen die unter i
L und IT aufgefithrten Signale jowohl auf Stationen
2% auf der freien Strede angewandt werben.”

VIII.

St Abjchnitt IV, Signale des Sugperfonals,
erhdlt 2 25 bie Faffung:

.25, Bremjen amziehen i
o2 MABlg | ein furzer PFiff, il
.b. jtart brei furze Pfiffe jhnell Hinter- |

einander.” I

IX.

Jn den , Allgemeinen Bejtimmungen” ift ald Tag ded
Sufrajttretend der abgedndevten bezw. erginaten Signal-
ordbuung der , 1. April 1886“ genannt.
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X

Dent , Allgemeinen Beftimmungen” ijt hinguujepen:
4. Fiiv die an den Gremjen Deutjhlands gelege-
et Bahnjtveden, weldhe von ansldndijdhen Bahnverwal-
Jungen betvieben werden, fonnen Ausnahmen von picjer
,Signalovbnung von der betreffenden Lanbdedregierung
amter Buftimmung ded Reichs-Eijenbalhn-Amtes betilligt

JJverden.”
Dlbenburg, 1886 Januar 18.
Staatdminijtevinm.

Departement deg Innern,

Janjen.

von Rofjing.
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