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Oldenburgisches
Gesetzblatt.

LII. Band. 34. Stiick

Rusgegeben zu Oldenburg (Oldb), den 10. Juni 1943.

Jdnhalt:

Nr. 40. Verordnung des Staalsministerium vom 1. Juni 1943
zur Anderung der Verordnung iiber die Einrichtung
und den Betrieb von Aufziigen (Aufzugsverordnung)
vom 11. November 1927.

Nr. 41. Bekanntmachung des Ministers der Finanzen und der
Wirtschaft vom 1. Juni 1943 zur Anderung der
Bekanntmachung vom 11. November 1927, betreffend
Ausfithrung des § 4 der Verordnung des Staats-
ministeriums vom 11. November 1927 iiber die Ein-

richtung und den Betrieb von Aufziigen.

Nr. 40.

Verordnung des Staatsministeriums zur Anderung der Ver-
ordnung iiber die Einrichtung und den Betrieb von Aui-
ziigen (Aufzugsverordnung) vom 11. November 1927,

Oldenburg, den 1. Juni 1943.

Auf Grund des Abschnitts II Kapitel 1 Teil 2
§ 14 des Gesetzes vom 27. April 1933, betreffend
die Vereinfachung und Verbilligung der éffentlichen
Verwaltung (Oldb. Ges. Bl. Bd. 48 S. 171), wird fiir

das Land Oldenburg folgendes bestimmt:




1924

e 1’) Al

Der & 12 Abs. Il a der Aufzugsverordnung erhalt
tolgende INeutassung:
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Bei der Abnahme im Betriebe sind besonders
priifen:
alle vorgeschriebenen Sicherheitsvorrichtungen,
insbesondere die Fahrschachtverschliisse in je-
dem Geschof3 durch Fahrproben in beiden
Fahrtrichtungen mit der hochsten zuldssigen
Belastung. Auf gute und dauerhafte Ausfiih-
rung der Verschliisse ist besonderer Wert zu
legen.

Bei Aufziigen mit Treibscheibenantrieb ist
durch eine Fahrprobe in Abwartsfahrtrichtung

mit 1.5 facher Belastung, bei Kleinlastenaut
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Auflerdem lwl 1 14 t.lﬂ"Lm 'ﬁ{_'EL daly die deile
nicht durch: die Treibscheibe bis zur Schlatf-

Suiﬂ_wi'!c'il__lng miteenommen werden, wenn das
Gegengews icht auf der Schachtsohle aufsetzt
Aufsetzprobe). Bei Aufziigen mit untens
stehender Maschine eriibrigt sich die Aufsetz-
probe. Zur Nachpriifung der BLILth‘UH” miis#
sen die Ei :ji‘lﬁgi‘\.‘-.'ﬂ,lﬂ_ des Fahrkorbes und
Gegengewichtes vom Hersteller durch \\ legel
s’,f'tL,ll'l‘Tt‘L'x‘LhL‘I'l \’-.UUL‘]‘ Der Nachweis ist durch
die Bescheinigung eines verantwortlichen, dem
echnischen U E‘rCI wachungs= \ erein benannten
Gefolgschaftsmitgliedes oder, falls die Wi
gung auf einer amtlichen \\- aage erfolgt, durch
die Wiegekarte zu erbringen. Bei Gegenge-
wichten, die am Aufstellungsort [lﬁlf’{fh.il}f
werden, kann von einer Wigung .L"i{{.‘“-.' \er
werden, wenn die ":IL\'\JLthDt:lel"'ll"lLlI]7 in anz
derer Weise moglich ist; die Gewichtsbestims=
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mung mul} in diesem Fall in Gegenwart des
Sachverstindigen erfolgen.”
Oldenburg, den 1. Juni 1943.
Staatsministerium.
(Siegel) Joel
Dr. Menkens

Nr. 41.

Bekannimachung des Ministers der Finanzen und der Wirt-
schaft zur Anderung der Bekanntmachung vom 11. No-
vember 1927, betreffend Ausfithrung des & 4 der Ver-
ordnung des Staatsministeriums vom 11. November 1927
iither die Einrichtung und den Betrieb von Aufziigen.

Oldenburg, den 1. Juni 1943.

Der Herr Reichswirtschaftsminister hat mit Rund-
erlal3 vom 9. Januar 1943 — III G 30003/42 — fol-
gende Anderung der Technischen Grundsitze fiir
den Bau von Aufziigen bekanntgegeben:

Die Ziffer 17 der Technischen Grundsitze fiir
den Bau von Aufziigen und die zugehorige amtliche
Erlauterung erhalten nachstehende Fassung:
,Ziffer 17.

Treibscheiben sind nur bei unmittelbar elektri-
schem Antrieb zuldssig und miissen folgenden Anfor-
derungen entsprechen:

a) Der Fahrkorb darf beir den im § 12 Abs. Ila
vorgeschriebenen Priiflasten nicht abgleiten.

b) Bei aufsitzendem Fahrkorb oder Gegengewicht
diirfen die Seile nicht bis zur Schlaffseilbildung
mitgenommen werden.

Erliuterung.

Bei der Berechnung der Treibiihigkeit nach den im
A. V. Blatt 18 ,,Die Ausfiilhrung und Berechnung von Treib-
scheiben” gegebenen Formeln ist ausgehend von einer Rei-
bungszahl 0,09 Beschleunigungsfaktor " (b) = 1,33
zugrundezulegen. Dieser Wert kann bei Aufziigen des Teils
A der Technischen Grundsiitze auf 1,15 herabgesetzt werden,
sofern die Treibrillen halbrund oder derart unferschnitien
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sind, daf? der Mindestwert o (_l}) = 145 auch bei Ab-

nutzung der Rillen erhalten bleibt. Aufier der Treibfihigkeit
ist die Flichenpressung zwischen den Rillenwandungen und
den Seilen sowohl fiir die neue als auch fiir die eingelaufene
Rille nachzuweisen. Nach den vorliegenden Erfahrungen
empfiechlt es sich, im Interesse der Lebensdauer von Seil
und Rille die im A. V. Blatt 18 fiir die Pressung angegebenen
Grenzwerte nicht zu iiberschreiten.

Die praktische Priifung der Treibfihigkeit (Treibfdhig-
keitsprobe) kann anstatt mit der im § 12 vorgeschriebenen

Ueberlast auch mit einer geringeren I'ahrkorbbelastung vor-

genommen werden, sofern das Gegengewicht soweit entlasiet
wird, dafl das Verhiilinis der Seilspannungen in beiden [iilen
gleich ist. Die Fahrkorbbelastung soll dabei jedoch minde-
stens der Tragkraft des Aufzuges entsprechen. Bei der
Treibfihigkeitsprobe ist ein voriibergehendes geringes Rut-
schen der Seile auf der Treibscheibe -beim Anfahren oder
Abbremsen des Triebwerkes im Allgemeinen noch nicht
bedenklich.

Die giinstigsten Vorbedingungen fiir die Bildung von
Schlaffseil liegen im allgemeinen dann vor, wenn das (Gegen-
gewicht auf der Schachtschle aufsetzt. In diesem Fall nimmi
das Verhiltnis der Seilspannungen einen kleineren Wert an
als beim Aufsetzen oder Fangen des Fahrkorbs. Daher muf
die Aufsetzprobe bei aufgesetztem Gegengewicht erfolgen.
Fine Ausnahme machen Aufziige mit untenstehender Ma-
schine; bei diesen Anlagen werden bei einem Fangen oder
Aufsetzen von Fahrkorb oder Gegengewicht die Seile auf
der einen Seite der Treibscheibe véllig spannungslos, weil
auch der Einflufl des Seilgewichts aufgehoben ist. Wenn
nicht im Ausnahmefall die Seile im Unterschnitt der Treib-
rillen klemmen, ist also ein Reibungsschlufd nicht miglich;
eine besondere Aufsetzprobe eriibrigt sich daher. In keinem
Fall diirfen die Seile auf der Treibscheibe bis zur Schlafl-
seilbildung mitgenommen werden, wenn die Maschine in der
entsprechenden Drehrichtung unter Strom oder von Hand
gedreht wird.”

Oldenburg, den 1. Juni 1943.
Der Minister der Finanzen und der Wirtschaft.
Voo Jioel
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