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1870,

; = A
Diendtag, 1. Februar. N2 D,

Befanntmachungen,

1) Ueber dag minderjabhrige Kind ded roeil, MicthEutichers

grievrid) Gerded hiejelbft it Heute dex Gaftoirth Diedrid) Gerhard
Gerded ju Kleibrocf ald Vormund beftellf,

Oldenburg, 1870 San. 26, Amidgericht, AbtH. 1.

2) 3u Bormindern find heute Befellt:

1. Uber weil. Sattlermeifters Buid Diefe(bft minderjabrige
Kinder der Kaufmann Jiirgend Hiefelbit ;

2. uber das unehelihe RKind der Gatharine Margarethe Gers
bardine Sanber hiefelbft der Gaftwirth Diedrich Riben
biefelbit.

Olbenburg, 1870 San. 27. Amidgericht, AbLH. 1.

3) Am 10. Febr. b J., Mitt. 12 Whr, foll der aus dem

Goncurfe des8 Rechnungsfellers Glaufen an dic Stadt sutiicges
fallene Pladen Nr. 6 auf dem ©tadtfelde (grof 25 S, Saat
10 O Ruth. oxtl, Mage auf dem Rathhauje nodhmalé offentlich
meiftbietend jur Berbachtung aufgefest werden, da im erften Ter-
mine nicht genfigend geboten rworden,

Dev AUntritt fann fofort nadh ertheiltem Jujdlage erfolgen.

Bebingungen und Karte liegen auf dem Rathhaufe sur Cinficht aus.
Didenburg, aus dem Stadtmagifirate, den 28. Januar 1870,
4) Der grofe ftadtijhe Krabn allf dem Gtau und der Fleine
am Giiterfhuppen dajelbft angebrachte Krabn follen vom 1. Mai
1870 an auf c¢in oder mehrere Jabre
am Donnersdtag, den 10. Sebruar b, 3.,
Mittags 12 Uhr,
nodymald zur dfentlichen Berpadhtung aufgefet roerden.

Die Padtbedingungen founen vorher in dor Magifirats-Re-

giftratur eingefehen 1werden,

Dlvenburg, aus dem Stadtmagiftrate, den 28. Januar 1870.

'2) Dag Bertheilungsregifter wegen einer Umlage im 34/,

monatlichen  Betrage der Ginfommeniteuer, audgefdyvieben 3ur
Decfung ded Fehlbetrags der Diefigen Eatbolifden Schulcajje fit
L. Mai 1869/70, jedoch nur 1iber dicjenigen Sdulachtagenofien,
die gur biefigen fatholifhen  Schuladht geboren und niht jur
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Sdulumlage der evangelijhen Mittel- und Bolf{dhulen der Stadt
Beitrag leiften, weldes gemdf Befanntmadung vom 31, Dechr.
v. 3. vorfdriftémafig ausgelegen Hat, wird nunmehr, da Er-
innerungen gegen daffelbe nidht eingebracht find, fiir vollftrectbar
erflart. Die Umlage ift bisg Gnde Februar d. J. an den Sdul
juraten, Seugmwdrter a. D. Rafer hiefelbjt ju ablen.
Oldenburg, aud dem Borftande der fatholijden SdHule,
ben 26, Januar 1870.

Nachdem in der gemeinfhajtlichen Sigung ded agijtrats
und Stadtrathd vom 21. . M. befunden war, daf ¢ angefidhis
der von Orofh. Staatdregicrung Ddem Ddergeitigen Laundtage in
Betr. der Brafer Gifenbabn gemachten Borlage fich embpfehlen
dlirte, daf auch die Stadt Oldenburg in diefer Angelegenheit ihre
Sntereffen vertrete und fo viel wie mdglich dahin wirke, daf Ddie
fr. Bahn nicht von Brafe nad) Hude, fondern von Brafe direft
nadh Oldenburg gebaut werde, war von der Berfammlung be-
fdloffen, cine aud Mitglicdern ded Magifiratd und Stadtraths
beftehende Commiffion damit ju beauftragen, in einer an den Lands
tag fowic an Grofh. Staatéregicrung su richtenden Petition jorg
faltig alle Wmftande audeinanderufepen, weldhe e aud) im allge:
meinen Landedintereffe wimfdhendwerth madyen, daf nicht wie in
ber Borlage beantragt Brafe-Hube, fondern divelt Brale-Olbenburg
gebaut werde.

Sn verfelben Berfammilung wurden in diefe Commifjion ge-
wahlt die Herren Rathaherr Schulze, Cammerrath Dr. Janjjen
und Kaufmann MNolte und iff von Ddiefen die BHrerunter jolgende,
qundchit in der gemeinfdaftlihen DBerfammlung ded Magifivats
und Stadtrathé vom 25, d. M. berathene und approbirte und
fobann Grofh. Staatdregierang foroie dem Prafidium ded Land-
tags tberfandte Petition jujammengefiellt worden:

An
daé Groph. Staatdminiferium

uno
an den Landtag bes Herzogthumd Dldenburg.
Die von Grofherjogl. Staatdregictung an den Landtag ge-
fangte Borlage, betreffend den weitern Audbau ded Eijenbahnneed
im Herzogthum Oldenburg fann im allgemeinen im gangen Her-
sogthum nur freudig begritpt werden.  Verfprechen die nod) Fu
erbawenden Babhnen audh) unddft nidht dirveet Einnahmequellen
Ded Staats ju yoerden und witeden felbft Buichitfje sur Berginjung
ber Unlagefofien aud Landedmitteln erforderlich fein, fo werden
fie Dod) eine erbebliche Belcbung bed Berfehrd und eine o bedeue
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tende Hebung des Boltéwobhljtanded herbeiflibren, vaf etwa erfors
derliche Opfer unbedentlich gebracht werden Eonnen.

Wenn demmnach der roeifere Ausbau ded Oldenburgifthen
Gifenbabnneged an fi nur die lebhaftefte Juftimmung finden
fann, fo treten dabel andererjcils gegen die bon der Grofh. Staats:
regierung projectivie Richtung ver Weferbahn die lebhafteften Be-
penfen auf und namentlid) ift e8 die Stadt Oldenburg, welde
diefern Bedenfen Ausdrud ju geben fidy verpflichtet fithlt.

Der commergiclle Berfehr der Oldenb. Weferbdafen und des
Butjadingerlanded hat, beginftigt durdh die Wefer{diffahre, bis
jebt feine vegften Begichungen zu Bromen, daneben befieht ein
nidht unerheblicher Verfehr mit der Stadt Oldenburg, angeregt
durd) die Begichungen ju dem Sike der Centralbehdrden des Het
jogtbums 2.

Die Oroph. Staatéregierung glanbt nun durdh Anlage einer
Bahn die beiderfeitigen Bezichungen vermitteln ju fonnen und
findet in der Anlage de8 Knotenpunited in Hude eine Vermittes
lung diefer Beziehungen nadh dem BVerhalinif ihrer Bedeutung,
|0 DaB Ddie Bejichungen ju Bremen ald die vormwiegenden, in erfier
Linte bertictfichtigt werben, und daneben in jmweiter Lnie audh der
Beefehr mit der Stadt Oldenburg feine Berlicffichtigung finden
foll. ~ Bei® cingehender Pritfung der Berhaltniffe ergicht fich jedod,
dap die anjdyeinende Beriiffichtigung teé Olvenburger Berfehrs
in ber Wirklichfeit allen Werth verlieren wird. MWie unten weiter aus-
gefibrt werden wird, ift man aué Concurrengritfichten gegen die
Bremer Geeftebahn und der Schiffabrt wegen gendthigt, die Tavif-
fage fur Guter gwifthen den Weferhafen und Bremen fo niedrig
su ftellen, dap der Handeldverfebr mit Dlbenburg bdadurd) voll-
ftandig abgefdinitten werden 1ird, wenn man Dldenburg nidt
piefelben Beginftigungen gewdbhren will, was nach Lage der Sadhe
unaudfithrbar evfdheint. Hinfichtlich der Perfonenbeforderung wird
die Berbindung mit Bremen ebenfalld in erfter Lnie u beriie:
fihtigen fein, und deshalb gunddhit ein directer Unjdhlup der Per-
fonengilge mit den Biigen nach und von Bremen ing Auge gefaft
werden mitffen.  Gin gleidher Anfhluf nadh Oldenburg witrde
eine  Berdoppelung der Jilige auf der Weferbabhn  erforderlid
machert, und da foldes bem Fu erwartenden geringen Berfebr
nicht entfpricht, fo witede nach jebiger Yage der Jlge fiir Baffa-
gieve bon der Unterwefer nady Oldenburg ftetd ein mebhritimdiger
Aufenthalt in Hude veranlaft werden. Durdh foldhe Lerhaltnifje
witrde der beftehende BVerfehr der Weferhfen und bed Butiadingers
landed mit Olbenburg 3u  Gunften Bremens volljtandig abge:
fdnitten und fich in der Folge auf den unumganglidy nothroen-
bigen Perfonenverfebr bejchranfen, welder fich aber durdh anders
weite Berfehramittel, als Omnibuffe 2. eben fo vajch, wenn nicht
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fcbmeller Bewerfitelligen (icfe ald mit ber Eifenbabn. (NB. Die
Lage der Sige ift abhangig von den Anfhliffon der Bahn in
Bremen und Leer.)

@o Bedauerlih foldhe Madptheile flir dic Stadt Didenburg
ntin aud)y fein mogen, fo witrden wir dod) Bedenfen getragen
haben, im Sonderinferefle der Stadt Oldembury, unfere Unficht
geltend u madyen, wenn wiv dberjeust fein fonnten, daf im
ftaatlihen Jntereffe bic Ridtung der Babn auf Hude geboten fei,
und der Gewinn in diefer Bezichung, die der Stadt Oldenburg
jugefitgten Nachtheile ausgleichen ivitrde.

Diefe Ueberzeugung hHaben wir bid jebt nicht gewinnen
tounen.  Weldhen Werth die divecte Cifenbabnoerbindung wifdyen
Bromen und den Weferbafen haben wird [aft fich nad) den Be-
tricbsrefultaten der Bremen-Geefte Bahn abmefjen.  Lebtere hat ald
Nudgangdpunft die Dbedeutenden Hafenanlagen in Bremerhafen
und Geeftemimde, weldie einen bedeutenden itberfecifhen Verfehr
perntitteln und der Bahn namentlich cinen Auferft eintraglichen
Perfonenperfehr aufithren. Um aud) den Guterverfehr von bder
Wefer ab und auf die Babn ju lenfen, fah bdie hannoveridhe
BVerwaltung fidh gendthiat, fur die Beforderung aller Eategorien
von Giitern ywifhen Bremen und den Hafenplaken einen Tavif
faB von einen Grojden per Centner ecinzufubren, welder dem
fiiv Steinfohlen in vollen Wagenladungen ublidhen Tarifjabe
entfpricht.

@8 war opielleicht damit dic Nebenabfiht verbunden, durch
folche Beginjtigungen DBremen gegenitber einen felbfijtandigen
Handel in Geeftemimde ing Leben u tujen.  Man fonnte der
gleihen Begiinftigungen um  fo eher gewahren, ald Ddie uber
Bremen tranfitivenden Gitter auf einer langern Babnitrece die
normalen Fradtfage zahlen mupten, und dadurd)y die auf der
Bremen-Geejte Bahn erlittenen Verlujte audgeglichen rurden.

Der Eriolg diefer Mapregel ift gemwejen, dad allerdingsd bdie-
jenigen Giiter, welihe diveft in dad Jnland verfandt werden, von
porneherein auf die Babn gelangen, dagegen werden alfe Giitey,
welde auf Lager gebradht toerden = und dad ift der uberwie:
gend gropere Theil — nach wie vor durd) die Weferfchiffabut
befordect, da fammtliche Bremer Lagerhaufer an dev Wefer bes
[egen find und Dder Tvandport vom Vabnbhofe madh den Lager:
haufern faft ebenfo umftandlich und fojtipiclig iff, ald ber Trans-
pori von Bremerhafen nach Bremen per Weferfabn, = In Folge
pavon ftellen fidh oie finanzielen Betrichbérefultate der Bremen:
Geefte Babn fo ungiinftia, dap trog der bedeutenden Grivagnifye
ved Perfonenverfehres die Jinfen der Unlagefoften nidht jur Haljte
gedectt werden.
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Hiernach [aft fih mit einiger Sidherheit der ju ermartende
Berfehr der Brate-Bremer Babn bemefien.

Der Trandport von Gutern fann nuy dbann auf
die Babn gejogen werden, wenn der Tariffas per
Gentner nidht Hober ald 3u 1 gf. angefest witd,
und felbjt bei diefem niedrigen Tariffap wird der grofere Theil
ver Guter, namlich afle die, weldhe loco Bremen beftimmt find,
nad) wie vor bei offencr Sdhiffahrt ju Waffer trandportict werden,
um fo mehr, ald der Trandport von Brafe nacdh Bremen (Gu
Waffer) fiteger ift, al8 von Bremerhafen. Da nun der Perfonen-
perfehr der Olbenburger-LWefer Babn in langen Jahren nidt den
Umfang erveicdhen fann, den bderfelbe auf der Bremen-Geefte Babn
exveicht Dat, fo ftebt ein nodh viel ungimftigered finangiclled Gr-
gebnip fite die HudesBrafer Babn in Ausfidht, ald fir jene.

Wir wofllen der O, Gifenbabhn:Berwaltung gerne die An-
erfennung jollen, daf fie unter unginftigen Berhltniffen gitn:
ftigere Refultate erceicht hat afd andere Babnen und fonnen die
umfichtige ©parfamteit, mit weldher forwohl der Bau ald aud
ber Befrieh gefithrt worben, nur im vollften Mafge billigen.

Anderfeitd aber jeigen die dem Landtage vorgelegten Ueber-
fichten 1tber Ddie bisherigen Betvichsrefultate, taf e¢ine Berginfung
beé Anlagecapitald der Oldenburger Bahnen an fih bis jept
nidt {jtattgefunden,d daf vielmebr der Umftand, dag das von
Oidenburg felbfi verwandte Unlagecapital aud dem Betriebe ver-
gini’t wurde, bejonders giinjtigen Bertragverhaltniffen mit Preus
Ben, megen der Betriebsitberlaffung der Hevpens-Oldenburger Bahn
sugufchreiben ift.

Wir crfeben ausd den dem Randtage vorgelegten Ueberfichten,
jur Bejtatigung unferer Anificht die Unventabilitat der Hubde-Brafer
Babn, ferner daf felbit auf den Dldenburgifhen Babnen die
Sojten der Transportvermaltung per 100 Centner 11 af. 9 fm.
betragen, bet 1 gf. per Gentner von Brafe nad Bremen riirde
der Fradtertrag alfo nur reichlich  die Transportverwaltungs-
foften nicht aber die fich fonft eben fo hodh belaufenden Gentral:
und Babhnverwaltungsfoften deden. Diefe mit der Hube-Brafer
Babhn overfuipften Uebelitinde befdranfen fich aber nidht auf
biefe Geitenbabu, fie wirfen auf das Hauptnes surid. Wenn
soifthen Brafe und Bremen cin Gingrojhentarif eingefibrt wers
ben muf, fo fann figlich jwifthen Hude und Bremen fiir die
Dauer fein hoherer Tarif beftehen. Dadurdh wird aud fite diefe
lebtere Stvece eine Tarifreduction bedingt, toelde die Renta-
bilitat diefer Strecke lin gleichem Mafe gefabhrdet, wie die der
Hube-Brafer Bahn. MG G8 fei ferner errodbnt, daf Dbei den oben
ermabnten directen nfhliifen der Perfonenziige bon Brafe nadh
Bremen der Perfonenverfehr der Weferhifen mit dem Sitden von
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vem Oldenburger Babnnege abgeleitet und auf die Paridg-Ham-
burger Bahn gelenft werben mwird. Ober beabfichtigt man den
Perjonenziigen i Hude divecten Anjhluf nad) Oldenburg ju
geben, und die Pajfagiere von und nach Bremen cinige Stunden
in Hude warten ju laffen? In diefem Falle witrden die Dampf:
{hiffe auf der Wefer eine beffere BVerbindung aeben und der
qrofere Theil ded Perfonenverfehrd mit Bremen rwitrde der Hude-
Brafer Bahn verloren gehen.

Und weldie Vortheile ermad)fen nun dem Herzogthum ausd
bicfer Bahnanlage, melche eine aud Betviebsitberichitiien nicht Fu
dedende Verzinfung von mindefiend 50,000 Thalern erfordert und
nebenbei dem dltern BVabnnebe drirdfende Tarvifreductionen aufers
legt? Sft angunehmen, daf foldhen Opfern gegenitber die Sdiff
fabrt Brates fich in entfpredhendem Make heben wird ? Wir glauben
diefe Frage beftimmt verneinen zu ditrfen. Die Hafen ded rechien
TWeferufers Haben cin entichiedened Ucebergewicht, dad am mwenig:
e in Dder ibnen gegebenen Eifenbabhnverbindung begritndet ij
— penn f{onit Hatte fih Brafed Sdiffahrt vor Eroffnung der
Geeftebabn 1  gleichem  Berhiltniffe mit jenen Hafen  heben
mitffen. — Durdh die Gifenbabnoverbindung, gewmnnt Brate nidt
die mindeften Vortheile gegentiber Geeftemimde und Bremerhafen,
und wenn eé gelingt, Brafe immer mehr und mehr ju einem
Filtalpafen flir Bremen zu entwicdeln, fo witrden die Haupt
vortheile nidht dem Herjogthum Olbenburg, jondern Bremen Fu-
fliegen.  Nur durd eine divecte Verbindung nad
©Suden Fonnen derartige Bortheile erreidht merden.

Gin felbititandiger Handel der Dldenburgifhen Weferhafen
fann fich, wenn itberbaupt, nur langfam entroicteln.

Dad Nufblithen diefer Hafen fann nur durd) die Entwice:
fung einer felbftftandigen ©pedition bewirft werden. Weftbhalen
und Rbeinland bilden den Kern der deutihen JInduftrie, ciner
Weltinduitrie, deren Broduction, wenn aud) nur thethveife durch
die Siidbabn vermittelt, einen regen Berfebr der Didenburgifchen
Weferhiafenr entroicfeln winede.  Auch die Producte des Butja-
dingerfanded (Bich, Butter 2.) witrden mehr und mehr ihren
natitelichen Marft in den JInduftricbeyivfen Weftpbalend und
Rbcinfande finden. Sdon jest gehen grofere BViehivandborte aus
Oftfricdland und Olvenburg nady Diffeldorf. Die divecte Ber-
bindung via Ofldenburg witrde auf etwa 12 Meilen dad Dlden-
burger Babhnnes beriihren und wenn wiv dabet annehmen, daf
i Quafenbrit eine andere ctroa die Bergifch-Martifche Babn fich
anfdlicBen wird, fo bat Ddiefe dad gleidhe Infereffe mit Dder
DOldenburger Bahn und beide Bahnen vereint tirden ohne
erhebliche Opfer die Oldenburgifchen Hafen gunitiger frellen tonnen,
alé Bremerhafen und Geeftemimmde, da die effective Entjernung
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ab HSamm geringer fein wirde, G4 ift dabei gewifi nicht obne
Beveutung, dap der Umiveg uber Hude vermicden rerde, denn
eine Hauptaufgabe rird o8 fein, die deutfche Kohle den Wefers
fhiffen ju cigner BVevwendung refp. ald Balaft jugujilhren und
berartige Trandporte vermdgen einen Wmweg nidht 3u ertragen.

Wollte man daber den Verfehr wifdhen Brate und Wejt
phalen itber Hube leiten, o witrde ed fich bald als Nothwendige
feit beraudftellen, ecinen Ddivecten Unfdhluf von Hude an die
Olbenburg=-Odnabricer Babn herjuftellen. Dadurch mwitrde det
Weg aber nicht Pirger, ald bei einer Filhrung der Babn iiber
Oldenburg, und ¢@ ware jomit fiir Brafe dadurd) nidhts ge-
wonnen nur warve Oldenburg Hinftli) umgangen.

Wenden wir und nun ju der dem Landiage vorgelegten
Motivicung der Hude-Brafer Bahn, fo erlauben wir ung folgende
Bemerfungen i den aufgeftellten Berechnungen. '

1) Die Unnabhme, daf die Hude-Brafer Babhn einen Bruttos
ertrag von 20,000 ## pro Meile liefern witrde, fteht mit obigen
Yusfithrungen tm Widerfprud) und it weder durdh die Grirage
ber ttbrigen Oldenburger Bahnen, nod) durd) die Erirdge der
Bremen=Gecite Babu begriindet, Borlaufig aber wird der Berfehr
auf der Hude-Brafer Babhn den der leggenannten Babhnen fdhwerlid
gleih Tommen, und bei den ju erhebenden geringen Fradhten
nidt annahernd Ddiejenigen Ertvdge (liefern, welde bdie &ltern
Oldenburger Babnen liefern, und mweldhe pro 1868 nod) nidht
18,500 a¢ durdhjdnittlich pro Meile betragen Haben.

2) Die Unlagefofien der Hude-Brafer Babn refp. der Brafes
Lldenburger Bahit find pro Meile vollftandig gleidh aeftellt, mwab-
rend angenommen werden darf, daf bei ginftigeren Terrainvers
baltnifien (Vermeidung der Huntebricke 2c) die 0,80 Meilen lAns
gere Otrede Brafe-Dldenburg gu demfelben Betrage BHergeftellt
erden fann wie die Hude-Brafer Bahn.

3) Am Schluffe dev Motivirung ift gefagt, daf vor Fertig:
fiellung der Sitdbahn Koblen und dhulidye (Gitter), ,welthe einen
Ummweg nicht vertragen,”” giinftiger via Eremen = Hude nadh den
ABeferhafen geleitet werben fonnen.  Nad unferer Berechnung ift
bor ber Betviebderoffnung der Parid-Hamburger Babhn der Trands
bortweg filr Kohlen via Reer- Hude Ffirger ald via Brement = Hubde
und wirde aljo der BVorthetl fih u Gunjten der O(denb urg-
Brafer Bahn bherausjtellen, wobei hervorjubeben ift, daf der
nicht qu evtragende Ummeg fite joldpe Giiter durdy die Hude-Brater
Babn dauernd gefdhaffen vird.

Nah allen  vorfiehend angefitheten Umitanden ftellt fidh
evidenl beraus, daf cine Babhn Hude- Brafe der Gefammt:
beit weniger nitBen wird, ald eine Bahn Dlvenburg = Brafe
und dap eftere in finangieller Hinficht weniger borthetlhaft ey
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wird ald leptere, fo twie dDaf Ddie erftere pon der Stadt Olibenburg
bedeutende Sufluquellen ablenfen,” und fie emem frembden ‘Plage,
ver nidht die qeringften DObfer dafur bringt, ufiitbren ird.
Magiftrat und Stadtvath der Stadt Dldenburg fiellen dedbhalb
den Univag: bdad Grofherjogliche Staatdminifterium und Dder
Qandfag wollen befhlieen, dafy die Gifenbabhn von Brafe in fiid-
lidher Richtung nicht von Glsfleth nacdh Hude fondern von Elafleth
nach Oldenburg gefithrt mwerde.

BVeleuchtungs : Kalender
filv die Stadt Oldenburg.
1870 Februar. Mondwediel. Gange Beleudhtung. Theilweife Belendhtung.
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