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Die Eilenbahnen.

Ron Megierungérat F. Musenbeder.

Das Gijenbahnues, Am 15. Juli 1867 ourbe bie Strede Dlben=
burg—Bremen al3 erte Cifenbabhn im Dergogtum dem Betriebe iibergeben.
®Biz dahin war unjer Heimatland wofl bad eimzige Land in Deutjdhland, D03
nod) ohne Gijenbahnen war. Die Qage bes Derzogtums exflivt Diefes Buriid-
bleiben; bemnt ofme eiten Ynjchluf an die n Dden bentachbarten Staaten
befegenen Snotenpunfte war Dder Yusban Der Schienenwege nicht denfbar.
Die Verzogerung ift ein Vorteil gewefen, weil von Dder Bauerlaubnis an
Rrivatunternehmer abgefehen urde und von vornberein der Staat Bau und
Petrieh in Die Hand mnahm. JIn Dder perhiltnigmdfig furzen Beit von
9 Safren nad) der Jubetriebnahme devr erften Strece ift der Kern bed olben-
burgijchen Eifenbahunetes vollendet worden. Mit der Erdfjnung der Strede
Shrhove — Neujdang am 26. Jtopember 1876 find jamtliche oldenburgiiche
$auptbahmen dem Betricbe iibergeben: Bremen—Dlbenburg (44,39 km),
Dlbenburg—Wilhelmshaven (52,38 km), Olbenburg—Seer (55,01 km),
Sanbe—ever (12,96 km), Hude—Nordenham (43,65 km), Dlbenburg—
Danabriicf (113,12 km) und Qeer— brhove—Nenjdhanz (26 km). AL wenn
nene Sraft gewonnen werben jollte, jtodt bdie Grweiterung Ded Jtebed weitere
nemt Jafhre foft vollftindig. Dann beginnt mit Der Strece Ahhorn—Vechta
(exfinet 1885) der Bau Ded N ebenbahunesesd, dag nad) dev Tertigftellung der
Strecte Varel—NRobentivdhen in der Hauptiache al3 abgefchlofien gelten farn. Die
Nebenbahnen Haben eine Linge von 339,45 km. $auptbahuen und Jeben-
bahnen gujammen bieten bas Bild ¢ined in i) abgejcloffenen, alle Landes-
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teile gleicdymiiBig duvchziehenden Gifenbahnnepes. Jm Gebiete ded Herzogtums
liegen 575,06 km; bder Meft entfallt auf Preufen (105,10 km), Bremen
(8,30 km) und die Nieberlande (0,88 km).

$ileinbabhuen. Aufer den Haupt- und NRebenbabhuen find voll= und
imalipurige Rleinbahuen entftanden und Fwar im Herzogtum (Bahngefes vom
7. Jamuar 1902):

1. Die bem Staate gehorvende jdhmalipurige Jnjelbahn auf Wangerooge
(11,25 km), bdie bden Derfehr zwijden dem Dorfe und den beiben
Unlegern im Anjdhluf an die Dampferfahrten vermittelt. Die Staatd-
babn fithrt den Vetrieh in den Sommermonaten, die Gemeinde Wanger-
ooge in den Wintermonaten.

2. Die ber Gemeinde Dinflage gehovende vollfpurige, vom Staat fiic
Rechnung der Gemeinde betviebene Kleinbahn Lohe—Dinflage (7,93 km).

3. Die dem Umtdverband Butjadingen gehorende und von ihm betriebene
volljpurige Rleinbahn von Rovdenham nad) Ecwarderhivrne (30,1 km).

4. Die dem Wmtdverband Cloppenburg gehorende und von ihm betriebene

jmalfpurige Sleinbalhn von Cloppenburg nad) der Landesgrenze bei

Lindern (29,2 km).

5. Die Kleinbahn Delmenforft—Harpjtedt (22,6 km). Bon der Betriehs-
linge entfallen 4,9 km auf bad Herzogtum Olbenburg.

6. Die der Gemeinde Ebewed)t gehivende volljpurige, vom Staat fiir
Rechnung der Gemeinde betriebene RKleinbahn Bwijdenahn—Chered)t
(6,99 km).

Dag Derzogtum hat den Vergleich mit anberen Liinbern nicht mebhr 3u
jheuen. Mad) Feftitellungen fiix dag Jahr 1908 entfallen in Deutjdhland:
auf 10000 Cinwohner: 10,8 Kilometer | Giienhannen
. 100 qkm Slicheningalt: 13 ] Ji

Sm Herzogtum Olbenburg entjallen:

auf 10 000 Cimwohner (Volfdzihlung 1910): 17,0 km,
w 100 gkm: 12,4 km,

Dlvenburg—Wilhelmshaven. Unter den Staatsdbahnitrecten nimmt
die Dlbenburg—Wilhelmshavener Bafhn eine befondere Stellung ein. Sie ift
nach) dem Staatsvertrage vom 16. Februar 1864 von Preufen gebaut worden und
fteht nod) jept im Cigentum bes preufiijjen Stantes. Den Betrieh fiihret
Olvenburg gegen Bahlung einer Pacht, die fich nady der Bruttoeinnafme der
Bahn bemifpt. Die Bruttoeinnahme wird zwijden Preufen und Didenburg
geteilt. Oldenburg erhiilt fiiv ba3 Kilometer Betriebslinge vorab 2400 6 ;
die weitere Cinnahme bid yu 8000 . fiiv bas Rilometer wird je jur Hiljte
geteilt, von dem Mejt echilt Preufen 60 °/o, Olbenburg 40°o. Die Koften
ver Grgfingungen der Vahnanlagen trigt der Cigentitmer ofne Riicficht auf
ihre Hohe. Dlbenburg zahlt alle perfonlichen und fachlichen usgaben und
it verpflichtet, ben baulichen Suftand dev Bahn zu evhalten. Auf Grund

366

"




piefer Vertragdbeftimmungen BHat Preufen feit Jahren eine glangende Ber-
sinfung feined jeweiligen Unlagefapitald erhalten:

Preufijches Dibenburg.

nlagefapital Abfithrung Berjinfung
19056 e e s b a8 8 467 531 951 500 11,24 °/o
o068 s 5544 744 998 060 11,68 %0
b R 9784620 | 1 045 858 10,69 %o
1908, 5. ce s || 211074187 1 096 550 © 9,90
L e | 11636818 1137194 9,77 %o
1930 SR S AR 12078 195 1 261 353 10,44 %o
1 e 12 177 801 1 395 637 11,46 %o
1918 o st || S12671°809 1 576 598 12,44 %o

Die Hohe der Didenburgijdhen Abfiihrung (aft exfennen, daf der Bertrag
fiir Den DVetviebsfithrer nidht giinftig ift. Jm Jahre 1912 find von bder
Bruttoeinnahme 56,3 °fo an Preufen gezahlt; auc) diefer Progentiap beweiit,
Dap Der Pachtzing ein Hober ift, weil die Betriebdausgaben bei ber Vertvaltung
ved gangen Neped mehr ald 56,3 °/o der Cinnahmen ausmadyen.

Finangielle Grgebnijje. 1lber die Cinnahmen und Audgaben bded
Betriebed wird die BVetriebstaffenrehming fiir dad Kalendevjabhr gefithrt. Aus
er Betriebstafje werben neben ben Kojten fiir die Unterhaltung und Crneuering
per baulichen Unlagen und der Betriebdmittel die Koften fitr Erganzungsbauten
im Eingelbetrage bid einjchlieflich 100 000 A6 (bis 1910 einfdl. 60000 )
bejtritten.  Der Betriebsiiberjdhuf wird jur Jahlung der Eifenbabnitener fiic
pie auf preufijdjem Gebiet belegenen Bahnftreden und jur Verzinfung und
Abtraging ded |, Unlagefapital3” verwenbet. Der verbleibenbe NRejt wirh an
pen Cifenbabhnbaufond3d oder an bie Lanbdedfafje abgefiifrt.

Dag Verhiltnid ber BVetrieb3audgaben zu den BetriebSeinnahmen (die
Betviebdzahl) ift in den eingelnen Fahren jdGwanfend. Diefe Erjdheinung
evfldvt fid) in erfter Rinie aud ber Tatfache, daf die Ausdgaben fiiv Crnenerungen
und Crgdngungen bie Jahre verfchieben belajten. Die Betriebdzahl wird in
Olbenburg durd) befondere Verhiltnijje ungiinitig beeinflufst, denn bie Betriehs-
faffe trdgt bie Bergiitungen fiiv dbie Mitbenupung der im Eigentum anberer
Berwaltungen jtehenden Gemeinjhaftsbahnhofe und Semeinjdaftsitvecen, und
padburd) auc) bie anteiligen Koften ber BVerzinfung bdiefer Unlagen und die
bolle Entjdhadbigung fiiv den Vetrieb ber Dlbenburg—Wilhelmshavener Bahn;
fie ift aljo mit Betrdgen belajtet, die bei anbderen Vahnen in jolchem Wmfange
nidht zu verzeichmen find. Aus der nachjtehenden Uberficht evgeben fich bie
finangiellen Ergebnifje der leten Jafhre. Die Betrieb3zahlen anberer Staats-
bahuverwaltungen aud bden Jahren 1908, 1910 und 1911 findb zum
Bergleich Dbeigefiigt:
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Dad Unlagefapital. Der Ausdrud ,Anlagefapital” ift Dereitd

in ungenauer Anwendung; wenn

fen

gebraucht worben (vergl. oben 5b), indef

jung

Unlagefapitals die Redbe war, fo war die Verzin

Desd
per Gijenbahnichuld Ded Staated gemeint.

erzinjung

pon B

alle auf den Bau bder Bafhn urjprimglic)

Unter Unlagefapital werden

und nachtriglich verwenbdeten Bar

idhlieflich

3=

tanden, einjhlieflich) oder au
en, aljo nicht mehr zu unterfaltenden

Dag Anlagefapital einjdlieplich der Wanger-
fers Wangerooge, fepte fi) Ende 1911 aud

fummen verj

bes” Werted der abgegangen

Bahnanlagen und Betriebsmittel.

ooger Unlagen und Dded Damp

folgenben Betviigen zujammer:
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1. WUnlagefapital der Bahn Dlbenburg—Wilhelmshaven . . 12 177 801
2. Unverzinglide Sufchiiffe:

a) von Preufen und den Niederlanben
jum Ban der Bahn Ihrhove —
Nenjdiong il Bl oo S 2 006 404 .
von Amtsverbinden und Gemeinden
auf Grund der Jtebenbabngejetse :
a. fiiv @runderiverb 1614 669 b
B. 10% ber Baus

foften®f il 1240 882 .

2 8bb6 Hbl M 2 8555561

c¢) vom Reid), Brenen und Gemeinden

fiiv verjdjiedene Anlagen ...... 370450

sufammen. .. 5232405 J6 = 5232405
3. a) Bremijdhed Anlagefapital Fiix ben
von  Bremen erbauten Teil bder
D8I T4 AT R A S DR 2 065 619
MNiederlindijhed Anlagefapital des
aufNiederlindijcdhem Sebiete belegenen
Zeil3 ber Babhn Jhrhove— Neujhany 791 956 ,
2857575 Mo = 28H7HTH
4. Bahlung Preufend wegen Unterlaffung des Ausbaus
oeri@iibbahna sl St s SR L R e e 3 000 000
Cifenbahnjduld ofne Beriidfidtigung der Abtragung
ver *Primienanleihe von 1871 nad) der Reidysijtatiftif 64 161 818
6. Aufwendungen fiir Crgdnzungen aus:
a) bem friieren Erneuerungsfonds ... 6105238 b
b) ber Betriebsfafje ............... 5 121 460
¢) ben lberjdiifjen der Betriebstaffe ufw. 16 905 056 |,
28131 754 M = 28131 754
im ganzen... 115561 363 b
BWird hiervon ber Wert der abgegangenen Bahn-
anfagen und Betriebsmittel abgezogen mit. 5554 008
jo bleiben al3 Unlagefapital ................ 109 997 345 b

Werden die Summen gu 1 und 3 mit 15 035 376 A6 abgezogen, weil
Padtzahlung und Berzinjung ausd der Betriebstafje gedectt werben, o verbleibt
al® Anlagefapital die im Jahresberid)t der Cijenbahnvermwaltung nadjgewiefene
Sunume von 94 961 969 .

Diefes Anlagetapital ift nac) dem Ilberjduf ves Jahres 1911 mit 5,46/
verzinft worden. Jn ben vorfergehenden Fahren betrug die Werzinjung bded
jeweiligen, i gleicher LWeife ermittelten Unlagefapitald: 1910 5,65 °%/o;
1909 4,28°y; 1908 5,31%0; 1907 5,01°%,; 1906 5,17°0; 1905 6,26 °/0.
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94 Heimatfunde ded Perzogtums Olbenburg, IL

369




CHHEH NG

T

g

Abtragungen. Die oben unter b mitgeteilte Cifenbahnjchuld ift im
Qerhiiltniz zum gefamten Unlagefapital nicdht Hoch; bie Summe Ddev uf-
wenbungen aud den eigenen Grtrdgnifien (Siffer 6) ericeint dagegen betridjtlidh).
©s fomtmt Hingu, Dap aus den [berichiifjen dex Betriebsfafje bis 1910 ein
— erft 1912 verausgabter — Fonds von einer Million fiir die Barel-Roben-
firchener Bahn gefammelt uud fiir die Unterftiigung nicht ftaatlicer Bahuen eine
weitere Million veraudgabt worden ift. (Hudhting—Thedinghaufjen 30000 A6 ;
Butjadinger Kleinbahn 682400 .46 ; Lohe—Dintlage 138 000 4 ; Cloppenburger
Rleinbahn 90800 Ab; Rleinbahn Iwijdenahn-Cdewedt 105000 Ab).

Enblich ift von der oben nachgemwiefenen Schuld (rund 64 Millionen) ein
Betrag von tund 6500000 A6 aud ben 1bex{chiifien abgetragen worbden; denn
in Biffer 5 b der [lberficht Der Betviebsergebniffe find Betrdge enthalten, Ddie
per Abtragung der Pramienanleihe von 1871 dienen.

9us den eigenen Ertragnifjen find dbemnad) im gangen rund 36'/2 Millionen
aufgebracht worden. Ungefichid diefer Jafhl wird man leidyt gu Dev Meinung
fommen, daf die finanzielle Cage der Staat3balhnen eine vovziiglide ift. €3 darf
aber nidjt fiberfehent werden, daf gu priifen bleibt, ob die in dad Unternehmen
gefteciten Werte nod in vollem Umfange vorhanden find. Diefes ift weifel-
{03 nicht der Fall. Gin Teil der Werte (bevechmet auf 5554 008 b) ift
bereitz vernichtet. Der Wbgang amderer fteht ummittelbar bevor; man benfe
mur an ben Abbrud) Des Bahuhofsgebiudes in Dlbenburg. Aud) die nod
nidjt abgegangenen Anflagen und Betriebsmittel find durd) ihren Gebraud
mebr ober minder fortgefept abgenupt worden. Diefe Abnupungen madyten
Ritcflagen exforderlich und gwar in folder Hohe, bap Ddie notiwendig werdenden
Grnenerungafoften Dectung finden fomnen. Solche Riiklagen find fiv ein
Gifenbahnunternehmen um fo hoher zu bemefien, ol vielfac) die DBebiirfnifje
bes Betriebes ober die Fortjdritte der Technif su einem vorseitigen BVernichten von
Unlagen den Anlafy geben. Um ein Bild von dem wirklichen Stande ded Unter-
nebens zu exhalten, muf alfo feftgeftellt werden, wie hod) ber Berjdleifs dber An-
fagen ufw. gurzeit zu bewerten ift. Diefe Summe, die bar vorhanden jein muf; ober
su Grgingungen, die den Wert des Unternehmens erhoben, verwendet worden
jein fann, it abjuziehen von dev Summe dev bigherigen Ertrignifje, und erft ber
Reft fann ald ,Abjdjreibung” gelten; fie ift fiiv die gange uviidliegende Beit
nicht feftgeftellt. ©8 unterfiegt aber teinem Boeifel, daf fie eine erhebliche ijt.

NReinevtragsbevedmunng. Crjt in newerer Beit ift man dagu iiber
gegangen, fiiv jeded Jahr Den eigentlichen NReiniiberfchup des Betviebes feft-
sujtelfen.  Anlafs Hievzu gab der Bau neuer BVabhnen olne audreicdjende Rente
unb die Vertendung eineds Teils der Cifenbahniiberichitife fitr allgemeine
Qandesywede.  Auf Grund bes Gefetes vom 27. Mai 1903 Art. 4 wird
jahrlich eine Neinertragdbevechmumg aufgeftellt. Dem Betriebalaffeniiberichuf
nac) Abzug der Gijenbahnitener und der zur Verzinjung und Abtragung er-
forderlichen Summe werden die nad) Crfabrungdjdben evmittelten und aunt
Teil gefdhiisten Koften der Unterhaltung und des jihrlichen VeridjleiBes ves
beweglichen und unbeweglichen Deateviald gegeniibergejtellt, joweit biefe nidht

370




durch Aufwendungen aug der Betriebztafje fitr Unterhaltung, Srneneving und
Crginzungen der Anlagen und Betriebsmittel audgeglichen find. EZ wird alfo
fejtgeftellt, o0 ober in weldhem Lmfange die Aufwendungen der Betriebsfafje
einen Erjaly Dieten fiiv die tatjdchlidhe bnupung. Daf in diefe NRechnung
auch die Unterhaltung einbegogen ift, welde JFahr fiiv Jahr die Betriehs-
faffe tn vollem Wmfange leiftet, ift, theovetifch Detvachtet, iiberfliifjig; maBgebend
hierfiiv war die Crivdgung, daf die Recdhnung einjadjer wird, wemn auf die
Wnterjdheidung zwijdjen Unterhaltung und Ernewevung bei Ermittelung bed
Berjdleiped und der Aufwendungen verzidjtet wird. Die Reinertragsberedhnung
(feit 1906) bietet nachjtehende Jahlen:

1906 | 1907 i 1908 1909 1910 | 1911

1. Die Kojten ded Verjchleifies |
e (T S O 00 (1 12 688 7842 942 067(3 240 326/3 430 4933 652 1793 850 374
2. Die BVetriebslafje Hhat aufge- |
werntbet filr Untechaltung, Gr- | [
neuerung und Grgdngung. . .[2 553 642|2 880 966/2 747 9223 525 6973 008 4693 620 846

3. Gomit Fehlbetvag an Anf- | |
FOBMDUMGEIT + v v vvvemnvaans 135142/ 61101 492404 —— 643 710 220 528

Somit {lberjchufs an Anfoens |
DILTGRIT o oiaiciavive o v sise misals = - —_ 95 204 - —

4, Die Ablieferimg — abzlighdy I
BerzinfungundUbtragung des | l |
9nlagetapitald—Hat betragen (1 809 293(1 907 0572 195 504(1 436 58412 797 93012 770 978

5, Demnach wicklicher Gewinn Ill 674 I:‘)iil 845 956|1 703 100/1 531 788i215-1 22{);:‘ 541 450

S den Jahren 1906—1911 faben -die Staatdbahnen demnad) im
ganzen einen Reingewinn von 11 450 665 b = jihelid) 1908 444 o erpielt.
Fitr allgemeine Landedzwede find 2700000 6 (1908 700000 6, 1907,
1909, 1910 und 1911 je 500000 46), zur Unterftitbung nicdtjtaatlicher Eijen-
bafnunternehmungen 1000 000 b verwenbet worden.

Nach Abzug der 2700000 b umd der 1000000 .f6 verbleibt ein
Rejt von 7750665 .

Diefer Betvag ergibt bdie Abjdjreibung, welde tatjdchlich erfolgt ijt.
Dabei ift unbeviicfichtigt geblieben, daff in bem Pojten ,Berzinfung des
Unlagefapitals”, welder von den Ublieferungen in Abjug gebradt wurde
(Biffer 4), eine Abtragung Des Anlagefapitald in Hobe von jahrlid) rund
275000 6 enthalten ift. Diefe Summe geht der Abtragung hingu, jo Ddaf
in der Beit 1906—1911 im gangen 9400665 M als abgetragent gelten
fonnen. ©3 ift dabei ohne Bebeutung, daf aud diefen Betvagen ein bejonderer
Sondd in Hohe von 1 Million angejammelt worden ift, aud dem die Koften
ber Bahn Barve—NRobentivchen gebeckt werben.

Da dhnliche Bevechnungen fiiv die Seit vor 1906 fehlen, it fic) ein
juver(affiges Bild darvitber nicht geben, wie Hod) die Abtragungen feit Beftehen
bed Unternehmens fid) etwa ftellen.

24 *

b S b S | M
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Hohe des Unlagefapitals fitr 1 km, Dad Anlagefapital bder
rein olbenburgifchen Strecen ijt oben mit 94 961969 .6, in ber Statiftif
bed Reich3-Cijenbahn-Amts fiir 1911 mit 94558591 M besiffext. Lebteve
geht zum Teil von anbdeven Gefidhtdpuniten aus; ed werden 3. B. bie Kojten
per abgegangenen Anlagen nid)t abgefelst, Grunbderwerbsiojten der Kommunal-
verbinde 1und Ddie Uufwendungen fiiv bdie Jnfelbahn und bden Dampjer
Wangerooge nicht beviidfichtigt. Wil man die Hohe ded Anlagefapitald auf
1 Rilometer Betrieb3lange mit den entjprechenden ufwendungen anbever
Bahnen vergleichen, jo muf von ben Sahlen ber NReichsftatiftif ausgegangen
werben. MNad) diefen betragt dad Anlagefapital auf 1 Kilometer Betriebslinge:
Dei ben Dlbenburgijden Stantzbahnen 157 916 .

v » Preufijden “ 303406
o o Sadiijden = 420224
»  Wiirttembergijchen i 402904

w o Dieclenburgifhen 5 117%364 .
Die Eutwidelung ded Verfehres. Dev Verfehr der Cifenbahuen
bat fid) glangend entwidelt. Die Nebenbahnen haben fidh ald ftarfer Verfehrs-
subringer fiir bie Hauptbahnen evwiefen. Diefe Tatjache ift ausihlaggebend
gewejen fiiv ben Entidhluf, Strecen zu bauen, die nuv eine bejheidene BVer-
ginfung verfpredjen. Jn den Ertragdberechnungen fiiv bie nemen Streden
Cloppenburg— Friezonthe—DOdholt—IWejterftede—Grabitede und BVarel—Noden=
fivdjen wurden die fiiv die alten Bahnen zu erwartenden Mehreinnahmen nad)
Ubzug der Selbjtioften ald Einnahmen der ju erbauenden Bahnen betrachtet.
So [ieh e8 fih rechtfertigen, ben wenig bevdlferten, vein Lindlidhen Gebicten
bie Yorteile be3 Anjdhlufjed an dad Staatdbabnne zu verjcdhajfen. Die
Unglieberung der wenig ertragreichen Nebenbahnen wurde leidht iiberivunben,
denn die Verfehrazahlen zeigen nidht allein eine erfreuliche abjolute Steigerung,
fondern aud) eine Crhohung der Einnahme fiiv dag Kilometer Bahulinge mit
mir gevingen Scdjwanfungen. In Dder nadpjtehenden Uberficht findet fich
sunddhft Dag Jahr 1885 aufgefiihrt, vasd lebte Jabhr vor der Betriebserdfinung von
Jtebenbahnen; fobann ijt von 1895 an jeded fiinfte JFahr unbd dad Jahr 1912
beviitfichtigt. Die Babhlen der Jahre 1905 und 1910 find von bejonderer Bedeutung
fiir ben Perjonenvertehr, weil 1905 nod) der alte Perfonentarif beftand, wihrend
fig im Jahre 1910 die Wirtungen bder Perfonentarifreform (1. Wiai 1907:

_ Aufhebung dev Riictjahriarten, Erhebung von Schnellzugszujchlagen, Einfiihrung

ber vierten Wagenflafle) und bder Fafhriartenftewer (1. Auguft 1906) voll
geltend madjen.

Die filometrijde Cinnahme ift von Jahr zu Jahr geftiegen; nur 1900
finft fie im Giiter- und BVieh-BVerfehr gegeniiber 1895. Die ECinnabhme ausd
ber Militdrbeforderung iweift 1905 gegeniiber 1900 einen Riidgang auf
infolge Derabjepung ded Veforderung@preijes fiiv Militdr von 1,5 Pfg. fiiv
1 km auf 1 Pfg. Die IV. Rlafje hat 1885—1905 feine Bedeutung, weil
fie bi3 zur Tavifrejorm nur auf den Streden Duafenbritt—Osnabriic und
Leer—Nenjdang auf Grund der Staatdvertrige mit Preufen gefiibrt wurde.
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Siberficht Der Verfehrdentwidelung,

1885 1895 1900 | 1905 1910 | 1912

1. Linge ber Daupt- § : [ 3 g

bahnei ). o Beo 347 347 347 347 347 350

Linge ber Neben-( = 5. l

Babner. . B8 % PR R To s e e
2.% B;luc[v-_‘ulutmufz iéa-i}[ - R =

ber |

a) Lofomotiven. .. ... 66 | 106 132 140 | 178 194

b} Perjorentwagen ... 1560 198 220 267 136 365

c) Gepicdwagen ... .. 26 4T 55 63 80 90

d) Gitermagen einjdL. |

rbeitswagen ....| 882 1301 1855 | 3122 :

.3 ﬁn[ﬂ&ete Huglilometer|| [ 1 437 4u1_ 2 btJJ I .‘h 3 674 %-lfll 4971 ::%4|

4, (ﬁii‘[clftetc (Bﬂtcrwngeuo .|
_achdtilometer. ...

5. a) Befirderte Perfjonen I

21 781 295)

2 252 866

b) Ginnahmen ausd bem
Terfonenvecfehr .46

39 641 258

7 825 oss}l_easnagan
10513| 7399 832

97728 231124 776 906
9372 535| 11 248 978

o) aud ber L. S'Hnﬁe! 12 546 26 396 28 015 29 184 20 762 33 619
Brnansic sy i ‘i 899 907 509 612 632 122 770 734 : 691 633 728 290
v} w oUL , || 1120175 | 1848263 | 2481503 | 3211536 | 2703610 | 8116779
st e B i 2817 | 11750 | 15737 | 12459 | 1753031 | 1982396
g) , Militie mm | i
Bel fl.‘ﬁrb_el,_llltg. e 71 343 127 628 133290 | 121357 | 175966 207 275
Bufammer. . .! 1607788 | 2523649 | 3290667 | 4145270 | 5354002 | 6068 359
filr 1 km Betriebsldnge| 4542 | 5781 5917 | 7178 | 8107 | 9191
c) bie Perjon ,saf]Ire| | i ‘
purdyjdmittlich fiie ‘ |
Shlnics o 3% | 85 | 389 | 945 | 249 | 249
6. O Giepm-r _ | ‘
a) Bejdrberte Tonner| 4244 | 6091 | 8 606 11 372 19 157 22 946
h) Ginnafme in J6.. 68162 | 88843 | 124382 | 161560 | 229726 | 274418
¢) Einnahme auj 1 km \ |
__ Betricbsldnge in . ‘ié RN 204 224 | 280 | @ 348 | 416
7. Bieh: | | i ; |
a) S.B:[L#rhertr\_,tudduhl 208727 | 358 741 457 792 595996 | 931114 | 1234 008
b) Einnahme in JE . 224 469 | 302708 359 790 457 027 622 916 704 155
¢) Einnahme anf 1 km |
Betriebalinae in g | 637 | 690 | 644 | 788 940 | 1088
8. ®iiter: i | I | :
a) Beforberte Tonnen | :
ohue Dienjtqut .. .| 647 147| 1276475 1662505 2311 837| 3475420 4747481
b) Ginnahme einfdl. | :
Nebengebiifrenin g 2126 922) 3990 763) 4711107 6459676 9638116 11983095
¢) Ginnafme auf 1 km| 6038| 9092 8436| 11142 14540 18 002
d) Tonnentilometer . .| 46 614 657| 87 964 080|109 088 816|151 346 253 227 968 067 302 252 891
¢) Jebe Tomme bradte | |
fiir bagd km ,..... | 44 & | 424 41 41 5 | 4 5 38
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BVeforderungspreije. Die Jahlen bringen den Beweid, baf Ddie
Beforderungsdpreife im Durcdhjdhnitt gejunfen find. JIm Jahre 1885 jablte bie
Perjon fiiv dag RKilometer durdyjchnittlich 3 Pfg., 1912 2,4 Pjg. Die Ber-
billigung ectlivt fidh aud Dder allgemeinen Einfithrung der IV. Klajjie im
Jahre 1907, die Abwanderungen von der IL in die I und von ber IIL in
bie IV. Rlaffe jur Folge hatte. 1912 wurben 40,55 °/o ber Perfonenfilometer in
per IV. Rlafje suciictgelegt. Allerdingd [affen bdie Sahlen bdie Werbilligung
durd) Cinfithrung dexr IV. Klajje nicht flar erfenmen; denn der durchjchnittliche
Beforderungdpreid betrigt aucd) 1905 bereitd 2,4 Pfg. Der Durd)jdynittdpreid
fiiv 1905 ift indeffen finjtlid) gefunden. Damald beftanden bdie fogenannten
Qanbedfarten, 0. . Monatsfarten, bdie Deliebig fiiv dad ganze Ieh galten.
Der billige Preidg madyte die Lanbesfarten auferovdentlic) beliebt (Preid in
ber 1. Rlafie 30 46, in der III. Klajfe 20 M fiiv einen Kalendermonat), |
bafp 1905 verfauft wurden einjdhlieflich ber Nebenfavten zum BHalben Preid
(fiiv Familienangehorige):

fiir die II. Klaffe: rund 2100 Stiid,
e I Seafe st Sty OO RS

Fiiv bie Statiftit mupten die mit Landedfavten juriidgelegten Perjonen=
filometer mangel8 jeglicher Unterfage iiber die Sahl der Fabhrten und die
LQiinge der LWege gegriffen werden. €3 wurbe angenommen, daf jeber Vionats-
farteninhaber taglid) in jeder Richtung HO Kilometer uriicklegte, eine Annabme,
bie ofne Fweifel die tatfdcdhliche Venupung iiberjtieg. So ergibt deun bdie
Statiftit fite 1905, baf auf Lanbestarten 28 824 000 Perjonentilometer zuriid-
gelegt wurben. Werben biefe Kilometer und die aud Lanbestarten exjielten Ein=
nabmen nicht beviikfichtiat, jo evgeben fid) fiix 1905 ald Cimnahme fiir das
Perjonentilometer 2,7 Pig. Die Eimwirfung der IV. Klaffe wird durd) das
Hervabgehen auf 2,4 PBfg. erfidtlih. Die Abjdjaffung ber Lanbestarten, einer
fiir ein abgejdlofjened Nep nidht unpraftijen Cinvidhtung, ift bebauerlich.
€3 (it fic) indeffen faum verfennen, daff die Landesfarten vielfad) unverhiltnis-
mifig Hobe, nidht aber allgemeine Verbilligungen brachten.

Jm @iiterverfehr [afjfen fich die Tarifermdfigungen nicht in gleicher
MWeife nadhweifen. Hier exfolgt in den lehten Jahren zur Eriparing umfjang-
veicher Urbeiten die Crmittelung der Tonnenfilometer nidht mehr genau; man
jhliet vielmehr ausd den in Den verfdjiedenen Tavifflafjen exzielten Einnahmen
nad) Eriahrungsiigen auf die geleijteten Tonnenfilometer. Auperdem gibt der fiix
ein Tonnentilometer evmittelte Durchjdhnittsfats fein ridtiges Bild, weil bie
Bunabme in der Beforberung fhod) tarifiecter und niedrig tmtfterter Giiter
nidjt die gleiche ijt.

Silometrijdhe Cinnabhme. Die filometrijde Cinnahme der olden-
burgijchen Babuen bilt einen Vergleich zu den Einnahmen der Bahnen mit
ihnlichen Verhaltniffen voll aus, bleibt inbdeffen gegeniiber den gropen deutichen
Staatgbabhuen, bdie in exheblidjem Umfange Der Grofiindujtvie diemen und volt-
veiche LQandidyaften burchziehen, nod) weit jurviid. Jm Jahre 1910 wurben
fiiv jebes Rilometer Vetriebsldnge eingenommen in Part:
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in 1t | . < in

I | Diben- ?chrftcu-"“ HEs qm. ,{Hm Wiirttems= %UE;
I blng Burg .];rctmmllnnem Sadhjen Berg aben

a. im Perjonen= und Ge- .' [
pid-Bertehr mit Neben- | ‘
7588 | 16683 | 11503 | 21154 | 15833 | 18199

ginnabmen.......... 8532
b. tm ®iiter- und Bieh- I |
perfehr bedgleichen ... | 15499 | 9006 | 38574 | 22068 | 37929 | 24952 | 36975

Berfehr nad) Warengattungen, Die Staatsbabhnen Haben bdie
ilechten Sabre im Wirtidajtaleben faum gefpiirt; die Jndujtrie ijt troh
ifrer exfreulichen Gniwidelung nicht ausjchlaggebend. Der Verfehr nad)
Wilhelmshaven, der Umidhlag in den Weferhafen und die Begiige Der Jand-
wirtjdaft find ftandig geftiegen. Wilhelmshaven ift im Wagenladungdverlehr
bie grbfte Station; ifr folgt Brafe. Der Hofenvertehr bejteht itberwiegend
anf’ Getreive (Gerfte). Abnehmer der Gerfte ift die Landwirtidajt, die infolge

9[uﬂdjmuuqﬁ der Sdyweinemifterei von m:n[}l st Jahr mehr verbraudt.

_i! .Bemm‘o von famtlichen | Berjand von den Stationen

I Stationen | bes Herzogtums
189 | 1912 | Bunahme 1895 1912 Bunahme
t t o R | %o

®iiter in Wagenladbungen || ,

itberhaupt ......... I 564 360 | 1892905 | 23541 435 634 | 1362074 | 212,66
Diingemittel .......... 17 762 77428 | 336,16 17100 | 73469 | 329,64
Getrethe s L | 147978| 528987 | 25748 138 766 : 490045 | 253,14
Grubenfolz, Brennbhols, || | | Abnahme | |

Bty lasies i [ 80258 | 28389 6,24 20955 | 21772 3,90

' | Bunahme |
Petrolemmm .. ..covvunns 16 134 28364 | 175,80 14 705 26154 | 77,86
[T R e S o N e I 30163 126666 | 31994 | 29370 | 115033 | 291,67
Gteine, gebrannte, rofe .| 80564 | 208666 159,01 67223 |. 187833 | 17942
FTorf und FTorfjtren . ... | 26939 ' 80236, 197,84 26 882 79762 | 196,71
Empfang auf jamtliden Empfang der Stationen
Stationen ved Herzoatums
1895 | 1912 | Bunafme | oq0- | 1912 | Bunabhme
10y i e e o D S e T O T B,
Ghiiter in %ngeulabuugett | i I

itherhaupt .. .......| | 847910 | 3362727 | 296,69 526122 (1918253 | 264,60
Ditngemittel ......... f 347979 | 266 013 | 664,87 27 643 223302 | 70781
Gletretbe .. cnvans cosf| 69181 ' 340907 | 392,78 44 161 253520 | 474,08
L S TP e TP L | 10916 | 36570 235,01 8202 | 27071 226,47
Gtetne, gebrannte, rofe .| 81112 | 37 162 362,52 | H8BHSO | 214920 266,88
Steintohlen, Brifetts,Rofs| 310992 | 1119285 | 250,91 | 189050 | 511266 170,44
GOEnE - % ) | 9049 | 62799| 593,99 6742 | 36645| 44353
Mehl und Kleie ....... | 15499 | 67822| 33804 | 10876 | 52256| 38047
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1 Berfand der Stationen ded Hevzogtums im Viehverfehr.
! | 1898 1912 | Bunahme
- H Stildt Stitd ! %o
i SREEDE b v Bl e s . 5949 6 509 9,41
. 1 & : !
M AT S e R R 43 292 79187 82,91
B (it I ; SilBere et 15 675 36 772 134,59
l Sdyafe, Ldmmer, Biegen ......... 12 024 . 12 884 7,15
.E |?: Eweine i R 67 160 f 534 099 695,26
f {ifl Srerlel A B N P e 100 171 _ 161 470 61,19

N (fiHd Der Verfand von Scweinen hat fich aufierordentlich gehoben. Der Kunjt- -
i | diingerbezug Dat einen grofartigen Umfang angenommen. Die Getreide- und

1| Kunjtbiingertrandporte bewirfen, daf alle Stationen, aud) die Heimen und rein
[andlichen, fich qut entwiceln.

Die vorftehende berficht (S. 375) gibt ein Bild von dem Umfange
und der Bunafhme ded Wagenladungsverfehrs im Verfand und Empfang iiber-
baupt und bon bdem Werfehr in den widtigiten Waren. Der Anteil bder
Gtationen de3 Herzogtums ijt bejonderd fenntlich gemacht. Darauf folgt oben
eine Bujommenitellung itber ben VWiehverjand der im DHerzogtum belegenen
Stationen.

Der Hauptartifel ift dbie Kohle. Jn den Empfangszahlen fiix jamtliche

i
: . Ir Stationen find die Kohlen nad)y Wilhelmshaven :
<A 180pE It T TN 74 465 t
i 1812 Janu 2k 385 957 t
1| und die Kohlenbeziige der Staat3bafhnen
T@OBUERIN Lo 21531 t
& enthalten. Leptere eridjeinen nidht in ben Empfangszahlen der Stationen bes

Herzogtuma.

B Ll | 1012 on s 72734 t
Die FJunahme bed RKohlenbezuged von 1895 auf 1912 bleibt zum Teil
|
|

; erheblid) guriid Dinter bev bei anderen Warengattungen fidh) exgebenden Steigeritng.
5 _ Der Empfang der Stationen ded Herzogtums an Getreide und Kunftdiinger ftellt
*f- : ; ben RKoblenbezug in den Schatten.

Der BVerfehr der grofjeven Stationen. Die nunmehr folgende
Bujammenftellung geigt die Entwidelung ded Wagenladbungs- und Stiicgut-
verfelrd der Stationen, bie einen Ladungsverfand und -Empfang von mehy
I ald 100000 t und einen Gtiifgutverfand und -Empfang von mehr al3
] 10000 t aufgmveifen haben. Der Giiterbafhnhof Bremen/Neujtadt war 1895
nod) nicht vorhanden. Die Progentzahlen aller Bremer Balhnhife ergeben,
Daf ber Bremer BVerfehr fih am jtickiten entwidelt Hat. Der neue
Bahnhof Bremen-Neujtadt Hat den Staatdbahnen Transporte zugefithrt,
die frither die oldenburgifhen Linien ifiberhaupt nicht beriihrten. FNordenhom
verbanft die ftarfe Bunahme im Stiidgutverfehr bdem Fijdverjand der
Dampffifdereigefelljchaft , Nordee”.

RedH R RA R R R
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TWagenlabungadverfehr Stiidgutveriehr

in Tonnen in Tonnen
1895 | 1912 3"';??““ 1895 | 1912 3“2?:}“”
- i T ) . .
Wilhelmshaven ....... 172 664 | 676486 | 292 16 640 | 59 783 269
Brale ] 112 256 | 569 026 | 407 —_— —_ —_
Brement HH........... || 110404 | 315 617 186 | 24375 48 329 98
Bremen Neuftadt (G6]. : ‘ '

B b T e —- 276 769 j 437 || — 22 511 j 191
Delmenforft.......... | 108 550 i 338 080 211 | 11790 | 26158 122
Nocbenham .,........ | 170824 | 353 786 107 || 4587 | 14001 205

| _einjdl einfel.
| Fijderei- ‘ Fiiderei-
hafen ‘ hajen
Ofbdenburg .....o... .. 163 097 | 343 533 111 || 28529 | 52951 86
Leegipioi mE iy o= — - 6661 | 11115 | 67
Bramjde ...oooviiean || 55468 | 135431 144 o — 2yl e
Bael . e ety ([ — — 5867 | 11667 99

Il il

Gemeinjdaitsbahnhofe. Die Staatdbahnen jdliefen in Bremen,
£3nabriic, Quafenbriick, Leer, Jhrhove und an ber Landedgrenze bet Jever
an die Preufijden Staatdbahnen an. Die genannten Bafhnbhife find jog.
Gemeinjd)aftdbahnhofe, auf bdemen ber Eigentiimer ben Betrieb fiihrt.
Abgefehen von Duafenbriik ift Preufen Eigentitmer und Betriebsfiihrer. Die
Summen, bie Dlbenburg fii die Mitbenupung der Bahnbhife zu zablen Hat,
find boch (1912: Fiic Bremen einjd)l. Weferbabhn rund 317000 A6, Fiix
Oznabriic einjdl. Hajetor und Strece O3nabritd=Eversburg rund 135 000 i,
fiilr Leer 66 000 ). Dafiir {ind aber alle perjonliden und jad)liden Aus-
gaben einjdlieplich DBerzinjung abgegolten, und Olbenburg ift in allen
Ungelegenbeiten ded Werfehrad gleichberechtigh. Stanbdgelder, Lagergelder und
die erheblichen Halben Abfertigungdgebiihren aud allen Sendbungen, bdie auf
ven  @emeinjdaft3bahnhifen fir Dibenburg im Cmpfong und Verfand
abgefertigt werben, gebiihren Dlbenburg.

Ravife. Da dad oldenburgiihe Babunes von Preufen umjdlojien
witd, fann nur in bejdrinftem Umfange eine eigene Tavifpolitif getrieben
werden. Die Dldenbuvgijhe BVerwaltung jdlieht fich desdhalb im Giiter- und
Biehoerfehr allen Tarifermapigungen bder Preuijden Staatdbahnen von
pornferein an. 8 wirtd hierburd) erveicht, daf bdie einbeimijhen Verfender
und Gmpfénger die Vorteile aud) nidht einen Tag fjpiter geniefen, ald bie
Stonfurveny an Dbenachbavten Plaen. Die IJnteveffen bed8 Deimatbegivies
finben tropbem bei ben Beratungen iiber Ynderungen der Tavife ihre Ver-
tretung. Die Cifenbabhudiveftion ift Mitglied der Standigen Taviffommiifion,
in weldher alle Antrige auf Inderung de3 Teils 1 des Perfonen-, Tier= und
Giitertarifs  (Ausfiihrungdbeftimmungen jur  Eijenbabhn-Verfehra-Drdnung,
Allgemeine Tavifooridjriften, Giitertlaifififation, Nebengebithrentarif) filv Ddie
Bejhluffafjung in der Generalfonferens ber Deutjdhen Cijenbahnen vor-
Dereitet werben; fie ift fermer Mitglied Ded tiivslich gegriinbeten Deutjdyen
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Gitter-Tarif-Ausjhuijes, deflen Bevatungen bdie einbeitliche Fortbildbung bder
Deutjden Wedfeltarife mit ihren zahlreifen Wusnahmetarifen zum Gegens
ftande Baben. Fiir den Perfonen- und Gepicdverfehr gelten die Grunbiise
per Deutidhen Tarijreform. E3 ift intevefjant, daf diefe Grundjise bem
alten olbenburgifhen Tarif vielfac) dhnlich find. Wie Ddiefer grumdiiplic
bie Preidermdfigungen fiiv Riidfahrlarten verwarf, jo fennt aud) der Reform-
tavif feine Riicdfahrlarten mit Preigermdifigung. Die friiheren oldenburgifhen
Riicfabriarten mit eintigiger Giltigleit und geringer PreidermiBigung
batten nur den Swed der Scalterentlaftung. Die Einheitsiibe des Reform-
tarifé fiiv die II und 1L Rlaffe (4,5 und 3 Pfg. fiiv 1 Kilometer) find den
feit 1876 in Dlbenburg fiiv die einfadje Fahrt geltenden Sipen gleid.

Auf dem Zarifgebiet ift die Stellung der Weferhifen von befonderer
Bedentung.  Jm BVecfehr mit den Weferhifen gelten ahlveidhe Seehafens
ausnahmetarife, bie eine Stirfung der Stellung der Weferhitfen im BVerfehr mit
Rpeinland und Weftfalen gegenitber den Hollandifdhen und belgijhen Hifen und
bie Crleidjterung ded Abjabes dbeutjcher Crzeugnifje in ben Hafenplitben begwecten.

Die Kohlentarife find fitr alle Weferhafen gleich hodh) und befonbders er-
mdRigt fiiv Kofhlen gur Ausfubhr ober zu Heizzweden ded Sdiffahribetricbesd. Die
Ortstarife fiir Kofle find auf vorgelegene binnenlindijdie Stationen fibertragen.
Bei andeven Tarifen (Cifen) ift diefe Mbertragung nicht exfolgt, und hieraus ergibt
jih eine Bevorzugung ded Ovtdverfehrs der Hifen, die oft bemingelt worden ift.

Der jogenannte Seetvanfittarif (S. 41) bejwedt, den LWettbererb gegen
bie @djiffahrt auf der Unterwejer aufzunehmen und bie Weferhifen unter-
einanber in ein angemefjened Verhiltnid zu bringen; er Defteht jwifchen
Geeftemiinde-Novdenham und Bremen fiiv alle feewirtd einfommenden ober
ausgehenden Giiter in Hohe von 24 b (10 Tonnen) fiiv Stiicgut oder Gut
per Wagenladungstlaffen B und A 1 und in Hohe von 20 b fiiv Gut der
©pezialtavife.  Da der Seetvanfitfahy filv bie verjdjiedenen Tarifflafjen fich
gleid) ober faft gleid) bleibt, wivft er fiiv Die Hod) tavifiecten Giiter am
meiften; Ffiiv niedrig tavifiecte Giiter (Spezialtarif I und Yugnahmetarife)
wirft ex nicht mehr. Soweit er wirkt, fithrt er Dbdie Gleichftellung von
Norvenham und Geeftemiinde im Verlehr iiber VBremen Dherbei. Der Tarif
wirft ferner mit feinen gleihen Sdgen auch fiiv Brafe, wegen ber fiivzeren
Entfermung bis Bremen indefjen nur nod) bi3 jum Spegialtarif 1T einjchliefs
(i), und fithrt beshalb in biefem Umfange audy bie Gleidhjtellung Brafes
mit Nordenham und Geejtemiinde Herbei. Diefe BVeordnung ijt befonbders
gitnftig fiiv Morbenham, dad von Bremen zehn Bahufilometer weiter ald Geefte-
miinde entfernt fiegt. Der Seetranfitfas wirkt aud), wenn ber Ffiirzejte Weg
nicht iiber Bremen liegt, o weit ndmlich) dbie Fracdhtberedhnung mit bem See=
tranfitjal itber Bremen eine niedrigere Fvacht ergibt ald iiber ben bdiveften
Weg (Loy). Je hoher dbad Gut tavifiert ift und je weiter die Strede ift, fiix
welde der Seetvanfitjab angewendet wird, defto grbfer feine Cimwirfung,
@Er wirft bedhalb am meiften fiix JNorbenham; joweit ev aber wirkt, bringt
er bie Gleichitellung der Unterweferhifen mit fich.
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Werhaltnis zu ven Preufijden Staatsbahuen. a. Staats-
bahnmwagen-Verband. Weniger fiihlbar fiix die Jntevefenten find die
Bemithungen der Eijenbahnverwaltung, im inneven Dienjt engen Unjdluf
an die Preufijdhen Staatdbahuen zu finden. Der am 1. April 1909 gegriindete
Deutde Staatdbahnmwagenverband, in bem bie Giitermagen ded Verbandes
fret benubt werden, Batte zum Borgianger den Preupijden Staatdbahnivagen=
perband, dem Dlbenburg feit Jahren ald eingige auBerpreufijde BVevwaltung
— abgefehen von den Reichzbabhnen und ber Kiniglichen Wilitdr-Cijenbahn
— angeborte. Der friihaeitige Veitritt Olbenburgd zum Wagenverbanbe it
nidyt ofue giinftige finangielle Folgen geblicben. Bei der Wagenabrednung
gilt alg Sduld die Bahl ber auf ofbenburgifden Streden geleifteten Giiter=
wagen-Achstilometer X 1 Pfg., ald@ Guthaben bdie Leiftung bded Dlben=
burgifden Giiterwagenparts, die nad) der Durdchnittaleiftung der Wagen in
friiberen Jahren pautjdaliert ift. Der Paujdhjab (300 b Fiir jeben Wagen)
it ermittelt, al8 Olbenburg bereits WMitglied de3 PreuBijden Staatdbahn-
wagenverbanbes mit der Wirtung war, daf bie Olbenburgijchen Giiterwagen,
in dem grofen ®ebiete der Preufijden Staatsbabhuen frei benubt, gut aud-
genubt wurden. Die groBe Bebeutung des Paujdaljopes erhellt aud der
Grife deg Giiiterwagenparfs. JIm Jahre 1912 betrug ber durdyidmittliche
Wagenbeftand 3699 Wagen, Dasd Guthaben aus Wagenmieten demnac
3699 X 300 Jb = 1109 700 . Die Suld belief fich auf 1258 345 o

b. Bertehraleitung Bwijden Nadhbarverwaltungen entjteht Wett=
bewerh. Im Perjoren- und BViehverfehr juchen die BVevwaltungen duvc) den
Ausbau der Fahrplane die BVenubung ihrer Stveden zu forberm.  Die
Reifenden jdhlagen den ifhnen paffenden Weg ein. Im BViehverfehr fann der
gwecmipigite Befdrderungdweq duvd) den Abfender vorgejdyrieben werden. Jm
Giiterverfehr Ddagegen werben Boridjriften Ddes Abfenders iiber bem Be-
forderungsweg — abgefehen von Gilgut — nidht beadjtet. Die Eifenbalhn-
vermaltungen Haben alfo iiber die BVerfehraleitung Bereinbarungen u treffen.
Sebe Verwaltung fann ihre ldngeren Strecen, joweit e3 wirtjdhaftlich eridjeint,
audnupen, und diejenige BVevwaltung ift im BVorteil, welde den nady Menge
ober Fradytvert grioften BVerfand fat und bdiefen auf den ihr giinjtigften 1ber-
gangspuntt feiten fann.  Unwirtidaftliche Umiwege find die Folge, und bie
NRegelung bietet eine Fiille von Schwierigleiten. Die PreuBijcd)-Oldenburgtjden
Bereinbarungen [dliefen den Wettbererb aud unter Aufjtellung ded Srumd-
fates, baf iiber Den fiirzeften Weg gefahren wird. - €8 ift allerdingd in
vielen Fillen Jdhwer zu beftimmen, welder Weg ber Fiirzefte ift, weil in
SPreufen zahlveiche Jebenbahnen beftehen, iiber welcde nicht gefahren wird
und itber weldhe die Tarife mit Bujcdhlagen bevechnet werben. Dieje Schwierige
feiten werben Durd) befondere Bereinbarungen behoben. Der Grundfah bder
Vertehraleitung itber den Fivzeften Weg bewirft, bop Dlbenburg am Durd)-
gangsverfehr voll beteifigt ift. €3 bewegt fidh iiber bie Strefe Bremen bis
Olbenburg—Qeer der Verfehr zwifden ben bitlich von Bremen und weftlich
von Qeer Delegenen preufifhen bezw. nieberliindbijchen Stationen, foweit der
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titrzefte Weg fich itber Olbenburg ergibt. Der Strede Bremen—DOlbenburg bi3
Luatenbrii fallt der Berfehr Geeftemiinde (Bremen) nad) Rbeine zu, ber
Bedeutung hat wegen der exheblichen Baumwollentrandporte von ber Wefer nach
ben Gtationen Rheine, Schiittorf, Bodjolt 2c. mit ifren grofen Spinnereien und
wegen des niederlindijchen BVerfehra itber Salzbergen (Bremen—Amfterdam). Aud
abgejehen vom Durdygangdverfehr wickt die Leitung itber den Hirzeften Weg it
Dlbenburg oft giinftig. Der auf bem linfen Weferufer mit erheblichen Koften an-
gelegte Giiterbafnhof Bremen Neuftadt, der ein Verfehrabebiivnia fiir diefen Teil
ber Stabt Bremen war, verdanft einen gewinnbringenden Verfehr dem Grundiat
Des Liirzeften MWeges. Denn dbie Sendungen 3wifchen Bremen N euft adt und Wejt-
falen (1912: 107300 t) werden iiber bie Strede Osnabriid—MWilbeshaujen—
Delmenborft gefafren mit einer Befiirdevungabeteiligung fite Dldenburg von 125km,
wihrend die von und nac) Bremen Hauptbahnhof abgefertigten Sendungen
nad) ober von Wejtfalen unter Meidung olbenburgijcher Strecten den Weg iiber
Diepholz nehmen. Der fitvzefte Weg O3nabrii—Bremen Hauptbahnhof legt
iiber Diepholz, berjenige gwijdyen O3nabriid—Bremen Neuftadt iiber Wilbeshaujen.

c. Stiidgutverfehr. Der fivzefte Weg ift fiiv Wagenladbungen
bei ebenem Gelinde im allgemeinen bder vorteilbaftefte; im Stiidgitterverfehr
Dagegen ift ev oft unwictjdaftlic) und einer jdhnellen Befdrderung Hinderlich.
€3 fommt darauf am, bas Stidgut in zwedmihig gebildeten SticEgutwagen
au fabren und auf leiftung3jahigen Wmladeftationen sufanmenzufafien, von
venen ausd jablreiche Ortdwagen, gejdlofiene Stiidgutwagen und Kurgwagen
gebilbet werben fdnnen, bie bei guter Belaftung dad Gut vorwirtd bringen.
Diejer Gedanfe ift mafgebend gewefen fiiv eine preufijch-oldenburgifdye
Bereinbarung aud bdem Jahre 1906 bded JInhalts, dap der Stitcgutverfehr
(Cil= und Fracptitiickgut) iiber den Weg gefafren werben joll, der die jdhnelljte
Beforderung bietet, die bejte Ausnupung der Wagen gewihrleiftet und die
wenigjten Umladungen evforberlih) macht. Die Beforderung erfolgt wie in
einem einfeitlich verwalteten Nep. Diefe Vereinbarung war nidht mbglich
ohne eine BVerftindigung iiber bdie bredhnung. Die Grunbdlagen fiir bdie
Abrechnung werden verichoben, wenn ber BVerfehr lediglich mach Betriehs-
viidfichten geleitet wivd. Bu einer BVerftindigung iiber die Abrechnung im
Gtiidgutverfehr briingten ferner bie Sdywierigfeiten, die gerabe bei Diefer
Abrvechnung entftehen. Die Stiikquttarife find Staffeltarvife. Die Anteile der
Bevwaltungen fiir biefelbe Beforderungsftvede find je nad) der Entfernung,
weldje das Gut uriiclegt, verjchiedene. €3 fann aljo nicht bdie in den
eingelnen Tavifflafjen von einer oldenburgijen Station bis zur preupijch-
olbenburgijchen 1bergangsitation in dem Recdmungdabidhnitt beforderte Gewidjtz-
menge der Ubrednung jugrunde gelegt, jonbern es muf auf jede eimzelne
Gtationdverbindung juriidgegriffen werden. Der Anteil ift verichieden, ob
Da8 von Dldenburg itber Bremen beforderte Gut nach Hannover ober
Stonigdberg gefahren ijt. Nun find gevade im Stiicqutverfehr die Stations-
verbindungen auBerovdentlich) zahlveich, und oft ift der Geldbetrag, der in den
eingelnen Stationsverbindungen zu verteilen ift, nicht hod). Die Arbeit einer
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genaiten Abrechmung fteht nicht im BVerhaltnid zum Crfolg. Die Verhiltuijje
haben idibevall Verjtandigungen der Verwaltungen iiber bie Abrechnung Hervor-
gerufen.  Um griindlichjten find die Sdpwierigleiten zwijden Preufen und
Olbenburg behoben, inbem eine Teilung ded gejamten Fracdhtauffommensd aqug
pem  Ctiidqutverfehr nad)y Verhiltnidzahlen wvereinbart wurde. Dibenburg
erilt von der Cinnalhme aud bdem Stiictguiverfehr von oldenburgijden nad
preufijgen Stationen und wmgefelrt einen Prozentjal, der ausd den genauen
Abrechnungen friihever Jahre, in Demen nod) nach dem Hivzeften Weg gefabren
wurde, gefunbden ift. Diefer Prozentjah Hatte tn Den eingelnen Jahren wenig
gejdpwantt; der Durdjdhnitt mehrever Jahre ift genommen worden. Der
Anteil Olbenburgd aus vem Durdyganggverfehr und die auf Oloenburg big
LWilhelm3haven entfallende Stiidguteinnahme werben ebenfalld durd) Progent-
sablen gewonnen. Db bie progentuale BVevteilung zu durdjaus ridytigen
Grgebnifien fithrt, mag dabingejtellt bleiben. Die Vorteile aud der veveinfadhten
Redynungslegung find inbeffen grdfer als etwaige Nachteile einer der beiden
Berwaltungen. Dag wertvolljte Crgebnis der Bereinbarung bleibt die Freieit
in ber Verfehraleitung, aud der auc) die Jntevefjenten ihren Nupen ziehen,
weil in ber Befirberung eine mertbare Bejdhleunigung eingetveten ift.

Perjonal, Die Staatsbabhuen haben im Jahre 1911 4639 Beamten und
Avbeitern Bejdyiftigung gegeben gegeniiber 2867 im Jahre 1895. Die Jahl der
etat3mafpigen Beamten ift von 449 auf 1388 geftiegen ; fie betrug 1895 15,6 /o,
1911 29,9 %o bded Perjonalbeftandes. Dasd Wad)jen bder Jahl der Staats-
dienerftellen ift am f{tirfften bemerfbar im unteven Dienjt; bier ift dasd
Cinriicen in Staatsdienerftellen Bedienjteten erbffnet, die friier nur geringe
ober gav feine Uusfidt auj Unjtellung DHatten (Gebilfen, Weichemmwairter,
Beidner, Rangierer, Deizer, Bremfer, BVorarbeiter, Wanderwdrter, Babhn-
wirter). Tro der Vermehrung der Stellen gerade im untern Dienjt ijt dasd
Durchjdnittdgehalt der Staatsdiener von 1728 b auf 1907 M jdahrlicd) ge-
ftiegen. Die Perjonalfojten beliefen fich 1895 auf 2 719 041 M = 948 b
fiir Den RKopf, 1911 auf 6673617 S — 1438 b fiix den SKopf. Die
Auggaben fiiv Wohlfahrtdzwede (Zujdiifle zu Penfions= und Kranfenfajjen,
Penfionen, Wartegeldern 2c.) betrugen 1911: 502 130 b, abgejehen von
Unterftitpungen in Hohe von 29 100 b aud der Unterjtibungstafje.

Die Dienjtoerhiltnijje der Veamten bieten gegenitber bem fonftigen
Staatsdienft wenig Befonbered. Sie regeln fidh) nad) bem JiviljtaatSdiener=
gefes.  Diapgebend find fermer dad Gejes Detreffend bdie Organijation ber
Gifenbahnverwaltung und dasg allgemeine Bejolbung3gefels. Fiiv alle dawernd
in ben Dienft itbernommenen Perjonen find fefte Grundjafe aufgejtellt, bie
in inneren Dienjtooridjriften niebergelegt find. Wie in bem Organijationdgejes
(Bejolbungdgejes) fiiv die Staatsbiener, jo finden jid) aud) in diefen Vorjdhriften
Beftimmungen iiber die BVergiitungen, Bulogen, Sulagefriften 2c. Dag Aufriicden
in bie Staatsdienerftellen it genau beorbuet. €3 ijt verjucht worden, in ber nad)-
ftebenden Sujammenjtellung den wefentlichen Jnhalt der Veftimmungen fitr die
nicht angejtellten Beamten und Avbeiter nach bem Stande von 1913 wiederzugeben.
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30 &d).); Fedberwarden (1 L., 22 &d).); Lohne (2 L, 45 &d).);
Loningen (2 &, b0 &dj.).
b. Privatmiddenidulen: je eine in Damme (1 Lehrerin, 34 Schiile-
vinnen); Jever (3 Lhrn., 81 &d).); Limingen (1 Lhru., 36 Sd).); Vedjta
(1 Lhrn., 26 &dy.).
c. Gemijdhte Privatjhulen (fiix Knaben und Middhen gemeinjam):
je eine in Burhave (2 Lehrevinnen, 18 Knaben, 15 Midden);
Dedesdorf (1 Lhrn., 8 K., 9 P.); Hobenfivdhen (1 Lehrer, 6 Kn,,
12 M.); Jabe (2 Lhrn., 10 Kn.,, 8 MW.); Lobhne (4 Lhrn., 25 Kn.,
137 M.); Ctolljamm (2 Lrn, 8 Kn, 14 M.); Ctriidhaujen
(1 Qhrn,, 5 ., 7 M.); Wangerooge (1 Loen., 8 Kn., 10 M);
Wiippels (1 Wrn,, 7 Kn., 5 PM); bdrei in Wilbeshaujen: eine
epangelifhe Schule (1 L und 1 Lhrn.; 21 Kn., 18 M.); eme fath.
Sdule (1 Lhrn., 17 Kn., 9 M.) und nod) eine dritte Sdyule (1 Lhren.,
1 ®n., 9 M). — Tber eine Privatichule in Raftede ift Naberes
nicht mitgeteilt worben.

IL. Holks[dulen.

Die Voltsjcdhule ift ein Kind der nodreformatorijen Beit. BVor dem
30jdhrigen Kriege gab es mur wenige Gebiete im Deutichen NReiche, in denen
pon einem BVolfsjhulwefen die Rede jein fonnte. €3 waren died namentlid)
Stiidte, wie Hamburg, Litbect, Brounjdhweig, Niienberg, Bamberg, Ingol-
ftabt, Meiindjen und wenige Lamdgebiete, u Ddemen u. a. Butjadingen
gehorte.

Die Anfinge Des BVoltsjchulwefens wurzeln im ftidtijden Leben und
veichen guviid bi3 ing Mittelalter. Wir finden fie verfdrpert in ben ftidtijdyen
und privaten Qeje-, Sdhreib- und Redenjdulen So wurden fchon
am nfange des 14. Jafrhundertd in Litbed vier dubejche (bubdjde, Diididhe)
Scriffdiolen ervichtet, desgleiden in Cflingen 1326. Aug Hefjen werden in
12. und 14. Jahrhundert 14 Stidte mit jolhen Schulen nambaft gemadt.
Sn Maing gab ed fchon im 13. Jabhrhunbdert Lehrirauen.

Gegenftinde bdes Uluterrichts in Ddiefen Schulen waven nad) einer
Braunjdweiger Angabe von 1420: ,fdriven unde lefen bdat alphabet unbe
budefche (Diidjche) bofe und breve.” Dad Redmen fam dann nody bzt
Al Schiiler wird man Finftige Kaufleute und Handwerfer zu denfen haben.
G2 war eine Art Bernfsbilbung, die hier vermittelt wurde, wie fiberhaupt Die
alten Bilbungsziele die Bernjabilbung, Fachbilbung, die Erziehuug ad hoc,
mefr in den BVorbevgrund ftellten. Dad Wort Allgemeinbildung wav nod) nicht
geprigt. et 1350 (Bt fich ber Befip Ddes Lefend wnd ©djreibend in
grofevem Umfange feftjtellen. Jn einer Mainger Sdhrift lefen wir um 1500:
e TWelt will jebt Lefen und fjchreiben lernen.” Mian Ddarf annehmen, oaf
am UAuszgange des Mittelalters bie Vevdlferung in Dden groferen Stiidten,
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