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Gehiffahet, Induftvie und Handel,

Bon Prof. Dr. Durfthofi und Afjefjor Dr. Veheradorfy.

A. Die Hdhiffahrt.

I. Die Seeldyiffakyt.

Segelidifjahre, Das iltefte faufminnijdhe Gewerbe grofeven Stils
in Olbenburg ift ungweifelhajt die Seejchifjahrt. Jhrer fei daber auch in
biefem Rapitel an erfter Stelle gebacht. Dabei wollen wiv uns aber nicyt dar-
auf befchriinfen, lebiglich) ifre gegemwdrtigen Verbdltnijje zu jdhildern, jondern
auch einen furzen Bl auf die Vergangenheit werfen; denn wie alles in der Welt,
ift aud) unfer heutiges Wirtjhaftsleben das Produft einer orgamijden Ent-
wiclung, und wer nidhtd von diefer Diftorijdjen Cntwiching weif, wird darum
aud) ber Gegenwart nicht immer dad richtige Verftindnis entgegenbringen. €3
joll baher bei der nadjjtehenben Sdjilderung der Schiffahrt, der Indujtrie und
bes Handeld in Olbenburg, foweit dad miglid) ift, aud) des bijtorijden
Bufammenbanges mit bev Vergangenbheit mit einigen Worten gedacht werden.

©s ift befannt, bap Dlbenburg bid in die neuefte Jeit hinein ein faft
ausfdhlieplich agrarijhes Land wav, in dem nidht nur die Inbdujtrie, jondern
aud) Handel und Schiffabrt eine gang untevgeordnete Folle fpielten. Und
bag mup eigentlich Wunber nehmen, wenn man fid) vevgegenwirtigt, wie auper-
otbentlich giinftig, nanentlich fiiv Hanbel und Schiffahrt, die geographijde
Qage unfered Derzogtums ift. Jm Norden vom Meer befpiilt, im Dften
begrenst von bem breiten Weferftrom, auf bdem jhon im 11. und- 12. Jabr=
fundert die Bremer SKauffahrteijdiffe Hinausfubren itber die See und en
Grund legten 3u Bremens Macht und Reichtum, war Dfbenburg eigentlid)
geradezut hingewiefen auf Seehandel und Fijehfang. Aber leiber Hat Dlbenburgsd
Bevdlferung e8 nicht verftanden, die Gunjt der Lage audzunupen, und wenn
aud) fhon in Den Beiten der deutichen Hanja, wo jo mandye im Bergleidh
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au Dlbenburg vedh)t ungiinftig DGelegenen Orte tief drimmen im Binnenlande
su bliibenden Hanbdeldpligen emporwudhien und Deutjchland trop der sunehmenden
politijien Dfumadyt Jahrhunderte Hindurd) den Wittelpunft ded gefamten
europdijden Hanbels bildete, aud) in Olbenburg eingelne Verfudje gemacht
worden find, fid) an dem Seehandel ju beteiligen, fo ift e Dlbenburg dod) nicht
gelungen, fid) einen dauernden Anteil an dem Seeverfehr zu ficdhern. Trohe
Dem e3 Diveft an einer der bebeutenditen Verfehraftrafen des damaligen Welt-
hanveld lag, blieb e3 von bem grofien HanbelSverfehr, der biveft an jeinen
Grengen vorbeizog, all die Jahrhunderte hindurd) nabezu qinglich unberiihrt.
Und dieje bis in bie Neugeit hinein anbdauernde wirtidaftliche Abgejchlofjenfeit
iit fiiv die Cntwidhmg der gefomten Verbiltnifje und Buftinde im Lanbe
ficher nicht ofne nachhaltigen Ginfluf geblicben, und audy die Tatfache, daf
Olbenburg erjt fo fehr jpat su induftrieller Betdtigung itbergegangen ift, und
Dap, joweit gegenwirtig gridfere induftrielle Unternehmungen im Lanbde bejtehen,
oteje thre Entftehung fajt ausjdlieplid) auferoldenburgijchen Kreifen verdanfern,
bat zweifellod zu einem groffen Teil Hierin feinen Grund.

Smmerhin jind aud) in Olbenburg ver{diedentlic) Verfuche gemadht worden,
Antetl an dem Seehanbel — namentlich) mit den norbeuropdijchen Lhndern —
au gewtnnen, und diefe Verfuche reichen zum Teil {hon in frithe Jeiten juriid.

©o verftanden e8 im 16. Jahrhunbert bdie olbenburgijfhen Grafen
Anton L (7 1573) und Johann VIL (+ 1603), unter Benupung ihrer naben
Berwandtjdhait mit dem bdinijhen Hofe fiix i) und ihre Untertanen wert-
volle Handelbezichungen mit den jfandinavijhen Lindern u erlangen. Die
Berfradjtung von Liineburger Saly aud Hamburg, Hevingen von Holland und
der Jnjel Schonen, Klippfijdhen und Holz aus Rovwegen fpielte im Wirtjdhafts-
leben ber Stabt Oldenburg eine bedeutjame Rolle. Bis nad) Jsland brang
der tithne lUnternehmunggeift oldenburgijer Seeleute umd Hanbelsherven.
Der Hanbel mit ben i3landifchen Hifen Summervage, Grundfjord und Nefwage,
fiiv Deren VBefegelung Graf Johann VIL von bem dinifchen Hofe Lizerngen
evwirft hatte, lag in ben Hinben der im Jahre 1580 gegriindeten Dlbenburger
Jslandgefellichaft, an der aud) Graf Johann beteiligt war. Daz Bliihen der
damaligen Seefdhiffafrt findet jeinen bdeutlichiten Ausbruc in der im Jabre
1574 erfolgten Gritndung ber ,Olbenburgifhen Sehiffergefelljchaft”, einer nod)
heute beftehenden sitnftigen Genofjenjdaft von Berufsidifiern.

Domn folgten awei Jahrhunderte ded Stagnievens und bed Hiicfgangs.
Dag Critarfen der Nachbarn, namentlic) des feegewaltigen Holland, lief das
fleine Dldenburg neben fich nicht anffommen.

Crit bie grofien Seefriege gegen Gnbde bes 18. Jahrhunderts, in denen
Dlbenburg eine {trifte Neutvalitit bewahrte, fiihrten fiix die olbenburgijche
Seejdhifahrt wieder befjere Tage herauf, indem fie den driicenditen Konfurrenten,
Polland, fitv lingeve Jeit lahmlegten. Giner der erften, der die Sonjunftur
erfannte, war der BVodhorner Kaufmann B. L. Georg. 1799 Defafy er Dereits
47 Sdjiffe von 32—250 Laft, die er grifitenteils hollandijchen  NReedern
abgefauft Datte und von Hollandijhen Hifen aud in der euvopdijdjen Fabhrt
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perwendete. Aucd) an der Wejer begann ed fidh jebt frijtig zu vegen. Die
Blodade der Wejer durch die Engliinder in den Jahren 1803 —1805 und bdie
bavauf folgenbe Rontinentaljperve vermodyten die Entwidlung nuv voriibergehend
aufsubalten und begiinftigien bagd Entjtehen eined Olithenden Sdhmuggel=
hanbels.

Nach der franzdiijhen Seit feste die Wufwarigbewegung twieder Friftig
ein, und jest endlich, im 19. Jahrhundert, unter der Wirtung eined allgemeinen
tommerziellen und inbuftriellen Wnfidhoungs tm Herzogtum, erlebte aud) bdie
Sdjiffabhrt eine newe Bliite. Die oldenburgijdhe Handelsflotte Hob fidh von
366 Seejdhiffen mit 9642 NReg.-Tond Rauwmgehalt im Jahre 1829 auf 487
Geejchiffe mit 20 715 Neg.-Tousd im Jahre 1848. Jm Jahre 1858 war der
Gejamtraumgehalt bereitd auf 43 863 Reg.-Tond geftiegen. Die NReeberei,
bie fich big dahin in der Haouptjache auf bie euvopdifdhe Fahrt bejchrintt
fatte, 309 nun aucd) dad Weltmeer in ihre Kreife. Um bdie Miitte bes
19. Sabrhundertd fonnte man der oldenburgijen Flagge auf allen Dieeren
begegnen.  ewinnbringend war namentlidh dbad Auswanderungsgeidift, in
bem im Jahre 1854 30 olvenburgijhe Siffe, bie meift von Brafe aqus
fufren, bejchiftigt waven. Der Bedarf auferhald ber euvopdijhen Dieere
hatte ein betrddhtliches Unwadhjen der Schiffsgrofen zur Folge. So jeigen
bie olvenburgijchen Sdhifisliften im Jabhre 1859 neben zahlveichen Eleineren
Schiffen 31 Barfen mit einer Maximalgrofe von 7569 Reg-Tond und fiinf
Volljchiffe mit einer Magimalgrdfe von 1500 Reg.-Tons. Den Hihepuntt
in diefer Periode bebeutet die im Jahre 1856 erfolgte Griindbung der ,Olben-
burgiihen NReedeveigefellichaft” (mit 13 Sdiffen im Jahre 1858), Dder
, Dibenburg-Oftindijhen Reederei” (mit fiinf Schiffen in den Jabhren 1858/64)
und der , Bijurgis, Uttiengefelljchaft fiiv Needevei und Schiffsbau” (mit zwodlf
Sdjiffen tm Jahre 1860). Die beiden erftgenannten Gejelljhajten Datten
ifren Siy in Brafe, die lebtgenannte in Dldenburg.

Bald aber tam der Umjdoung. Die Hanbdelstrifis u Ende ded Jahred 1857
und der amevifanijdje Sezeffionsdtvieg in der erjten Hilfte der 60er Jahre
Datten ein berartiges Sinfen der Fradyten zur Folge, daf die Gejelljcjaften
nur mit Verluft avbeiteten und fid) nad)y furzer Seit aufldfen muften. Dazu
fam bie junehmenbe Ausbreitung der Dampfichiffahrt, von der die oldenburgijchen
Reeber in eht jeemdnnifcher Sinnedart zunddft. nichtd wifjen wollten. Gegen-
fiber Den geriiumigen, jhuelfahrenden Dampfern waren aber die Segelidiffe
auj die Damer nicht fonfurvenzfihig. Man falf fid) einftweilen mit einer
weiteren Steigerung ihrev Labefihigleit und benupte fie auf Routen, die von
Pen Damypfern nicht befahren wurben, voriibergehend aud) mit Erfolg. Die
Aahl der Dreimafter ftieg nacd) eimem furzen Riicgang in den 60er Jahren
1876 auf 38 (Miarimalgudfe 631 Reg.-Tond) und 1893 gar big auf 83
(worunter 7 Volljchiffe mit einer Magimalgrife von 1727 Reg.-Tong). Dann
aber begann die Sahl diefer ftolzen Sdiffe unaufhaltfam zu finfen. Eine Reihe
von Pandeltrifen, denen die meift in der Fovm der Partenveedevel betriebene
olbenburgijhe Seqeljdifiahet befonderd wenig Widerjtand entgegenjeben fonmnte,
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ba eintretende Lerlujte bei diefer Form der NReeberei nur von wenigen Schultern
getragen werden miiffen und diefen daher befonbders fithlbar werden, bejchleunigten
nod) ben Niedergang. Wir geben dafiic folgende FJahlen: 1896: 6 Volljdife
und 65 Barfen, 1905: 1 Voljhiff und 28 Barfen, 1906: 18 VBarfen mit
21 988 Br.-N.-Tong, 1907 : 6 Barfen mit 7771 Br-R.-Tonsd und 1910 : 2 Barfen
mit 2468 Br-N.-Tons. Diefe lepten beiden Schiffe, die big jest dem Sdhidiale,
verfauft ober abgewract zu werden, entgangen find, bilben den NHejt dev einjt
jo ftolzen oldenburgijchen Grofjegelichifisflotte. Oldbenbuvg Dbietet Bier ein
treued Spiegelbild ber Verhilinijfje an Dber gangen deutidjen RKiifte. Die aus
ben beutjden Lijten geftrichenen Schiffe rwurden jumeift nad) Novwegen verfauit,
wo bie Segelichiffahrt wegen bder niedrigeren Mannjdjaftsldhue und BVer
fidgerungdprimien, jowie wegen gevingerver jozialer Lajten nod) heute ventabel ijt.
Nicht mit beviitfichtigt find bei der obigen Uberfidht die Barf ,Standard”
der Deutjden Dampffijchereigefellichajt ,Ilordjee” in NRordenham, Ddie al3
Stationsjchiff fiir Den Heringsfang bei Jsland dient und daber fiix die eigentliche
Segelveeberet nidht in BVetracdht fommt, und die beiden Schulidjiffe ded Deutjcden
Sdyulfhiffvereing, fiber bejfen Wirfen und Jiele nod) zu jprechen fein wird.

Nidht gany o ungiinftig ift die Rage in der Kiiftenjdiffahrt, die
hauptiidhlich von Brafe und den um Stromgebiet ber Em3 gehdrenden Hifen
peg Ymmerlanded und Saterlanded ausd betvieben wirh. Die Bliitezeit der
Segeljhiffabrt im Emsrevier fdllt in Ddie 60er und 70er Jahre bded vorigen
Sahrhundertd, wo in dem Eleinen Barfel, dem , Kivdyjpiel an den Waterftrome",
wie ¢8 in einer alten Urfunde Deift, allein 40 grofe Riiftenfahrer (Sdhunex
und Kuffs) mit einer Grofe von 160—250 Reg.-Tong, 30 fleine Kiiftenfahrer
pot H0—60 NReg.-Tong und 60 Flupidiffe von etwa 20 Reg-Tong Trage
fiibigteit, bie jamtlich im Cigentmn der Sdifigfiihrer ftanden und eimen An-
jchaffungdwert von jufammen etwa 1%z Millionen WMart veprifentievten,
beheimatet waren. Alle dieje Schiffe waven auj den Werften ded Sater- und
mmerlanbes erbaut worden. Die fleinen Kiifteniahrer befubhren bdie Ems,
Jabe, Wejer und Elbe und benupten jur BVerbindbung dad Wattenmeer zwijdyen
ihren Miindungen. Die grofien Kitftenfahrer befubhren bdie Mord- und
Dftjee, die Riifte von Nordafrifa und wagten aud) veveingelte Fabhrten nad) Rord-
und Sitdamerifa.

Dad Auffommen der Dampfichiffe, indbefondere ber Dampfichleppidhifiabrt,
jhlug auch diefem Crwerbszweige empfindliche Wunben. Dazu wurde Ddie
Sonturveny der PHollinder und Dinen immer driifender. Die Jahl der Fwei-
majtigen Sdjuner und Kuffs jant infolgebeffen von 119 im Jahre 1876 auf
65 im Jahre 1905. Jn den lebten Jahren ift in der vitctliufigen Bewegung
ein Gtilljtand eingetveten, ja, die fleinen Siiftenfahrer Haben fogar nidht
unecheblidh an Bahl und Tragfahigleit jugenommen. Burzeit find in Barfel
nody 6 Seejdhiffe und 60 Fleine Kiiftenfahrer beheimatet. Lebteve erveichen
teilmeife eine Grofe bi8 zu 170 NReg.=Tond. Sie find Fumeift im Kohlen-
trangport von England und Sdjottland nad)y der Wefer und Elbe und in
ber Beforberung von Jiegeljteinen und Getreide von und nad) deutjchen Hafen
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bejdiiftigt. &8 Dejteht die Ausjicht, dafy die Kiijtenfeqgeljchiffabhrt, biefer fiix
bie Crhaltung der feemdnnijhen Eigenfdhaften unjerer Bevdlferung jo widhtige
Crwerbsaweig, weiterhin lebensfihig bleibt. Gine Stiie findet er babei
in Der BVerwendung ded Dlmotors, der als Hilfsfraft in ber Kleinfegeldhiffahrt
eine tmmer grbfere Bebeutung erlangt.

Dambiidifjahrt. Dad triibe Bild, dad ber Niebergang ber olden=
burgijchen Segeljchifjahrt zeigt, wird etwad aujgehellt durch die zwar jpiter
ald in ben Nadbarlindern einjepenve, aber in ibrer jiingften *Phaje fid
immer gliidlicher entfaltende olbenburgijhe Damypfjdhifisveedberei und
bie ®rindung einer NReihe von Hodyjeefijchereigefelljchaften am linfen Weferufer.

Der erfte oldenburgifhe Dampfer erfcheint im Jahre 1855. €8 ift
ein ©djranbendampfer von 200 Lajt, bie ,Vutjodingen”, bie bon einer ausg
Landwicten und Viehhandlern beftehenden Partenveeberei zum Biehtvansport
nac) England benubt wurde. Heimatsdhafen war Gropenijiel. Die ,Butjadingen”
ging bereitd im Jahre 1857 in der Nordjee verloven. Einige weitere Unter-
nehmimngen waven ebenfalld nicht von Dauer. Ein im Jahre 1857 in Vareler-
hafen zum Biehtvansport und zur Perjonenbeforderung nad) England ein-
geftellter Dampfer von 158 Laft wurde bereits nach b Jahren wieder verfauft,
ba die Fleijhpreife in Deutjhland ftiegen und der Perjonenverfehr nidht
[ofnend gemtg twat.

Dampfidiffsrecberet griferen Stil3 finbet fich in Olbenburg erjt feit
Beginn der 80er Jahre, feit der Griindbung der Olbenburg-Portus
giefifdhen Dampfichiffs-Reedevei. Urfpriinglich nur ein Nebenbetried
per Dldenburgijchen Glashiitte, die jeit 1879 ihre Waven durch eigene Segler
nach) Portugal verfradtete, wurde fie am 12. Oftober 1880 vou dem Fabrifanten
Augujt Schulbe in Oldenburg als felbjtinbige Reebevei mit einem Betriebs-
fapital von 185000 Mart gegriindet und begann mit einem Fradtdampfer
bie rvegelmifige Fabrt awifden Brafe und Portugal, da ithr Leiter vidhtig
erfannte, da dem Dampfer die Sufunjt gehire. 1882 erfolgte die Umwandlung
i eine Aftiengefelljchaft unter Erhohung des Kapitald auf 450 000 Miart.
Da bdie Gefellidaft vorwiegend bdie Linienveederei pflegte, jo Ywurbe fie von
Sonjuntturjwantungen im allgemeinen weniger beriihrt al3 die Trampichiffahrt
und nahm infolgedeffen eine rubige, ftetige Entwidlung. Dad Aftienfapital
wurdbe von 450000 b allmdhlih bid auf 4 Millionen Mart exhoht, neben
benen der Gefelljchaft nodh) JInhaberanlethen in Hihe von 1150000 M6 und
offene Meferven im Betrage von anndbernd 800 000 6 zur Verfiigung jtehen.
Die Sdjiffszahl Hob fich von einem Dampfer im Jahre 1880 auf 9 Danmpfer
im Jabhre 1896 und 24 Dampfer mit 39 136 B-R.Tongd im Jahre 1912.
uferdem find 5 Dampfer im Baw. Dag Durchjdynittsalter jamtlicher Dampfex
betrigt etwa 7'[z Jabre.

Diefed erftaunlige Wacdhdtum, mit dem bdie inneve Rentabilitit ded
Unternehmens Sdritt hielt, — e8 wurben jeit Bejtehen der Gefelljdhaft
jahrlih) durdjchmittlicy 10'/2°/o Dividende ausbezahlt — wird erflavt durch
bie Auddehnung, die dad NReebereigejd)djt genommen Hat. Bereitd in den

8 Heimattunbe bed Herzogtumd Olbenburg, IL
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Stapellauf des Dampfers , Liibect”,
(bed 25. auf ber KRochichen Werft, Liibedt, fiiv die Dlbenburg-Portugiefifche Dampi-
{ehiffs-Oeebevei erbauten Dampfers) im Veifein ded Grofihersogs von Vldenburg
unb des Viivgermeifters Dr. Ejchenburg, Liibed, Juli 1911.
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80er Jahren wurben getvennte Linien von und nacd) der Wefer und von und
nad) Hamburg eingerichtet. 1895 wurde in Gemeinjdaft mit der Woermanns=
Qinie in Hamburg die Fabhrt von Hamburg iiber ntwerpen nad) Gibraltar
und Mavoffo (Tanger und den offenen Hafen ver weftmarotfanijhen Riifte:
Lavajd), Rabat, Cajablanca, Mozagan, Saffi und Mogabor) aufgerommen,
und gwar Funddjt einmal im Monat, vom Jahre 1903 ab weimal im
Monat. Ende der 90 ex Fahre fam eine vegelmapige Linie Rotterbam—Portugal
hingu. 1910 wurde eine 20 tdgige vegelmdpige Linie von Hamburg nad
pen nordbmavoftanijchen Rifhafen Tetuan, Ceuta und Melilla via Antwerpen—
Gibraltar und in demfelben Fahre eine vegelmdpige, im Sommer widentlice,
im Winter 14 tigige Verbindbung zwijdhen Hamburg—NRotterbam—Antwerpen
und den fanavifjdhen J[njeln eingeridytet. Obwohl feier der Dampfer von
Dlbenburg ausd fihet, ift doch der Sih der Gefellidhaft und der Heimathafen
oer @djiffe Olbenburg.

Wihrend bdie Dampfer audgehend jowohl nad) Portugal wie nad
Navotto Hauptjadlich deutjdhe Induftvieerzengnifje, nad)y Mavolfo aber aud)
Qebendmittel aller Art bringen, beftehen die einfommenden Labungen im wejent-
(ichen audé Hohprodutten, wie Nobherz, Korfholz und Wein aud Spanien und
PBortugal, Kafao aud den portugiefijen Kolonien, Getreide 1und Saaten aud
Naroffo, Bananen, Tomaten und Karvtoffeln von den Fanavijdhen Fnfeln. Aufer-
bem Diemen bie Dampfer in bejdranttem Vafe aud) dem Paffagiervevtehr.
Die Qinien nach Oporto und den wejt- und nordmavotfanijdhen Hifen be-
forbern die Kaiferlich) Deutjdhe Lafetpoit.

Bon Bedeutung fiiv die Portugiefijche Linte wurde der nac) langen Be-
mithungen endlich im Jahre 1909 exfolgte Abjchlufy eined Deutjdh-Portugiefijdhen
Hanbdeldvertrages mit gegenjeitiger Mieiftbegiinjtigung, bduvd) den bdie Gefahr
einer etwaigen Diffevengierung der beutjhen Cinfubr befeitigt und fjomit exft
bie aur Pilege ded Giiteraustanjches zwijden den beiden Lanbern evfordevliche
ficheve ®rundlage gejdafien wurde. Der Vertvag Hat fid) denn aud) beveits
al® von wohltitigem Einfluf auf die Entwidlung ded Giiter- und Sdyijjsverfehrs
erwiefen. b audy in Naroffo, wo die bisherige unvubige yolitijde Lage
ungiinjtig auf den Ddeutichen DHanbel einwirtte, nad) ALjhluf bes deutjd)-
jfrangdfijgen Maroffo-Abfommens friedlicheve Heiten Herauffommen rwerden
und der bdeutiche Hanbel fich unter franzifijcher Hevvichaft gedeihlic) weiter
entiiceln wird, ftebt einftweilen nod) dabin.

Grft im newen Jahrhunbdert, al8 bdie Bebeutung ded olbenburgijdhen
Unterwejerufers ald eined fiir indujtvielle und fommerzielle Griindungen aller
Art hervorragend giinftig Gelegenen Geldnded mehr und mehr erfannt wurde,
fand dag Beifpiel der Didenburg- Portugiefijhen Dampfidifis - Reederei
Nachahnumg.  Am 10. November 1905 wurde die ,Midbgard’, Deutjdye
Seeverfehra-Attiengefelljhaft mit dem Hauptiibe in Nordenhant,
gegritndet, ein ebenfalls groptapitaliftijches Unternehmen, das begeichnenderweife
burch hanjeatijdje, Berliner und rheinifde Finanggruppen, nicht von olden-
burgijcher Seite, ind Leben gerufen wurde. Gegenftand des Unternehmens ijt
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per Ausbau und Betried ded Hafend von Nordenhom und [per Betrieb einer
NReederei. Dad Grunbdfapital betrdgt 3500000 6. Bon den BVerbienjten,
bie fich bie Gefelljchaft um den Hafen Norbenham erworben hat, wird gelegent=
fid) der Schilberung der Entwiclung der Dlbenburgijchen Seehifen noch su
jprechen fein. An diefer Stelle mur einige Worte itber dad NReebeveigejdhaft
ber ,Midgard”, dad jureit mit 4 Seebampfern, bavunter jweien mit je
7000 Tons Tragfibigkeit, betrieben wird. Die Dampfer befahren in wilber
Sabhrt zumeift die Oftfee und dad Mittelmeer und bringen von Deutfdhland ober
Cngland Rohlen BHinaus und Gry und Getreide wieder bHerein. Die
NReedever ift noch in der Entwidelung begriffen und wird vorausfichtlic) in nicht
allzuferner Beit eine bebeutend grifere Anzahl von Schiffen anfweifen. Viehr-
fache Totalverlufte von Dampfern und bdie rwirtidaftlichen Deprejjionen der
Qahre 1908 und 1909, die fiiv bie Trampidiffahrt mur wenig Bejdydftigung
au ginglich unzureichenden Frachtiipen brachten, BHaben bdie Nentabilitdt
ber NMeeberet zunddhft ungiinftig beeinflupt. Danf der anbaltenden Hod)-
fonjunftur dber leisten Jahre Hat fid) dad Unternehmen aber ingwifchen gefeitiat
und with nunmehr, nad) Uberwindung der ftetd jdierigen Anfangsjahre,
hoffentlich eimer dauernben HBliite entgegengehen.

yodiee=Fijderei. Neben der Dampfichiffahrt beginnt die Hodhjee-
fijdhevei, Deven rajde Entwidlung eine ganze Flotte eigenartiger Fabhraenge
bat exftehen fafjen, die z;war nicht an Labdefibhigteit, wohl aber an Jahl, der
fritheren Segelidhifiaflotte i) gewachjen zeigen, mehr und mehr einen Crjab
fite bie jchwindende Segeljchiffahrt zu bieten. TUlber die Hochfecfijherei bringt
biefes Werf an anbever Stelle cine eingehende Darftellung, jo daf wir und
bier auf einige Hiftorifhe Bemerfungen und eine furze Sdjildberung der Ent-
widlung ber Fijdereigefellfhajten bejdjrantfen fommen.

Die gegenmwirtig in gropem Mapitabe betriebene oldbenburgijde Hodjjees
fijcherei ift nod) verhiltnidmipig jungen Datumd. Der nid)t geringe BVebarf
an Fijchen, ingbejondere an Hevingen, wurdbe jahrhunbdertelang nidht durd) Fang
auf ben boch Fiix alle Nationen offenen Fijchgriinden bder tordjee, jondern
burd) ufiufe bei Den feegewohuteren und faufminnijd) unternehmenderen
Standinaviern und Hollindern gedectt. Aud) an der Jagd auf NRobbe unbd
Wal im Polarmeer, die von Bremen aud bereitd im Jahre 1674 durd
eine Gefondere ,®ronlindijche Kompagnie” Dbetvieben und feitbem mit furzen
Unterbrechungen 6i3 in die 70er Jahre bed 19. Jahrhundertd hinein forigejebt
wurbe, begannen ofdenburgijhe Sdiffe und oldenburgijches RKapital fic) erit
fpat s beteiligen. Nachbem vorfer nur vereingelte Grinlandafahrien unter-
nommen waren, exfolgte im Jahre 1841 die Griindbung der , Elsflether Kompagnie
Fite Robbenjdhlag und Walfifchfong” mit einem Aktienfapital von 12000 Talern
umd im folgenben Jahre die Griindung der ,Stedinger Kompagnie” in Berne
mit einem Aftienfapital von nur 900 Talern, bad aber nad) ben giinjtigen
, Grgebuifjen des erften Jahred — e3 wurden 18%/1 /o Dividenbde verteilt —
| auf 27500 Taler erhoht wurde. An beiben Unternehmungen war die olben-
' burgifche Regierung, an der Stebinger Kompagnie aud) der Grofherzog beteiligt.
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Auper diefen beiden Gefellihaften liefen aud) anbere oldenburgifche Reeber
Fangreifen in dad Polarmeer unternehmen. Die Sabhl der jahrlidh) Hinaug-
gejandten Schiffe wechielte. Al hochite Sabl jcheint in einem Jabhre bie ftatt-
fiche Flotte von 9 olbenburgijdhen Walfijhfangern den Kurd nad)y Gronland
genommen zu haben. Die Fangergebniffe waren fehr ungleih. CErnteten bdie
Gronlandafabhrer in dem einen Jahre reidjen Segen, fo famen fie in bem anderen
mit leeven Hinden Heim. JIm allgemeinen war die Stedinger Kompagnie mehr
bom @GLliid Dbegiinftigt ald Ddie Ci&flether Gefeljdjaft. Die Dividende Dder
©tedinger Kompagnie betrug im Jahre 1847, wo Dbie beiden Sdjiffe Der
®efellichaft, ,Anguft” wnd ,Pauline”, mehr ald 10 000 Robben exlegten, 30 /o,
im Qafre 1853 erveidhte fie jogar die aufevorbentlidie Hivhe von 65 °fo. Dann
fam aucy fiiv die Stedinger Kompagnie eine Reihe ungiinjtiger Jahre. Dex
MWal wurde immer jeltener, und felbjt die {djeinbar unevmeRlidhen Robben-
herben ber nordijdhen Vieeve gingen Dbei bder Derrjchenden Raubwirtjdhaft
mehr und mebhr uviid. Die Gefellfhaften avbeiteten dhlieplich nur nod) mit
WVerluft und [dften fich dafer ju Unfang der 60er Jahre auf. Ein furzes,
aber rubhmoolles Kapitel oldenburgijder Seegejdjichte DHatte damit fein Cnbe
erveicht.

Weldye weitjhauenden Pline nod) neben diefen Fahrien die faufmdinnijden
und feemdnnijchen Kretfe Olbenburgd in jemen Jabren erfiillten, zeigen Die
Berfucge ded Didenburgijhen Gewerbe- und Handeldvereingd, im Jahre 1843
eine Attiengejellichaft fiiv Siidjeefifcheret ind Leben zu rufen. Der Gedante
fcheiterte an bem mangelnben Entgegenfommen der Steuerbehorde. Dod) wurbe
per Plan etwa 15 Jabre jpiter Ddurd) eine Partenveederei und 1861 durd)
4 Sdiffe der Olbenburger Attienveederei , BVijurgid”, wenn auch nur mit vor-
fibergehendem Erfolge, in die Tat umgefept.

Nacd) bdiefen Hoffnungdvollen Unfingen lag die oldenburgijde Hodjee-
fijcherei volle 30 Jahre fang Damieder, und nicht viel befjer ftand e an den
{ibrigen deutjhen Riiften. Gxft um bie Mitte der 90er Jahre fam Der
Umjdoung. Der Niedevgang bder Segeljdhiffahrt und Ded Holzjdifjbaued
awang gebieterij, fich nad) eimem neuen Criverbdzweige umgujehen. Das
Sabr 1895 brachte die Griinbung der ,DOlbenburgifhen Hodyieefijhereigefell-
jchaft”, die jedod) nach furzer Beit infolge Der Erbdffrung des8 Geejtemiinder
Sijchmarttes jid) gendtigt fah, ihren Vetvieb nad) Geejtemiinde zu verlegen.
Sm folgenden Safre entftanden die , Dentidhe Damypffijdereigejelljdaft ord-
jee”, die im Jahre 1897 den wvon ber Dlbenburgijdhen Gifenbahnbiveftion an-
gelegten Fijdereifajen in Nordenham pachtweife bezog, und die ,Clsjlether
Heringsfijcereigefellichajt”. Jm weiteren Abjtande jolgte die Grimdung der
Brafer Heringsfifderei-Attiengejelljchait” (1905), der ,Fijdjerei-Aftiengefell-
fdhaft Wefer” in Elafleth (1905) und bder ,Vijurgis, Hevingsfijcherei, Attien-
gefelljhaft” in Nordenham (1907). Wahrend Ddie Dampifijchereigefelljchaft
,Dorbjee” fih in der Hauptjache dem Fange frijcher Fijcde, feit 1905
aud) Dem eringsfange widmet, bejdiftigen fich die 4 lehtgenannten Gefell-
ihaften ausdjdhlieplich mit dem Hevingsfange.
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Die Entwicdlung der Hevingsfijdereigejelljhafien zeigt fidh am

bejten an folgenden {lberfichten:

Elsflether Herings-Fifcherei-Gefell{chaft, Elsfleth.

wang in

Zonnen
(i 150 kg)|

2 438

9350 |

4 386

8227
13 489
19 056
19 075
22 040
18 272
21259

23 687

26 566

a7 642

29 396

Erloa
b

75 724
217107
183 394
288 094
391 004
564 674
452 744
H08 287
610 143
713 476

592 870

667 455

806 7256

| B49 652

23 870 ‘ 742 201 |

| bex an Bord

Dibidenbe |

0%
0 o .'0
0°/o
0o
4%
6 11_.'0
490

0o

Brafer Heringsfifcherei, A.-6., Brate.

Betriebs- i D = Dampfer
jabr pom | . . | DL = Dampjlogger
15,/6. bis| RO L MT, — Motorlogger
14./6. M L = Gegellogger
1897/8 | 400000 4 L
1898/9 | 400000 | 8L
1899/00 | 400 000 | 10 L
1900/1 | 440000 | 11 L
1901/2 | 440000 | 13 L
1902/3 | 440000 15 L
1908/4 | 600000 17 L
1904/5 | 600000 19 L
1905/6 | 600000 21 L,
1906/7 | 800000 | 20 L
1907/8 |1 000 000 { lf: ?)r ] 21
s R
']
1908/9 | 1000000 { o
1909/10 11}00000_{ 12 1}[.} 24
[ 18'L ]
1910/11 | 1000000 | 6 DL | 25
Il 1 M
j 18 L l
1911/12 | 1000000 | 6 DL | o3
1 ML
(vom 1./7.
bi8 80./6.) |
1905/6 | 600000 10 L
1906/7 | 600000 | 18 L
|
: 8
1907/8 ?muouun:'{ 11. EL] 19
{ 1000000 ) 8L |
1908/9 | 300000 g 24
| Unteige | 6 DL
1909/10| { 12 LI T
- BT s
191011 :[ S
1911/12 . '{ 1§ EI } 24
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8 440
20 354

20979

25 292

27 957

33 486

26181

280 869
662 288

| 494 774

| 630090

854 523

| 972 307

806 507

0%
8%

0%

0°%e

0%
490

0%

| Dejchdftigten

Unzahl

Leute

56
112
140
164
182
210
238
266
294
280

300
348

348

363

363

348
348

348



Frifcherei-Attiengefellfehaft , Wefer4, Elfleth.

Betrieha: D = Dampier | Fang in | Angahl
jafr vom : DL = Dampflogger ; [ per an Bord
Mt ] [ 3 tal T Frigad | Divibenbe
16./6. pig| ‘tovita | T = Retationier . ;1:::)1@}1:”1 Erioa . Divibenbe Belddftigten
15./6. # | L==Cegellogger | == o | Qeute
1905/6 | 660000 6D | 11726 | 381465 | 4% 108
1906/7 ‘ 660 000 |{ f ? | 10 | 18975 | 626751 | 4% 168
1907/8 | 660000 | (Ilr’ | 10 | 19200 | 493309 | 0% ‘ 168
1908/9 | 660000 | ‘1‘:] | 10 | 158u ‘ 392598 | 0% | 168
| i § ! i
1909/10 | 660000 || (& 10 | 20017 | 583057 | 0% | 168
| | 4 L i
1910/11 ! 6[5()(1(11!{ i :’ } 10 |ca 20750 | 585102 | 0% 168

| |
1912 nach Holland verlegt.
o« Bifurgisd”, Heringsfifcherei, WA.-G., Vremen/Nordenham.

(pom 1./7. :
big 30./6.) '

B i
1908/9 |1 000000 { 2 PL } 7 7950 | 202480 | 0% | 108
190910 11500001 2 PL) o1 | 97743 | sesiss| oo | 318
] | |11 i |1 9L & & | 3 [ 0 i
1150 000 | 5
12 DL .
1910/11 | 650 000 l 2 I o1 | 31714 | 917049 | 4% 318
Anleihe IJ LS I | |
] | |
91112, |- e 21 | 27040 | 835280 | 0% 318
; | |

Aus den mitqeteilten Sahlen fpricht sunichit ein jehr erfreuliches Wadhien
ber oldenburgifden Hevingsfijdereiflotte, die zurgeit anndbernd ein Drittel
ber gejamten deutjchen Heringsloggerflotte umfaft. Dementiprechend ijt aud
ein allerdingd von nicht unerheblichen Ritdjchligen (1911/12!) unterbrochenes
Wadyjen der jibhrlichen Fangergebnifie zu fonftatieren. Sehr viel ungleicher
ift jhon der jihrlich ersielte Verfaufder(vs. Und wenn man endlic) bie Lifte
ber jihrlich verteilten Dividenden iiberblictt, fo wird man feftftellen miifjen,
bafp bie BVetviebgergebnifje der Gefelljchaften abjolul unguveichend find. Die
purdgichnittlich gezaflte Dividende betviigt bei ber Elsflether Deringsfijcherei-
gejellichaft 2,8/, bei der Brafer Heringdfijdhereigefeljdhaft 1,7°/o, bei Der
Aftiengefellichaft ,Wefer” 1,14 °fo und bei der Nordenhamer ,BVifjurgia® 1°%o.
Das find NRefultate, bei denen Feine Gefelljdaft auf die Dauer beftehen fann.
Die Fijcheret-A.-G. , Wefex”, EIzfleth, hat denn auch bereitd ifre Konjequenzen
gesogen unbd ihren Vetrieb nad) Holland verlegt, wo billigere Avbeitstviite
ein ausfidhtareicheres Fortfommen evmdglichen. Raum weniger trojtlos ift
fibrigens dbie Qage ber meiften iibrigen beutjhen Heringsfijdeveigeiellidaften.
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Die Urjadjen diefer unerfreulichen Cricheinung aufzudecten, wiirbe hier zu
teit filhren. €3 fet nur evwibhnt, daf in erfter Linie die Konfurreny bes
billiger arbeitenden Auslandes, vor allem Englands, Norwegend und Dder
Niederlanbe, die nod) immer 5—6 mal mehr Hevinge nad) Deutjchland ein-
fithren, af8 ber beutjdje Heringdfang erbringt, e den deutichen Gejelljdhaften
unmiglic) macht, Preife zu forderm, bei bdemen fie beftehen fonnen. Die von
bem Dentjchen Neiche bidher getroffenen Sdupmagnahmen, wie Gewdhrung
bon Baupriamien und Jujdiifien zu dem ebrefervefonds, jowie die Feftiebung
eined Heringdfchuszolled von 3 e pro Tonne, haben fich ald vdllig unzu-
reichend ermiefen. €8 wird energifher Mafnahmen bebiixfen, um bdie Lage
der Deutfhen Hevingsfijheveigefellihaften dauernd zu eimer evfriglicdhen 3u
geftalten und nod) bie Griinbung weitever Gefelljdaften ju ermigliden, was
nicht nmur vom wirvtjdaftspolitijchen, joudern auch) vom nationalen Stanbpuntte,
in Jntevefle bed Mannjdaftderjabes unjerer Kriegdmarine, gauz bejonders
3 wimjden wive.

Die Deutjdhe Dampjfifdereigejelljdhaft ,Nordjee” in
Jtorbenham, die dafelbft umfangreiche Unlagen fiiv bdie Bearbeitung und den
Berjand ber gefangenen Fijche befit, Hat von vornberein umter wefentlich
giinftigeren Griftenzbedingungen arbeiten tonnen. Sie betveibt den Frijchfijch-
fang und feit 1905 auch den Hevingdfang. Jhre Fanggriinde liegen bet J3-
land und an ber nordafrifanijden SRiifte. Daz Unternehmen gedieh infolge
pe3 wadyjenden deutidhen Fijchfonjums junachit jehr gut, Hat aber auch eine
Neibe bdividendenlojer Jahre bdurcdymachen miifjen, die auf jdhlechte Fang-
ergebniffe, Sinfen ber Preife infolge auslindijher Konfurveni, jowie auf

%
%
e |

{HERRY

b,

Fijchereihafen der Deuntjdhen Dampfiijchereigefelljchajt ,MNordjee” in Nordenham.
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Berlujte durd) unventable Fweiqunternehmungen zuvictzufiihren {ind. Die Gefell=
jhaft wurde dadurd) gezwungen, ihr von 3 Millionen auf 5 Millionen an
gewachjenes Uttienfapital im Jahre 1910 auf 4 Millionen Marf Herabzu=
feben. uBerdem arbeitet jie nod) mit einem Unleibefapital von 1600000 6.
Die Fahl der Fijdjdbampfer betvagt zurzeit 36. Weld) ftarfen Schwantungen
dbie jabhrlich dbem Meere abgewonmene Andbeute und der dafinv erzielte Crlds
untevmworfen ift, ergibt die folgende 1lberficht:

& g | frijche % frijche | B s
fé ‘; [ gb{t[:[ i j?\'iiffh‘_, Crios é ‘;é‘" %‘:L?[ ﬁ%”mf-‘ Erlos ;;'L'I1l;\[;:::;!:ll:1’1itﬂi
225 & tang in | == .. | ang in s

& | Reilen| kg M = | Reifen| kg H | (b 150 kg)
1897 | bd9 4116 470 ? 1907 | 836 |15 948 100} 2 758 664 ca. 16 000
1898 | 674 | 8867245  ? 1908 | 979 (14684091 2659187| ca. 17400
1899 | 665 | 6849840/ 1747695 | 1909 | 891 16005867 2661770  ca. 16100
1900 | 769 | 8064650 2071 685 ] 1910 | 784 |15 3562 734| 2 651 401 teiite
1901 | 637 | 7429900(1905784| 1911 | 504 (12564 3832263805 | ca. 8350
1902 | 674 | 9670300 ? 1912 | 560 (15644 596/ 2856413 | ca. 9100
1903 | 674 10976 100 2 : |

Dng Jabr 1912 hat demnad) fiir die Gefelljdaft vedt gute Fang-= und
Abfaergebnifie gehabt. 1lber die Jafhre 1904 biz 1906 fonnten feine Daten
gebracht werden, dba die Biidher der Gefelljdaft sum Teil durvd) ein Schaben-
fewer vernichtet worden find. JIn Dem angegebenen Erlds it der Vetrag fiir
die gefangenen Hervinge nicht mit enthalten.

Wennt man jid) die gejchilderte Entwidlung der olbenburgijdhen NReedeve
por Augen Hilt, die Abnahme bder Grohfegelichiffahrt, bdie Junahme bder
Dampferzahl und jdhlieflich das Anwadyjen der Fijdhereiflotte, in der jowohl
©egeljchifie wie Dampfer vertreten find, jo bebarf die folgende Statiftif, in dex
eine Uberficht iiber Sahl und Raumgehalt oldenburgijher Seejchiffe, jomweit
fie im Stromgebiet der Wefer beheimatet {ind, nad) der Entwiching der lehten
18 Jahre gegeben wird, feiner Grliuterung mefhr. €3 fei nur feftgejtellt, Dap
bie Gejamtzahl der Schiffe bid 1905 mit Unterbrechungen ab-, dbann aber, an
fangd langjam, fpdter fprunghaft, wieder zugenommen hat und Heute die vom
Jahre 1895 bei weitem iibertrifjt. Die Gefamttonnenzahl Hat ebenjalls zu-
nichjt mit geringen Unterbrecdjungen abgenommen, und zwar bid jum Jabre
1908, bann aber langjom und mit Unterbrecjungen wieder zugenommen, ofhne
jeboc) die Tonnenzahl bded Jabres 1895 zu erveichen. Bahl und Tonnen-
gehalt der Dampfer Dhaben fid) vervielfacht. Zahl uud Tonnengehalt Dder
Seqelichifie haben zunacdyft abgenommen, und zwar der Tonuengehalt, der im
Sabre 1909 jeinen tiefiten Stand evveidjte, um ein Vielfadjes, in den lehten
Qabren aber fangjam iwieber jugenommen, wad im wefentlidhen auf Die
gebefferte Qage dev Kleinjhifiahet suriicufihren ijt. Die lepten Jabre seigen,
wenn man von der Heringsfijderei abfieht, iiberall eime friftige nfwarts-
bewegung, die foffentlich von Dauer ift.
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Segeljdiffe ' Dampiidiffe Bujammen

Am ———— .
, o | Nettoraumgehalt | Nettoraumgehalt || Nettoraumgehalt
S Babl in f'l{cg.s’gmrﬁ Jahl | in feg.-Toné ab in feq-Tons
1895 104 11 115 B6 896
1896 93 72 043 13 8 166 106 80 209
1897 | 88 | 67 790 14 8030 102 75 820
1898 | 91 | 64900 15 7633 106 72 533
1899 || 90 | 59 929 14 7170 104 67099
1900 AL ! 59709 11 7 662 102 67 371
1901 87 | 52 257 15 81733 102 60 990
1902 91 | 51 406 16 10 590 107 61 995
1903 | 82 | 43112 19 11 233 101 b4 345
1904 79 41 322 21 15 5b2 100 b6 874
1905 i) 34 146 22 17 228 97 bl 374
1906 70 26 324 28 18 630 103 44 954
1907 7D 13 906 33 29 281 108 43 187
1908 74 | 12 611 37 32119 111 34 730
1909 T | 9 567 b2 33 008 129 42 575
1910 83 9 759 56 27 324 139 37 083
1911 87 13 342 91 34 482 178 42 737
1912 89 14 643 96 34 482 185 49125

IL. Die Binnenfdyiffahrt.

Fiiv die Binnenjdhiffahrt fommen der Unterfouf ber Hunte unbd LWefer,
bag tveitverzweigte Stromgebiet der Leba und ald Verbindung zwifdjen beiden
ber Hunte-Ema-Kanal in Betracht. Der Fabebujen ift ald Binnenjdiffahriz-
weg nur fiic bie Biegeltrandporte von den Hifen der Friefijchen Wede, Vaveler-
Hafen und Clenferbammerfiel, nad) Wilhelmshaven von einiger Bebeutung.
Die auf der Wefer und Hunte im BVevfehr der olbenburgijchen Hafen wver-
fracdhteten iiter find in der Hauptjade Getveive, WViehl, Holz, Betroleum, Torf,
Biegeljteine, Kies und Sanbd.

An die Crbauung ded Hunte-Ems«Kanalg, bie in den Jahren 1855—1893
exfolgte, Datte man urfpriinglich die Hoffnung gefniitpft, eine leiftungsfibhige
Wafjerftrafe nad) der Ems und von hier aud unter Benubung ded Dovtmund-
Ems-Kanald nad) dem cheinijdejtfalijhen Inbujtriegebiet zu erhalten.
Der Kanal erhielt aber jo geringe Abmefjungen, u. a. eine Waffertiefe von
nur 1,18 m, daf nur Kihne bid ju 20 Toud Tragfihigleit auf ihm verfehren
fonmen. ©r Hat bdaber nur fiiv bie Bwede bder SLandesfultur, Ffiir bdie
Cridhliefung der von ihm durdhjhnittenen Torfmoore Bebeutung, Die Be-
ftrebungen, einen GroRidifiabhrtdweg zwijden der umteren Wefer und ber
unteren €ma fHerzuftellen und hier den Anidhluf an den Dovtmund-Ems-Kanal
ju gewinnen, wurben neuerdingsd wieber aufgenommen von bem am 3. Juni 1898
gegriindeten  Nordweftdentidhen Kanalverein, bdeflen Sif fid) in Dlbenburg
befindet. Die Ausfithrung bdiefes Projeftes, dad einme reit iiber das I[ofale
olbenburgifcie Jntevefje hinauzgehende allgemeine Bedeutung befiht, ift bisher
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an dem Wiberftande Preufend, bas eine Schiadigung Embens befitrchtet,
gejeitert. Auf die Dauer aber wird aud) Preufen i der Einficht, dap
nicht suleht jein eigened woblverftandenes Jnterefje die Erbauung des Kanald
forbert, nid)t verjdhliegen fonnen.

1L Hafew und Gdjiffsverkelr.

Nich{t der Schiffahrt tm allgemeinen find die olbenburgijchen Hafen-
plie zu befpredhen. Nidyt weniger bedeutfam al3 bdie Lage bder Reederei
und Ded Sdhiffzbeftandes ift die Entwidelung ded Sdifizverfehrs.

Nordenhant, An der Spige jteht Hier der Hafen von NMordenham,
Der fich aud fleinen Anfangen in wenigen Jahrzehuten zu bem bebeutenditen
olbenburgijden Hafenplase entwidelt und felbjt Brafe neuerdbingd iiberfliigelt
fat. Der erfte, ber die giinftige Lage Nordenham3 erfannte, war der Nord-
beutjge LUopd in Bremen, der in den HOer und 60er Jafhren ded3 vorigen
Jahrhunberts eine regelmipige Linie von Nordenham nac) Londbon und Hull,
Dauptjadilidh su Bweden Ded3 Viehexports, einridhtete. Jm Jahre 1890 ver=
fegte Der Tordbeutihe Loyd bdie gefjamte Newyortfahrt von Bremerhaven, das
burd) Grweiterungdbauten in Unfpruch gemommen rourde, nach Novdenham,
wogegen die olbenburgijdje Regierung fic) verpflichtete, die vorhandenen Liter-
piers buvd) ein nabeyu 1 km langed Qéngdpier zu verbinden. Die am
1. Januar 1873 erdffnete Bahnlinie Hube—Brafe war bereitd im Jahre 1875
big Mordenham weitergefithrt worden. Bweds Gewinnung bed erforberliden
Crbveidhd zur Aufhohung des Bafhnhofgeldndes Hatte man ein Hafenbaifin, den
jebigen Fijchereibafen, ausgefchachtet. AB ber Llopd im Jahre 1897 bie
Newyorfer Linie nach) Bremerhaven uriidverlegte, trat zwar voriibergehend
ein Ritdjdhlag in der Entwidelung ein; derjelbe wurde aber durd) die Griindung
ber Deutichen Dampffijdereigefellichajt , Mordjee”, die den Fijdhereihafen pachtete,
ber ,Bifurgis”, Heringsfijderei, A.-G. und durd) die Nieberlafjung einer Reibe
weiterer bedeutender inbuftvieller und fommerzieller Unternehmungen in und
bei ordenham, iiber die gelegentlich ber Scilderung ber inbduftriellen Ent-
widelung Ded Landed nod) zu fprechen fein wird, mehr al3 audgeglichen.

Die vom Staat exvidhteten Pieranlagen ftehen feit Ende bed Jahred 1905
im Gigentum der ,Midbgard”, Deutfden Seeverfehra-Att-Gef., bie
neben Dem HReebeveibetrieh fich den Ausbau und Betrieb ded Hafend von
Norbenham jur Aufgabe gemacht Hat. Die ,Midgard” BHat die vorhandenen
Einvidhtungen zu groBen, modernen Pafenanlagen ausgebaut. An Lojd)-
einvidjtungen fteben 4 grofe eleftrifhe Briicfentvine und 10 fleineve eleftrijdye
Briiden- und Sdwingfriine, jowie zum Lojden von Getreide 4 eleftrijde
Hingeelevatoven zur Berfiigung. An Lagerrdumen find 15 Speicher mit
einem @efamtfafjungdvermidgen von ca. 100000 Tons Ware vorhanben. Am
Pier liegen Schiffe bid ju 8 m Tiefgang felbjt bei niedrigjter Ebbe flott und
bei Cisgang ficher. Der Tibenhub betrigt 3,60 m. Jm Gegenjah zu bem
Ditufer der Wefer liegt Nordenham gegen die vorherrichenden Nordiwejtwinde
bollftindig gejditbt.

123




Midgarbpier, Nordenhant,

Die Cntwidelung ded Hafenverfehrd im lepten Jahrzehnt ergibt fich aud
folgenden Bafhlen: Der Schifisverfehr im Hafenbesiv Nordenham betrug ein-
fontmend und audgehend: 1903 1520 Schiffe mit 395 781 Reg.-Tons, 1906
2647 &djifie mit 566 300 Req.=Tond, 1909 5062 Sdjiffe mit 1 546 799 Req.-
FTond und 1912 4753 Shiffe mit 2 113 444 Reg-Tons. Jm Jahre 1912
umfapte der Seeverfefhr 2149 Sdhiffe mit 1 311 012 NReg.-Tond und der Fluf-
perfehr 2604 Sdjiffe mit 802 432 NReg.-Tond. Die Haupteinfubrgiiter find
Binferze, Lhodphate, Salpeter, Getreide, Wolle, NReid, Petroleum und Fijde,
withrend Kainit und Stiicgiiter aller Avt einen exheblichen Teil der Anusdfubhr dar-
jtellen. Der Vevtehr auf dem Mibgardpier ift in der exfreulichjten Entwidehing
begriffen.  Allein der Seejchiffsverfehr bhob fih von 49 Sdiffen mit
40271 Neg.-Tond im Jahre 1905 auf 430 Sdiffe mit 563 640 Reg.-Tons
im Jahre 1911. Der Midbgardpier wird regelmdaBig von Dampfern bder
Hamburg=Umerifa-, Kodmos=, Levante- und Woermann-Linie angelaufen, bdie
Stiidgiiter nad) der Wejthiijte Siid= und JNovdbameritad, Wejtajrifa und bev
Levante laden.

Nordenham ift endlidh) aud) ald Leichterhafen von Bebeutung, da Schiffe
gripten Tiefganged Vremen nidht evveichen fommen. Der Leichterverfehr wird
jurzeit von 4 Sdleppdampfern und 25 Leichterfabrzengen dber ,Midgard”
wahrgenommen.

Brafe. Ndadit Norvenbam ijt Brafe der bLedeutendjte olbenburgijche
Hafenplap. FTros mannigfacher Hemmungen hat ed fid) jtetig weiterentwickelt
und fich dem LWedjjel ber Seiten gejdhickt anzupajjen verftanden. Die erften

124



Hafend fallen in dad Jabr 1787, in dem nan dbind) Cin-

jdlagen von Duc v'Alben im Weferjtvome Liegeplibe fiiv zahlreihe Sdiffe
jhuf. Bis zur Unlegung Bremerhovens bdiente ez dem Dbremijchen Hanbdel
bei Der zunehmenden Verfandung ded Wejerfabhrwafiers vielfach ald MUmidhlags-
vlag, jo daf fid) in Brafe ein lebhafter Sdyifjsveriehr entwicelte. Der Un:
lequng Bremerhavens, die in bden Jahren 1827—1830 erfolgte, begegnete
Dlvenburg durch die Erhebung Brafed zum Freibafen (feit 1. Januar 1835).
1849 wurbe Brafe Hauptitation der erften deutichen Flotte. Nach Aufldjung
perfelben erwarb Dildenburg die gejamten Mavineanlagen, u. a. das-fiir die
Flotte ecbaute, jest ThHyenjdhe Tvocendoct. Um ben zmehmenden Berfehr,
namentlich das blithende Auswanderungsgeidaft, zu bewiltigen, wurde in den
Jahren 1858—1861 ber &djlenjenhafen angelegt. Die Crbauung des Geefte-
miinber Hafend und bdie Eriffnung der Babnlinie Bremen—Geeftemiinde im
Jahre 1862 maditen fich fiiv Brafe swar empfindlic) bemertbar, die Erdffnung
ber Bahnlinie Hude—Brafe am 1. Januar 1873 ftellte dad3 Gleidhgewidht
aber Dald wieder her. Die von Bremen tm Jahre 1887 begonnene und 1895
vollenbete Wejerforveftion brachte eine evhebliche Vertiefung dez Weferfabhr-
wafjer8 und vevanfafite die oldenburgijche NRegievung zur Crbamung umfang-
reicher Pieranlagen im offenen Strome, die jeitbem ftandig erweitert worben find.

Rach Fertigitellung der gegemwdrtig im Bau begriffenen Pierverlingerung
witd Brafe einen Bier von mehr ald 1 km Liange befipen. An Lijdh-
einvichtungen fiiv den Haupteinfubrartifel, Getveide, ftehen auf dem Pier zur
Verfiigung 2 Bedjerelevatoren und 2 pneumatijdhe Elevatoren bder Fivma
3. Miiller, Brate, und 2 pneumatijde Elevatoren der Firvma Karl Grof, Brafe,
mit einer Gefamtleiftungsfihigleit von mehr ald 500 Tong ftindlich. Die
vorhandenen Speicher Dbieten Qagergelegenbeit fiiv indgefamt 34 000 Tond
Getreibe.  Am Nordende ded Pierd Hat bie Firma Miiller 4 grofe Salpeter-
hallen evrvichtet, in benen zujammen 30 000 Tond Salpeter gelagert werden
tounen. Elettrijc) Detviebene Krine und umfangreiche Gleidanlagen vervoll-
ftinbigen bie Cinvichtung bdes Piexd, an dem Sdiffe bis zu 7,4 m Tiefgang
bei &bbe flott und bei Cidgang fidjer liegen.

Wihrend der Pier Jollinland ift, ift der gejdhlofjene, Dbinnendeichd ge-
(egene Hafen Freigebiet. Der Schleufendrempel liegt 6 m unter ord. Flut, die
Sdlenfemweite betrdgt 13,25 m. Ringd um den Hafen, der 800 m fteinerne
Rajen und rund 600 m Bidjdhungdufer befiht, laufen Eijenbahngleife. Unter
en vorhandenen Lojdungdvorridjtungen verdient ein grofer eleftrijd) betriebener
Sdywingtran von 20 Tong Tragfabigleit Crwihnung.

nfinge feine

Der Sdhiffsvertehr in Brafe betrug einfommend und audgehend:

i Sifie | Reg.-Tons. | ‘ Sdjifie | Reg.-Toms.
FO04 L HE LK 4602 1034 658 |1911 ......... 5228 1 288 364
1907 s 5181 1154177 {1912.......... | 4918 | 1265199
1909...... ....| 4998 | 1207840 ‘
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Getreide-Elevator, BVrafe.

Davon entfielen im JFahre 1912 auf bden Seeverfehr 1218 Sdhiffe mit
782 345 Neg.-Tond und auf den Flupverfehr 3695 Schiffe mit 482 854 Reg.-
Tond. Cingefiihrt werden hauptiachlich) Getreide, Holz, Kohlen, Heringe und
newerdingd auch Salpeter. An Niictjradyten berricht dagegen ein empfinbdlicher
Mangel. Brafe ijt Sis der Brafer Hevingsfijchevei, A.-G., und bdes Grofi-
berzoglidien Seeamts.

Elafleth. Elsileth, an der Mitndung der Hunte in die Wefer gelegen, war
2 Jabhrhunbderte Hinburd) Jolljtation fiir ben von der olbenburgifchen Regievung
erhobenen, erjt im Jahre 1820 enbdgiiltig bejeitigten Weferzoll. Jm 19. Jahre-
hundert Hauptfiy der olbenburgijhen Segelreederei, Hat e3 mit deven Nieder-
gang einen grofien Teil feined Sciffsverfehrd eingebiift. Erjt die Griindung
ver Olsflether Hevingsfijchereigefellidhaft Hat wieder frijdjeres Leben in den
Elsflether Hafen gebracht.

Elafleth ift der Sih der Ghropherzoglicdien Navigationdjchule und befibt
einen 450 m langen, mit 2 Dampffranen und Kohlenladevorvidhtungen ver=
jeberten Rai' jowie Landungsbriien fitv die Hevingslogger. Die Wafjertiefe
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am Kai betvigt bei normalem Hodhwafjer 6 m. AuBerdem ift ein offener
Tibehafen mit einer Waffertiefe von 6 m bei Hodhwafjer und 3%« m bei
Niedrigwafjer vorhanden.

Der Sdjiffsverfehr betrug einfommend und ausgehend:

e e o
Sdifje i Heq.=Tons. Sdire Heg.~Tons.
L e e e T 084 47 716 1) e s 742 66 156
 K4Th e e 614 64 694 [ e 601 | 72 245
1B IS e s - 744 89 801 1§43 2 B 673 69 174
e THES b i T47 83 278

Davon entfielen im Jahre 1912 auf den Seeverfehr 673 Sdiffe mit
b8 173 Yeg.-Tond und auf den Flupverfehr 95 Sdhiffe mit 11 001 Req.-Tous.
Die Haupteinfubrgiiter find Heringe, Holz, Eifenbahnjchwellen und Fucer.
Die Ausfubhr ift unbedeutend.

Divenburg, Der Hafen von Ofbenburg erfrente fid) in friiheren
Jnhrhunderten eined lebhaften Sdifjsverfehrs, wie die Grimdung der Dlden-
burgijden Schiffergefellichaft und verjdyiedener bliihender Partenveedeveien er-
fermen [aft.  INit ber Steigerung der Schiffsgrifen und der unehmenbden
Lerfandung der Hunte war dev Riicfgang unausbleiblic). Der Plan, bad
Huntefahrwafjer ausdzubaggern und die zabhlreichen Kvimmungen im Unterlauf
per Hunte zu duvchjtechen, blieb lange Jahre unausdgefithrt. Erit im Jahre 1896
wurde die Hunteforveftion, bei der ca. 20 Durdhjtiche notwendig waven und
burch die die Hunte bei Oldenburg eine Wajjertiefe von 3,5 m bei Niedrigiwaijer
mit, einem Tidenhub von 1,6 m erhielt, beenbdet.  Gleid)zeitig tourbe bder
Wenbehafen erdfjnet. Der wad)jende Sdjifjsverfehr madhte bald eine Hafen-
eviveiterung erforberlic), die in den Jahren 1907—1909 durdygefithrt wurde
und ihrerfeitd wieber belebend auf den Sdjiffsvertehr uriicqewivtt Hat. Wufper
pem Wenbehafen befiht Oldenburg jeht offene am Jordufer der Huute belegene
RKaianlagen von 550 m Linge, die mit Cijenbaingleifen, 3 fahrbaren Krinen
mit eleftrijhem Antrieb und umfangreichen Lagerhiujern verjehen find.

Der Schiffsvertehr betrug einfommend und auzgehend :

| Sdiffe | Heg.-Tonsd Shiffe Heg.-Tons
Lo edaas st 1578 124 479 1910 msmvin il 1962 | 180 179
3008 e 1564 132 612 8 B 2428 200 720
1704 B S e e 1612 147 018 820 02 Emane A e 1987 175 621

Davon entfielen im Jahre 1911 auf ben Seeverfehr H70 Sdifje mit
86 234 Meg.-Tond und auf den Flufverfehr 1858 Sdiffe mit 114 486 Hieg.-
Tond. Der Hafen dient im wefentlichen dem Umidjlagsverfehr wijden Shiff
und Gijenbabn.  Haupteinfubrgiiter finb Holz, Wiehl, Getreide, Stiictgiiter
und Jucer. Audgefithrt werden Torfjtren, Flajden, Sdlengenmaterial,
NRajenerz, Kohlen und Kofs. Der Verfehr mit Hamburg liegt in Hinden der
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Bereinigten Bugfier- und Fradtidiffahrts-Sefelljhaft in Hamburg, die einen
rege(mifigen Leichterverfehr mit Oldenburg unterhdlt. Olbenburg ift Si
der Dlbenburg-Portugiefijhen Dampfidjiffsreederer A-G.

BVavelerhafen. Varelerhafen war um die Mitte bed vorigen JFabhr-
hunderts, wihrend ber Bliitezeit ber Vaveler Jnduftrie, ein nidht unbebeutender
Seehafen. Der Niedergang ded induftriellen Lebend in BVarel, die Steigerung
ber Sdiffsgrofen und der Ausbau bes Olbenburgijchen Eijenbahnneses Haben
ihm ben Tobesjtof verfept. Der gegemwirtige Schiffeverfehr ift nur von
gevinger Bedeutung.  Derfelbe Detrug einfommend und ausgehend in den
(eiten Jahren durchjchnittlich 350 big 400 Sdhiffe mit 15—16 000 NReg.-Tons.
Die Cinfuhr befteht im wefentlichen aus Holy und Stickgiitern, die Ausfuhr
aud Bocdhorner Klinfern.

IV. Ovganifationen und gemeinniilioe Ginvidiinwgen der
Sdyiffalrt.

Bevor wir unjeve Darftellung der oldenburgijden Schiffahridverhiltniiie
Ichliefen, miifjen wiv nod) einer NReihe von Einvidtungen gedenfen, die fich
fitr dag gefamte Sdiffabhridwefen, auc) itber bdie oldenburgijdjen Grenzen
hinaug, al8 iiberaud forberlich evwiefen haben, in erfter Linie bes im Jabhre
1900 gegriindeten Dentjden Sdhulidiffoeveind. Diejer BVerein ift ausd
ber Grfenntnid Bevaud evwachjen, daf den angefenden Seeleuten bei Der
viefigen Sunafhme der Dampferflotte und dem Riigange der Segelidiffahrt ein
Erjab fiiv Die jchwindende Auzbilbungdmbglicheit gejdaffen werden miifje.
Gr hat fich baber die Aufgabe geftellt, auf grofen Segelidiffen junge See-
feute Heranzubilden und fo ben Nadpwud)d an Deddmannjdaften und Sdyifis-
offizieren zu fovdern. Borfigenber und Proteftor ded Vereind ijt der Grof-
berzog von Olbenburg, einer ber eifrigiten Forderer deutjdher Seeinterefien
und felbjt ein erfahrener Seemann. Die gropen RKojten Dded Unternehmens
werben durd) freiwillige Veitviige gebedt, die von Privaten und Behirden,
Fiirftlichfeiten und NReedeveien aufgebracht werben. Der Verein hat zur Jeit
swei  Vollidhiffe in Fabhrt, bie 1901 vom Stapel gelaufene ,Grofherzogin
Elijabeth” (Grife 1260 Br.-Reg.-Tong), die der Ausdbilbung von Ved3mann-
jchaften fitt Dampfer dient, und die 1910 vom Stapel gelaufene , Pringep Citel
Friedrid)” (Grofe 2665 Br.-Reg.-Tons), die zur Augbildbung von Sdjifjs-
jungen unb Kabetten beftimmt ift. Beide Schiffe, die alljahrlich) Reifen in
ber JMord- und Djtjee, fowie ind Ausland unternehmen, und denen fich in
abjehbarer Beit nody ein dritted Sculihiff DHinzugefellen wird, dienen aus-
jhliefslich Ausbildungsswecen, wihrend die beiden Schulidhiffe bes Nord-
beutjchen Lloyd, ,Herzogin Sophie Eharlotte” und ,Herzoqin Cecilie” gleid)-
seitig aud) in der Frachtichiffahrt verwendet werben. Die Titigleit Ded
Dentjiden Sculjdifivereind hat in den Kreifen ber deutichen NReebereien die
vollfte Anerfenmung gefunden, wad vor allem davaud Hervorgeht, dafy feine
Bbglinge nad) Beendigung ihrer Ausbildungdzeit vegelmdBig fofort unter
giinftigen Bedingungen in der HandelSmarine Anjtellung finden.
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St fo burd) bie private Jnitiative Gelegenbeit ur praftijden BVorbildung
der jungen Seeleute gejdafien, jo bietet die Navigationsjdule in Elsfleth,
bie, urfpriinglich eine Privatanftalt, im Jahre 1856 in eine ftaatliche Anjtalt
umgewandelt wurde, bie Widglidhfeit zu theoretijdher Weiterbildung. Die
Sdjtle veranftaltet jahrlid) 3 Seeftenermannsfurfe von je 8 Monaten, 3 Schiffer-
turfe von je 5 Monaten Damer und feit dbem Jahre 1911 aud) Kurfe in
drabtiojer Telegraphie, s welchem Swede die Anjtalt mit einer Station fiiv
Funtentelegraphie audgeriiftet ift. Der Unterridit wird von einem Direftor,
3 Dberfehrern und 2 Navigationdlehrern evteilt. Der Schulbejud) ijt ziemlich
ftacfen ©dywanfungen andgefest gewejen. Durdhjdmittlich betrug er feit dem
Jahre 1856 ca. 65 Sdyiiler, in den lepten 12 Jabhren jedod) durdhjdhnittlich
75 Sdyiiler jdbhrlidh), woraud fid) ein langjamed Wachjen ber Schiilerzahl ergibt.

Das dwierige und haufig wedjjelnde Fahrwafjer ded Weferftroms und
ber Aufenwejer bat fritbzeitig eine Betonnung und die Erridtung von
Lanbdmarfen erforderlich gemadyt, die ben Gegenftand beftindiger Eiferfiichteleien
ywifden Bremen und Olbenburg bilbeten, da beibe die Herridhajt iiber Den
Weferjtrom fiir fih in Anfprud) nabhmen. JIn den Jahren 1597—1602 [ief
Graf Johann VIL von Olbenburg mit einem Koftenaufwande von 24 000 Rtplx.
auf Wangeroog den noc) jeht echaltenen 200 Fup Hoben, vievedigen RKirch-
turm erbauen, ber gleidhzeitiq al3 Seezeichen biente. Die Kivdhturmipige wurbe
it Aufnahme groper mit Ribdl gefiillter Lampen eingerichtet, weldhe Fur
Nadtzeit durc) 48 Fenjter auf die See Hinausd fleudhteten und bden Schiffen
den TWeg anzeigten. Jeht fteben Dder alte Kirdturm fjowie ber neuerrichtete
Leudhtturm auf Wangeroog im Cigentum und in der Vevwaltung ded Deutjden
Reiches, bas Ddort mit Unterjtitbung Oldenburgd wmfangreiche Stranbd-
befeftigungen angelegt Hat, um die JInfel, deven Crhaltung fiiv bie Sdiffafhret
unbd den Kriegdhafen Wilhelmshaven widytig ijt, gegen den Anprall ded Meeres
su jhiigen. Die Schiffahriszeichen auf und vor bder Untermwefer werben jept
auf gemeinjchajtliche Koften Dlbenburgs, Preufend und Bremend von dem
Tonnen= und Bofenamt in Bremen verwaltet.

Oteben ben Seezeichen ift ein gevegelted Lotjenwefen fiir die ein- und ausg-
fegelnden Sdjiffe von Bedeutung. Seit dem 26. September 1903 {ind bdie
brei Wejerlotjengefellihaften zu Brafe-Blexen, Bremen und Geeftemiinde ju
einer Erwerbdgemeinjdaft unter bremijdher Dberleitung vereinigt. Jede der
3 Gejellihaften ftellt 16 Lotfen und 2 Lotfenjduner (Saffeljdhuner). Dex
@it ber Olvenburgijchen Gefellihaft ift in Bleyen. Un der Spife fteht ein
vom GroBherzog ernannter Lotfenfommandenr. Die Lotjenjchuner bder LWefer
find jdhwary geftrichen und fithren ein grofed [lateinijched ,W* in fdhwarger
Farbe im Schunerfegel. Die Bremer und die Geeftemiinder Gefellfhaften
nehmen nur den Seelotfendienjt wabhe, die Bleper Lotfen zugleih audy den
Fluplotjendienft wijdjen Bremerhaven, Norbenham und Brafe. Die ElEflether
Lotfengejellihnft verfieht den Lotfendienft zwijden El3fleth, Brafe und ber
Stadt Olbenburg. LWihrend auf der Wefer und Anpentvejer fein Lotjenzwang be=
ftebt, ift auf der Strece 3wifdjen ELSfleth und Olbenburg fitr jamtlide Dampfer

9 Heimatfunbe dbes Heraogtums Olbenburg, IL
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Nidht uninterefjant aber wird 3 fein, wenn ald Abjchluf diefed all-
gemeinen Uberblicfs itber die induftrielle Entwidelung Olbenburgd nun nod
einige amtlid) evmittelte Sahlen nadygefiigt werden, die jorwohl abjolut wie aud)
relativ bie Entwidelung ded oldenburgijhen Gewerbes und feine Bebeutung
im Wirtihaftsleben unjeres Landes veranjdhaulicher.

Berteilung der Vevilferung ded Herzogtums Oldenburg
nach Verufstlafjen.

S . 1855 1867 5
Berufstlafjen | — ” 2O |iits B BID £
B || abjolut % || abjolut %o abjolut | %
1. Sand- 1. Forftictidhaft| ca. 145000 | 62,14 | ca. 142000 | 57,92 | ca. 185000 | 54,6
2. JInbuftrie w, Handwert| ca. 49000 | 20,89 | ca. 56000 | 2279 | ca. 59000 | 23,6
3. panbel u. BVerfehr ... | ca. 18000 | 7,795 | ca. 20000 | 8,28 ca. 25000 99

4. Glejamtbendlferung . . . 232950 | 245 981 248136
e ! 885 Z 5 T
Berufstlafjen | dodh 1599 f 1907,
_ Il abjofut | °b | abofut | % | abfofut | %
1. Sand- u. Forjttoictidaft | ca. 138 000 I 51,0 | cao. 139000 | 47,78 || ca. 145000 | 40,20
2. Snduftrie u. Handwert| ca. 72000 | 26,9 | ca. 89000 | 30,74 | ca 126000 | 35,06
3, panbel u. Vertehr ... | ca. 28000 | 10,6 | ca. 32000 | 10,91 || ca. 44000 | 12,33
4. Gejamtbevdlferung . . . 267111 | | 290897 360 335

II. Die vingelwen Indufrviepweiae.
a) Jnduftrie der Steine und Erden.

1. Biegeleien und Kalfjanditeinmwerfe.

Scdon in  frithen Jahrhunderten fHat man im Dldbenburger Lanbe
begounen, ben mnatiirlichen Reichtum an Tonlagern zur Herjtellung von Mavers
siegeln zu benupen, die auc) bei Kivchenbauten Verwendung fanben. Wenn
bas Sevzogtum Heute eine jo ftattliche Anzahl wobhlechaltener alter Gottes-
haufer aufpuweifen Hat, fo ift dad nidht zulept ouf bdie Wetterbejtinbigleit ded
voriiglidhen Dldenburger Jiegelmateriald uviidzufiihren.

Die Biegelfteine wurben von alterd her ,geftrichen”, d. . ber Ton
wurbe mit der Hand in BHolzerne Formen gefnetet. Dad Brenmen bder
getrocneten Steine gejchalh urfpriinglid) allgemein in Jiegelbrenndfen, jogenannten
beutjhen Ofen, oder wohl audh) auf freiem Felde in Fufammengeftapelten
Haufen (jogenannter Feldbrand). Diefe primitive Art bder Jiegelherjtellung
hat fich Did in Die jiingfte Seit erbalten, dod) Diirfte ber Feldbrand jefit
nirgendd mehr vorfommen.

Bon eimer JIndbujtrie im Biegeleigewerbe fann erjt feit dem Ende ber
60er QJabre bes 19. Jahrhundertd gefprodjen werben, wo man vereingelt
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