Landesbibliothek Oldenburg

Digitalisierung von Drucken

Der Hunte-Ems-Kanal und seine Einwirkung auf den
Seeverkehr in Emden

Dursthoff, Wilhelm
Oldenburg i. Gr., [ca. 1905]

[Vorwort]

urn:nbn:de:gbv:45:1-7753

Visual \\Library



don die preupijde KRanalvorlage vom Jahre

1882 fah neben vem Mittellandfanal eine

Sanalverbindung von Wejtfalen nady ber
unteren Gma vor und von da ecinen Kanal nad
ber Unterwejer und bex Untevelbe. Lon biejem jo:
genanunten Kiiftenfanal wurde im Jabhre 1886 als
erjtes Stii der Dortmund-Ems-Kanal angenommen ;
bicjes TeiljticE ijt inzwifden gebaut wnd feit 1599
bem Berfehr iibergeben tworden

Nadbem Ddicjer erjte Teil bdes Kiiftentanals
fertiqgeftellt ift, cxftvebt nunmehr bder Nordwejts
peutiche Kanalverein den BVau des yweiten Teiljtiicdes,
dic Verbindung von der Ems nad) der Hunte, den
jogenanntert Hunte-Ems-Kanal. Diejer Kanal joll,
wie dics fdon von ber Preufijhen NHegicrung vors
gefefen war, etiva bei Dirpen von dem Dortmund:

Ems-Kanal abgehen und bei Kompe in ben Huntes
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Ems-fanal mitnden, der ebenfalld auf die Dimenfionen
bes Tortmund:Ems:-Kanals gebracht werden joll. Auf
picje Weije wird, ba von Dlbenburyg, dbem Endpuntt
ped punte-Ems-Kanals, dic Hunte audy fiiv qrifere
Sdiffe fabhrbar ijt, cine divefte und billige Binnen:
wafjerftrage von Wejtfalen nad) der Unterwefer Hor
geftellt.

Ein eingehendes Brojeft ift von Baurat Taafs
in Pannover ausgearbeitet worden, worin auferbem
o demt Hauptbanal bei Kampe abziveigend ein
Bweigtanal jur Leda vorgejehen ijt.  Aud) dic Grok-
herzoglid) Olbenburgijche Staatsvegierung intevejfiert
ficy fitr da8 Jujtandefommen diefes Kanalprojelts; fie
bat infolgedefien, um bie Genehmigung zur Bor-
nahme der evforderliden Vovarbeiten bei der Preu-
Bijhen Megievrung nadgejucht, diefe Genehmigung
cehalten und ingoifden aud) die Bovarbeiten bereits
ausfithren lajfen.  JNaddem nunmehr dad Projeft
in allen jeinen Einzelheiten vorliegt, wirtd e8 fid)
jet aunddjt bdbavum Handeln, bon bder Soniglic)
Preupijden NRegievung die Genehmigung zum Bau
bed Sanals ju erhalten, joweit dexjelbe durd) pren-
pilhes Gebiet geht. Wie nun allgemein befannt
geworden fjt, Dat fich gegen Dbiefes Kanalprojeft in
Gmben bdie [ebhaftefte Oppojition echoben. NS
Grund fiir diefe Gegnerjdhaft witd bdabei geltend
gemadyt, daB der Kanal den Embdener Seeverfehr
vernichten ober jum minbdeften jchier jdhidigen werbe,

jo bap babdburd) bie grofen Summen, dic Preupen



it dic Embener Hajenanlagen  hineingejtectt hat,
brad) gelegt witvden. Da die Gefahr nidt ausge:
jblofien eridheint, dafy biefe Behauptung, obgleid)
ihre Haltlofigheit fitr Gingeweihte ohre weiteres fay
3u Zage [iegt, dod) Dei Fernerftehenden einen qe=
wifien Eindrud maden und daburd) in tveiteven
Sreifen ein gdnzlid) faljches BVild ber wivlich Be-
jtehenden BVerhiltnifie hevvorrufen fonnte, fei e3 uns
geftattet, in nadjftehender Denfjdrijt die Bwede und
Aufgaben des Hunte-Ems-Ranals, feine wirtjdaft=
liche Bedeutung und jeine migliche Cinwivfung auf
den Embener liberfeetjden Giiterverfehr einer niferen
Betvadhhung u untevziehen.

S diefer Dentjdrift joll im erften Teil eine
allgemeine Woerficht fibex den Embdener [{berfeehande
gegebert werven; tm ieiten Teil wird die Frage
behandelt, o0 und wie weit diejer Giiterverfehr by
ben Hunte-Ems-Kanal beeinfluBt werden famm: im
dritten Teil Jollert einige niheve Angaben iiber bdie
voraugjicdhtliche Giiterbetvequng auj dem Hunte-Cms:
Stanal und jeine wirtjdaftliche Vedeutung fiir Hanbel,
Jndujtrie und Sdyiffahrt folgen; daran anjdhliefend
joll. dann im vierten Teil die Frage exbrtert merden,
0b bie Tvansporte des Hunte-Cms-Kanals nicht cben:
fogut burd) den MWMittellandfunal oder mittels See-
leidyter iiber Embden geleitet werden Eonnten; im
fitnften Teil jolgt nod) eine furie Darjtellung der
Bedeutrng des Hunte: Ems=Kanals fiiv die Ericdhliefung

der bont ihm durdyzogenen Moorflddyen und tm leften
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Teil endlidh wird nadygewiejen werden, wie aud) die
rigfalijhent Jntevefjen Lreubensd im Gegenjab zu der
bon Emben bertvetenen Auffafjung den BVau bes
Hunte-Ems-Ranals als dringend eviviinjdt und not:

endig exjdjeinert Laffen.
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UAngefommen 3u Tal:

. Ditngemittel aller Art
. Bement, Trafy, SKalf
. Meifig und Fajchinen .

. Mauerfteine und Fliejen oud Ton, Dad-

egel, Tonrdlren

Torf

. Goba, Getreibe, Obft, Felle, @lad, Holj:

waren, Webl und Wolle

. Harte und weiche Schnittvare .

. Grbe, Lehim, Sanb, Ried, freibe .
. Berarbeiteted CEijen aller Axt

. Andere Grze (Rajenery)

. Steinfobhlen

. lle Jonftigen Gegenftande einfehlieflich Bier

Tonnen

9708
480

26287
30622
2630
97031
5689

189949

Der 1iberjechondel in GEmden.

Die dentiche Binnenjchiffabris

Etatiftit gibt alljibhrlid)

eine genaue Ubefidht itber den Gmbener Giiterverfehy auf

bem

Dovtmumd = Ems - Ranal.

: . O¢nfiy
Yegen ir oad Jabr

folgended Bild:

Embden
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1904 3ju gumbe, fo ergibt fich

1904

Abgegangen zu Verg:

. Bement, ‘Traf, Kalf .

Werarbeiteted Eijen aller At

Holjwaren

Tonrofren
PWetroleum und anbere
TWeiche Schnithware

Eijener;

. TWeizen und Spely

tHoagen
'T'\ a ii' B

Serjte

b. Mauerjteine und Fliejen aud Ton,

Mineralile

3. Stroh, Heu, Kavtoffeln, Gemiife, Wein, Fjde,

. Rohlenteer, Pedy, Harz, USphalt, Steinfohlen

Tonnen

503

228
613

Dachziegel,

. 38210

10379
9904

. 90631

Wnbered Getreide und Hiiljenfriichte

Olfaat

Alle fonjtigen Gegenftinde einjd)l.

Miihlenfabrifate

Dbige Sablen Ddecen

fich nun

weitered mit bden iictlihen JImport:

-1

5078
246

154538

MWehle uno

natiiclich

206562

3656221

nicht  obne

und  Epportzijfern ;
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