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quote in der Weife verbejjert werde, twie died die urjpriingliche Abjicht
per preufifchen Staatdregicrung gewejen ijt.  Sdjon alletn, wenn man
bie Forderung der wejtfilijhen Kohlenindujtrie im 2uge hat, 1t vad
eine Notwendigkeit, wie fie dev Abgeordnete Hammacher richtig 1882/83
bei Den Plenarverhandlungen iiber diefe Frage jehon aefennzeichnet Hat.
Gr fiibrte aud, daf, wenn man die englijcdhe Kohle verdrangen wolle,
dicd obhne Frage auf ecinem RKanal, der mur die Emshifen erreiche,
nidht qefchehen Ednne, dann miijje ev vielmehr bis zuv Wejer und Elbe
fortgefetst werden. — €8 muf augdriiclich betont erden, dafy der Aus-
bau Ded Hunte-Gme-Sanalesd fein Konfurvenzunternehmen gegen ven
MittellandEanal ift und fein joll; der Bau bded einen fehliet “‘u:u nes
anbern nicht aug, da der eine in die Sphive ded andern nicht iiber-
queift, und die Ablenfung des Kohlenverfehrs, die etwa ‘mm[} el
Hunte-Gms-fanal vom Niiitellandianale jtattfinden founte, nach den
ONordfechifen nuv fehr geving jein diivfte; man Dhat ofnehin tmumer
angenommen, dafy diejer dem Dortmund-Emahafen-Stanale an und fiiv
fidg aufallen werde. Die Gebiete, die ber Hunte- Ema-Kanal durch:
jchneidet, find aud) wirtjchajtlich gang andrer Natur, ald die im Ve-
veiche  Ded  Mittellandianals.  Wihrend Ddev Mittellanvtanal einen
unmitte(baren Anjchluf an die mittellandijdhen Kandle dev Proving
Brandenburg fucht und findet, joll der Hunte-Ema-Kanal in Begiehing
feen die Flufmitndungen der Ems und Wejer. Die allgemeine
Bebeutung ded  Hunte-Ems-Kanals ijt ]u[}u!ul] gecinger ald die ves
Mittellandfanald, dad ecraieht fich aus jeiner Linge und der Avt dex
burchzogenen und i Verbindung  gejebten ebicte gany von felbit.
Davim Hat er aber Do) aud) cine qrofe Beveutung und Weredtigung.
Aa unmittelbare Kanalftvecte fommt, nachdem der Dovtmund-Cuis-
hifen=Stanal fertiq geftellt ift, nuv noch in BVetvacht die Strece Qeer-
Gl2fleth in einer Ldinge von 8H km.

2, Die wirtjdajtlihe Bebeutung ded Hunte-Gms-
RKanales

Diefe qanze Wajjerftrafientinic von der Ems nacd) der Wejer
acrfillt in drei Teile, zuerjt wird bie zu forvigierende Leda auf einer
Qénge (von Leer ab) von ca. 16 km Denupt, dann dex cigentl iL‘[JL‘
burch die Hochmoore Dlbenburgd mitten Hinduvd) geleitete Hunte-Ema
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Qanal i einér Lange von 44,3 km. Bon Dlbenbutg ab wud bdie
il‘.*cfm' mit Benubung bder forvigierten untern Hunte evreicht, bdie
ca. 23 km lang ift. Die untere Hunte Hatte in den dltejten Seiten
vou Im Einmiindbung der Haaren in Dldenburg bid zu ihrer Miindung
in den al8 , Wejtergate” bezeichneten weftlichen Wejevavm beim , Dhrt"
eine Linge von 33,9 km, die durch die im Laufe der Jeif, zuleht nod)
vor einigen Sabhren in grofem Umfange erfolgten Kovvettionsavbeiten um
11,1 km verringert ijt, n'fn nunmehr 22,8 km Dbetrdgt. Dieje lebte
Hunteforreftion, die zum FTeil auf Anregung ded Dlbenburger Hanbels-
und Getwecbevereind iwieder aufgenonumnen mum, hat 1639 000 o
gefoftet und mit ihr ift eine durchgingige Fahrwajjertiefe von 3,3 m,
mugbar fiiv Scdiffe 0618 zu 11 Fup Tiefgang bis nad)y Oldenburg
erreicht.

Den Hunte-Ems-Kanal, dejjen Lage aus dem angefiigten Plane
aut erfeben ift, hat man begomnen in Dem vierziger Jabhrem; ber Vau
ift langfam unter Beviictfichtigung der jeweilig verfiigbaven jtaatlichen
Mittel vorwiarts gejcdhritten und Heute lml_w,:,u vollendet. Er hat bidher
im ganzen 3089240 -« gefoftet, und 3 werden nod fiiv ihn yeitere
Baujummen big 3ur endgiiltigen BVollendbung im Jahre 1904 auf i
gewendet werden. Was die Abmejjungen anfangt, jo Hat dev Sanal [
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13,60 m Spiegelbreite, 9 m Sohlenbreite, 1,5 m Tiefe. Er it ms-
gefamt 44,3 km [ang und Hat 9 Schleufen, Deven Abmejjungen fic,
wie folgt, evgeben: Thorweite 5,20 m, Linge von Drempel it Drempel
im Wininum 24,0 m.

Der Vevfehr auf dem Kanal bejchvintt fich auf die Beforderung
ber Torfprodufte, deren jihrlich 3000 Sdhijfsladbungen, die Ladung zu
400 Bentner gevechnet, den gangen Kanal paffieven. Dazu fommen
300 Sdjiffsladungen Torfjtren und 800 Sihiffsladbungen Jiegeljteine
von Viodleshiohe. An EHinftlichem und Viehdiinger werden jabrlich
etwa 300 Qabungen eingefiihrt; an Ko etwa 100 Ladungen; an
Baumaterialien und Flofen ehva 200 Labungen. Ueber den Verfehr
auf dem Sanal mit der Stadbt Olbenburg und der Huute jelbjt
Sabhre 1897 ovientieren folgende Jablen:

Auf dem Lojchplate (Torfplal) haben gelbjcht:

320 Sdiffe (nur Toxf fii die Kanalbau-Verwaltung).
D37 . (Torf der Kolonijten zum Verfauf an Privatleute).
809 (f teine ded Jiegeleibejiberd Stettler).
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Su. 1966 Sdjijfe 3u 15 t (£ = 1000 kg).
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Die Schlenfe auf der Dammioppel Haben unnmt
erpitnten unb

bent Doct

10 Fabreuge mit 40—80 cbm Ladefihigteit. { :
5 m

g z 2 et Manal.
1365 i mit 20—al "

9219 i mit 10—20 i

55 o Boote, Floge 2.

©n. 1649 Fahrzeuge.
Von diefen 1649 Sdjiffen 2c. waven belaven:

471 Sdjiffe Torf,

18 Torfjtren,
Wi Diinger,
Ha Bawmaterialicn, Gevite .
3625 NRogaen,

18 §lioge mit Holy
Die Ginnahmen aus dem Verfehre belanfen fich auf dre Anjalle
an Sanalabgaben, die aus nachjolgenvem Tavife au crjehen find.
Toarif
per ©dylenjengelder und Briidengelder auj den Staatdfandlen desd
Herzogtums Dldenburg
@2 betviigt fite beladene Fahrzeuge
Sdilenjengeld  Briidengeld

s
a) fiiv ein Sdiif mit einem MWetto=Rauwmgehalt von 5 i
S e T G T DT b e ) e iwerte oo )0
b) fite ein Sdjiff mit eem Netto=Rawmgehalt von
Y L Ty s s st B s SR i s el U )
¢) fitr ein qanged Muttjchiff und fitv Schijfe mit etnent 0.10
Netto-Raumgehalt von 20—40 chm . . . - . 0.20
d) fitv ein halbed Wuttichiy] und fitr Sdjiffe mit eimem
Netto-Raumgehalt vor 10—20 ¢bm . . . . . 010
TR AL AT ) s e e R s S S R D 0.05
f) fitv ein Holzjlof:
)2 2005 M A reife i SR e S 0.10
2) {iber 2,00 m BHreite . . . e ]

i unbeladene Fahrzeuqe wird bie ml]’v I.1|.1IL1-1 Site begahlt, fitv ein 1=
Deladened Voot 0.03
Dicje Adbgabe ift bei jeder Durdjjabrt durd) bic &djlenje oder Britdenijtelle
au bezahlen.
Srei von Briidengeld bezi. Sdyleajengeld jind :
a) diejenigen Fahrzeuge, weldhe die BVriidenjtelle durchfahren fmten, ohne
bafk bie Britte gebjjuet werden nig;
L) ‘Boote, welde zu ».muu _,d]m-: qefidren und pemtjelben leer angehingt juud;
¢) Dampfer, wen jie ald Sdlepper jabren;
d) jimtliche fitv ",mu'h ‘n- Stanalbaied auf Veranlajjung der fanalbais
Weyaltung durdh bie Bamwerte gehenoe Fahryeige.
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Berlangt jemand wdhrend der Nadhtzeit (von emer Stunde nad)y Sonnen
unterqang bid au einer Stunde vor Sonienaujgaig) oas Durchlajjen ded Schijfed
burch bie Sdileufen bexw. dad Aujzichen der Vritde, jo hat er dem doppelten He
trag Ded tarijmipigen Sahed ju entridyten.

Dazu ift noc) zu bemerfen, dafy die Heute auf dem Kamale ver-
fehrenden Scbiffe fajt audjchlichlich Segeljchifje, jog. Muttjdiffe jinb,
mit einem Nettovaumaehalte bis zu 40 chm und etwad daviiber.

e Vornahme der Avbeiten, die notwendig find, wm den An-
jhlu des Huute-Ems-Sanales durd) pie forrigierte Yeda an Leer 3u
erveichen und den Hunte-Cms-Kanal jelbjt auf die Abmejjungen des
Doctmund-Ems=Kanaled 3u bringen, {ind nach den bigher gemadyten
Vorjdhldgen notwendig an Vaufojten fitr den Hunte-Cms-§tanal felbit
im ganzen 7 Millionen Mart; an regelmdfigen Unterhaltungstojten
jahelich 62000 .

Neber bie technijchen Cingelfeiten der Durdhfithrung desd Kanal-
projefted und ifhrer Roften miifjen wir und Heute nod) einer eingehen-
ben Sdhilderung enthalten. Ueber die Stovveftion der Leda liegen uns
nur jummarifche Angaben vor, nad) denen Ddie Sojten etwa 1 Million
Mart betragen werden; dad Hunte-Ema-Kanalprojeft 1§t Fwar jdyon
bearbeitet, aber cine cingehende Schilderung ijt und unterjogt. €3
wird cine der Aufgaben Ddiefer Ventjchrift jein miiffen, die Pritfung
ber vorliegenden Projefte zu veranlafjen, fo dap auj Grumd jorg-
filtiger Verechnungen eine fichre Bajis Hergejtellt werden fanm, Ddie
bic ®efahr auzjchlict, bei der Ausfithrung des RKanalbaues qrofe
Ueberjchreitungen des BVovanjdhlags madjen i miijjen.

Ob man an die Erweiterung ded Kanalbettes jelbjt auc) noch
die Anlage weitver Seitentandle jehlieht und fic) bemiihen wird, einzelne
an den Kanal angejchlojfenc Tiefe jhifibar in hiherem Viafe ju macen,
al® fjie 8 Geute jind, ob man ferner die vorhandnen Seitentandile
(Bollinger Kanal, Anguitfehu-Kanal . §. w.) ausbaut und wetterfithrt,
find Fragen, die ciner jpateven Crorterung vorbehalten bleiben miijjen.

Der Hunte-Cma-Kanal ald Fortjebung des Dorvtmund-Ems-
Sanals muf in folgenden Veziehungen betvachtet werden: 1) als
Durchgangsfanal fiiv die Wefer-Ems-Nheinjchiffahrt; 2) als lofale
Werfehrajtrafe fiiv Oldenburg. -

A3 Durdygangsfanal wid cv i wnmittelbare Beziehung zum
Dovtmund - Gms - Kanale qefelt, und ift notwendig, weil ev allein
newe  Nentabilitatsquellen fiiv diejen Sanal fhiffig  madjen  tamn,
inbem er die BVerfehragebicte anglicdert, die itberhaupt crjt eme nad)
Menge und Avt geniigende Giitermafje auf ihn iiberleiten. Eme gang

a%

D

i o Ty

._
g

()

|
=

E
o

N




(- . T L Rl Rl W Wi T N T e S LI

me 80 —

fummartiche Betracdhtung Dded Gnbpunttes, an dem jeht der Sanal
miindet, und der Gebicte, an denen er nad AUngliederung bed Hunte-
GEma-Qanaled miinden wiitde, und ber Stellung dicjer Gebiete 1m
Rerfehre macht das Llar:

A. Dad Emsgebiet 1896

Berfand Empjeng
Jonnen

@ijenbalnverfehr von Emben, Yeer und Papenburg 119197 161 184

Nudgang Eingang
Schiffe  Tonmen Shiffe  Tonnen
Qerfehr von beladnen Sciffen
in Gmben, Leer und Papenburg:
a) ©eeverfehy . . . . 1967 151913 1764 177203
b) ﬁl!lfji&ﬂfft[}l‘ e80T b4 151 /315  82bH2b6

B. Wejergebiet 1896
Werjand Empjang
Fonnen
Eifenbafnvertehr von Bremen, Vegejack, Seejte-
miinde, Bremerhaven, Nordenham, Brafe,
T R R s e O LA = 1033399 1059 487

Bremen 1896
(-,‘-is.‘]inmtqiitcmurfc[}t Tonmen TWert in S
Gejamteinfubr . 6 247,61) 821 472143
Gejamtaudfubr. 36 106,81 809 364 692

3 20
2.3:
Geejtemiinde 1896

Gejamtverfehr un Hafen
Gejamteinfuhr . . . . . 104270 “Fonnen
Gefamtansfupr . . . . 520091 r_
RBremerhaven 1896
nzabl Jeg.-Tonnen
IYngefommene Sehiffe . . . . . . o o . 2208 871 374
Vegefad und Burg 1896
Anzabhl Jeq.=Tonnen
Ungefommene Sehiffe . . . . . . . - . 93 6995
1) §8 ijt miglid), daf in diejem Werfehre der der Eifenbobhu mit einge-

vedinet ijt, damn wiven fitv den Empjang und den Werjand entjpredjende Tonnen
aahlen abzuredynen.
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Oldenburgijhe Weferhdfen und Hajen ju Oldenburg 1896
(Seeverfehr)

Nngefonunen A bgegangen
PBeladen
Edhijfe Meg.=Tonmuen Sdyiffe fReg.-Tonnen
Stordenham . . . . 208 314 755 267 258 634
Brale nseane e 5 2 146 685 280 30 354
S el S o 6 340 45 4 691
S henliity NSN3 16 11045 106 9706

8 ftehen fich jomit zwei gany ungleiche VerfehrSgebiete gegen-
iiber, vou bdenen dad Wejergebict den Emsbezivf um ein BVielfached
fibervagt, und e¢8 leuchtet vonm vovnbervein ein, dafy e3 vou aujier-
ordentlicher Widhtigleit jein muf, die LWefer an den Dortmund-EGms-
Sanal auf dem Binnenjchiffahridwege anzujchliepen.

1eber die Entwicelung, dbie die Emshdfen nehmen rwerden, hat
man jchon 1882/83 in ben Plenarverhandlungen ded preufijchen Ab-
geordnetenhaufes iiber den Dortmund-Ems-Kanal Betvadjtungen ange:
ftellt, in Denent nad) Der einen ivie ber andern Eeite iibertrieben wurde.
Ein Abgeordneter machte 1882 davanf aujmertjom, dap der Schwer-
punft der englifchen Kobhleneinfuhr in Hamburg und auf der Elbe
liege. Mit dem Dortmund-Em3-Kanal fonne man aljo bdie englijde
Sobleneinfubr nad) Hamburg und ind Jnmere Leutfchlands iiber
Hamburg Hinaud niemald abjchlagen. Cin andrer Abgeoroneter jiihrte
1882 qus: ,baf, wenn man eine Wajjerjtrage nad) Emben baue, man
nun nicht gleich auch Ovte befomume, die fihig jeten, *Pligen iie
Amiterdam wu. . . die ©pibe Dieten zu fonnen. Wirtjchaftliche Ver-
hiltnijfe, wie in Holland, feien im Laufe von Jahrhunderten aufgebaut;
bort in ben grofen hHollindijchen Hanbelsplaken fanben jid) die Kapital-
médyte, die grofen ®ejchdjte, die ihren Crport umd Jmport Haben.
$Hier in Emben und den andern Stddten jeien dem gegeniiber gevinge
Mittel vorhanben wnd jolche vermehrten fich nicht mit einem Mal.”
Gbenjo yourbe von dritter Seite bezweifelt, baf die Emahdjen Hifen
erjter Slajfe tverden tvilivden, die die Konfurveny Hollindijcher Hifen
augfalten tonnten, jo e8 machte jich jogar die Meinung geltend, daj
ber Ausban deg Kiiftentanald alle Hoffnungen auf die Entwicelung
ber Hifen vernichten miifste, da Bremen und Hamburg fie nur be-
briicfen tvitben.  Dem gegeniiber ftand die Unjdyauung, bdaf bei den
qrofien Miitteln, die bie preupifche Negierung fir dieje Hifen auf-
gewandt Habe, eine rafdhe Anfammlung fapitalirvdjtiger und gejchajts-
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jicherer faufméanntjcer Glemente entjchicben jofort erfolgen weroe.
WBeide Amjchauungen find in diejer trajjen Gegeniiberitellung faljc).

i der That ijt ed nicht angingig, angunehmen, daj Dami,
baf der Dortnumd-Ems-fanal die Berbindbung der wejtfilijchen Stoblen:
qebicte mit Der Mordjee auf beutichem Boben hergejtellt hat, pas er-
fteebte Biel wirflich evveicht jei. Denn von Gmben ift mue ein Bunfkt
der Nordjee evceichbar; in Embden el6ft Gat man bdie englijhe Kohle
an den Hauptabjabpuntten nod) gar nidht gefafst. Dafy aber gerade
Died febr notwendig ift, Diivfte unbejtitten fein. G8 jeigh fid), Dap
in den legten Jahren die Einfuhr englijcher Rohle an ber TWefer
wieber geftiegen ift. Sie betrug in oldenburgijchen Hajenpliben, aus:
jehlieglich Wilbelmshavens, i1 Tonnen:

1895 1896 1997

36 878 48 064 45 81O

Tiiv die rechtsfeitigen Weferhijen twd man pie gleiche Crjchemumg
feftftellen founen. .~ Der wejtfilijche Rofhlenverfehr mufy notwendig
sum  mindeften nach den gropen Sandeldplaen an der Wejer ge-
(eitet jwerdem, wo die Berfrachtung und Verjorgung ver @ihiffe
ftattfindet, wo Ddie englijche Stohle in grofem  Mafitabe cingefithrt
itd.  ©3 wiicde ein verhingnisvoller Jretum feun, wollte man an-
nehmen, dafy nach dbem Emsgebicte nuv der Stohlenzujubr wegen dev
ganze oder ein grifrer Teil Des Trad)tverfehrs fiberhaupt verlegt werden
witcde, Die Emabhdfen werden im Laufe der Feit allexdingd aud
berartige andre Verfehrabezichungen geoimen und jicher etnen qrofien
Auijchroung nehmen, den auc oer Anjchlup dev Wejerhifen an den
Dortmund-Ems-Kanal nicht wird Hinbern formen; abev bevor  jich
cinigevmafen auggedehute und fefte Handeldbezichumgen an der Ems
heraudgebilvet haben, werden . dev That Jahrzehnte vevgehem, und
pollzichen wird fich diefe Entwidthung aud) mur Dani, wenn in diejen
Sahraehnten der Kanalverfehr ventabel uno vicljeitig von Anfang an
gewefen ijt und jo erhalten wird. €3 mufy daher Ddie Pofition Dder
Emahafen und deg Dorhmmd-Ema-Kanald ungeheuer jtivfen, ja s
witd thm exjt den vechten Verkehr zufiihren fonnen, iwenn die gropen
Hafenplise der Wejer mit ihm perbunden find. Dad wird fich vor
allem aud) auf bie Ritcfrachten gu beziehen haben. BVon bem Fradyt:
perfehr nac) der ordjee fann der Sanal nicht leben, Dder poltsioit=
iehaftliche Grfolg tritt erft damn cin, wenn jid) ein Nitctfradyfjtrom
entivickelt wie ev von jenen Hanbdelspliten zu erwarten ijt. Vor allem
iollte man nicht vergejfen, Dap s efwad andres ijt, ob man einen
Qanal ant Ovten enden Lift, deven Verfehr, deven Hanbdelsbeziehungen
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fich exft in der Sufunft in qrofem Stile wicder entwickeln jollen, iwie }
bas bei Papenburg, Leer und Cmben der Fall ijt, oder ob man ifhn !;.:
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gleich mit den Gentven bded gropen iiberjecijchen BVerfehrs n Bers
binbung Oringt, wo die fichere Auszficht einer Uebertragung Ddiejed
Berfehrs auf die Kanallinie vorhanden ijt.

Stellen wiv und zunddjt nur cinmal die Nelation Fwijden dem
Soplenverfehr nach Emben und dem evwvarteten Crzverfehr vou Embden

vor.  Der cigne Kohlenfonjum von Emben ijt unbedeutend und iwird
vovaudjichtlich auch fo fehnell nicht zunchmen, fo daf er ber Einfuhr '|
jchwebifcher Crze an und fiiv fich nicht geniigenden Kahnrawm wied ”
aie Veefiiqung ftellen fonnen.  Andrerfeitd hiingt doch die Crzeinfubhr 4
auch mit der jeitigen Lage der Eifenindujtvie Fujammen. Jjt dicje '
jchlecht, fo wivd fie Eleiner werden. Dann aber hat die Rentabilitits- i
rechmung ein Qoch, wenn leere Kihue nach Embden gefabhren werden 1l
miiffen, um Grze eingunehmen, oder von Embden leer zuriicfzubejirdern ﬁ'
wiiven: den gejamten Verfehr eines Kanals auf ein Gut in der Aus- :‘I

fracht und cined in der Ginfracht zu Oafieven, ijt cben unter allen ail
Wmjtdnden miplich. Crjt die Verbindung mit der Wefer und Dder 1
Swijchenverehr swijchen Ems und Wefer founen diefe Liide ausfiillen, _
und e3 wird dann vermutlich gerade der Handel von Emben und Lecr
feirr, der nach dem Often durc) den Kanal dbringt und Boden bis an
bie Wejer fafit. Dieje Vetrachtung it zwar bet ben Verhandlungen
iiber die Bilbung von Trvansportgefelljchaften auf dem Dortmun:
Gms-Kanale zuriickgewicfen worden, aber bie dort gemadjten Aus-
fiirungen fonnen iwenig iiberzeugen.

Die Kanalverbindung nach der Wejer gewinut um jo gropre
Bedeutung, ald gerade an den Weferpliasen ein lebhafjter WVerfehr mit
bem Norden, wober wiv Erzeinfubr zu eviwarvten haben, bejteht, Dder il
fich des Kaifer Wilhelm-Kanald doc) mur mit Schwierigleiten be-
bienen fann. bl &

Wenn ¢5 ald unbeftritten Hingeftellt werben daxf, daj die Hafen-
plie der Gms ihre grofe Entwidhmg in der Jubunft erft finden :
mitfjen, jo ijt e umjomehr in ihrem Jnterefje, bas Hinterland, dad | 8
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fier vor allem auf dem vechten Ems=ljer zu juchen ift, aufzujchlicpen
burch eine dem Dorvtmund-Ems-Kanale gleichartige Whajferjtrafe. Der
jebt fchon vorhandne (ofale BVinnenjchiffahrisvertehr eines Ortes iwie
Qeer mit Dem oldenburger Wejtlande ift ein Anzeichen Ddafiiv, daf {l
natuvgemif Qeev dev Stiifpunft ded Hanbels mit dem olbenburger L"}

il

|

weftlichen  ®ebiet werben iwiitde, wie s Oldenburg jelbjt und bdie _
Weferplihe fiv den Often des Herzogtums find. Das didhte el il
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pon fleinen Binuentandlen, dad auf ojtfriefijchem Boden aus dem
WVerfehrabediivfniffe und dem Vebitefnijfe nad) gquten Abwdfjerungen
ba entftanben ijt, wo Menjchenhand den jterilen NVoorboden u frucht:
parem Weide: und Acferland umgewandelt Hat, und dad ca. 275 km
umfafit, witd auf olbenbuvgifchem Boden fjortgejelit, Dhat oort jefzt
fchon eine Gefamtausdehnung von ca. 71 km') (obne Die ai den Sanal
angejchlofjenen und noch anzujchlieenden jehiffbaren . Zicfe”, Ddie
gleichiall3 eine betrachtliche Linge haben) und dehnt Jich mit jedem
Safre weiter aud. So unjdheinbar diejer Verkehr auf den erjten
Blict fein mag, auch bdieje fleinen Adbern tvagen mit ihrer Sunume
bocj zur Belebung auferordentlich bet und oerdent Dieje verfehrs-
belebende Wirkung mit jedem Jahr mehr dupern. Wir haben vorhin
nicht ohne Abficht davauf Hingewiefen, dafy am Endpuntte Ded Dout-
mund-Gma-Kanals, in Gmden, mur ein Punft der ordjec, nidht die
gange Nordjee und vor alfem nicht die wefentlichen Verfehragebiete
und — inbeyug auf die SKohlenanfuhr — Conjumtionsplibe erveicht
find, Dies wiirde nur dann der Fall fein, wenn die Sanaljchiffe den
wnmittelbaven Berfehr mit den Weferplifen und weiterhin den &b

1) Das oldbenburgijdie Voorfanales:

| Begimn| pie | die |20 M| o e
| 9¢8 i " : I‘ gitltig | :;‘ 3 Die auf
veran= | jehifi= | rertia | Sob: : L
| Baues fiplagte| bare | "1'I'Ll‘! fot=n: | JEIDAIDIT
[ im | Qiinge [Strede | n’..:'tk L | breite | Sojten
| Sabre | Sice
|2 : = S e N e S S M
M | | |
Hunte-Ema=Ranal . . . . ii 1855 !’-1-_* t‘u‘uogxuunui:-m 000 E}—ml:; 089 240
uguftfehn=fanal . . . . || 1841 || 12 000, 5 H)G} 5100 | 7 247 213
Novoloher fanal von “Jlbcnl_ I | |
big zum Mordlofher Tief . | 1871 ' 4336 4 :-53(‘.II 4336 | 7 | 109931
Barjeler fLanal vom Nordloher H | | : .
Tief bid3 Glijabetbfen . . || 1876 Il 3150{ 3 150| 3150 | 7 i 721556
Bollinger Ranal von Clijabeth= || ! '
fehn bid jur Sagter Ems | 1879 || 3023 3023 3023 T 74 239
Wtenderfamal . . . . . . || 1ggg || 2870] 2870| 2370 [ 7 | 80166
Cagterliinber Wejttanal . . || 1864 |[21 620] 7750, 7750 | 7 (3854047
Kriedoyther Kanal . . . . || ja73 || 9650| 9650, 9650 | 7 203 208
Hunddmiihler Kanal H |
Cluerfanal | !! 1600] 1 600| 1600 7 24 068
und jvar l.hf_mlmlhuml bty | 4000( 1500f 1500 | 7 35 000
Seitenviefen || 14 000{ 1400 1400 | 7 17175
| mnal
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hafen ofhne Umladung aufnehmen fonnten. Daf dies nicht moglich
ijt, Haben jchon die Verhandlungen im Jabhre 1888 in Papenburg be-
wiefen, in benen die JFrage wmgelehrt geftellt und beantwortet yourde;
bie ntwort ift aber fitv unjern Fall beweistrdjtis. €5 Handelte fich
darum, Stellung zu dem Vorjcdhlage des Negierungsbaumeijters Greve
au Werben zu nehmen, der von dem Bevein zur Kanalifierung der
Nubr aufgenonunen worden war und die Herjtellung cined fiiv See-
jhiffe wnd Ddie vorhandnen NRbeinjchiffe 0id  Dovtmund nubbaven
Sanals mit 3,1 m Tiefe Deywectte. Die Fragen, die w der Papen-
burger BVerjammlung aufgeworfen twurden, lauteten: 1) Kbnnen die
porhandnen Seejchiffe vonr mehr alsd 150 NReg.-Tonnen (ca. 225 Tonnen
Qadefibhigleit) der Novd- und Oftjee auf dem vorgejchlagenen 3,1 m
ticfen Mhein=See-Kanal {iberhaupt fahren, bezw. welche Abmefjungen
und Ginvidgtungen tiirde der Ranal Haben miiffen? 2) Konnen iiber-
haupt Seejchifie von mehr ald 160 Reg.-Toun. (225 Tonnen Ladefibhig:
feit) gebaut werden, um auf dem vorgejchlagenen Rhein-See-Kanal Fu
jabren bezw. 2c. wie b?1)

Die Miglichteit, folche Schiffe ju bauwen, wurde von den Sad)-
verftindigen 3ugegeben, dabei aber nachgewicjen, daf diefe Sdhife
teer und fitv die Frachtfahrt unventabel jind, daf weder Segel= nod)
Dampfihifie nodh auch der Dampfjchleppzug mit Kabnen, die den
Sanal von 3,1 m Tiefe befahren fonnen, dem nur fiir Kanaljchiffabrt
eingerichteten Fahreng gewachjen jind. E8 wurde jerner davauj hin-
gewiejen, daf devartige fiir den unmittelbaven Verfehr aus bdem Kanal
iiber Die Norvdjee eingerichteten Fahrzeuge auch Haufig bet ftitvmijchem
Wetter iiber die Watten gehen miijjen, wobdurd) ein groper Feitverlujt
eodchft und in jolchen Fillen biicfen die Kdbhme nicht tiefer als
1,8 m gehen. Der Schiffsbaumeifter Rud. Deper aud Papenburg
fithrte aus, daf cijecne Seejhiffe von 350 Tonnen Tragfibigiett bet
einem qedfiten Tiefgange von 3 m nicht Dinveichend fjeefdbhig feien.
Gr habe die Ueberzeugung, daf alddamn viel mehr Unglicdsfalle vor-
tonunen wiirden al8 bigber, und Dalte daher den Plan, Segeljchiffe
pon noc) mehr alg 350, ja jogar bid 1000 Tomnen Tragfibhigleit bei
einem grofiten Tiefgange von 3 m auf hHoher See Fu verwenben, fiir
ein Attentat auf dag Leben der Seeleute. Dieje Urteile beziehen fich

)

auf cinen Kanal von 3,1 m Tiefe, wm wie viel mehr gelten fie fitc

1y Der jogenamnte deutjde Rpein-See=-Nanal, von Sadyvertindigen beleudtet.
Gipungsbericht der BVerjammhmg in Papenburg am 10. Augujt 1888; Papen=
burg 1888; Drud bei J. J. Laujder,
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den Dovtmund-Ema-Kanal mit 2,5 m Tiefe! 1) Dagegen fonnen die
Sanaljchifie wohl durc) den Hunte:Ema-Kanal bei mittlevem Waijer-
itande in die Wefer ausdtreten und auf der Wefer abwarts bis Geejte-
miimde, bei rubhigem Wetter tenigjtend ohne alle Gefahr fommen.
Nig Dedeadori it die Wefer unter allen Umitinden fitv alle Fluj=
jchiffe fabrbar, und fjollte {ich evgeben, Ddag auf der leBten 13 km
fangen Strecte bid Geejtemiinde bei ftiivmijchem Wetter den immerhin
bod) fehr widerftandsfihigen Kanaljdjifjen Schwievigleiten erwadjen, |
fo ijt denen buveh die Anlage eined Wejerfeitenfanald von Dedesdorfk
bi& Gecjtemiinde bald abgeholfen. Ein joldher Kanal iirde nach den

Berechnumgen von Havejtadt und Contag H MViillionen Maxf fojten.”)
Die Grfahrungen, die man aber bigher mit dem Vertehre apoijchen
Dldenburg und Geeftemiinde mit Schifjen von feinjter Tragfibigteit
gemacht Dat, {affen 8 unbedingt ficher erjcjeinenm, daf diefe Gejahren
fite den Verfehr der Kanaljchiffe nicht eintveten. Und liegen daviiber
bie gany beftimmten, anf langjahriger Grfahrung bevuhenven Urteile
ber Dldenburger Schiffer vor, die lauten: ,Nach unjrer Anficht
tonnen Kanaljdiffe von 700 t Tvagfhigheit bei jedem TWajjerftande
und jebem Wetter (bet jtarfem Sturm fann  ja diberhaupt nicht
aefchleppt werden) von Oldenburg nach Bremerhaven fahren. Um bei
ftiirmifdyem Wetter nacd) Bremerhaven zu fahren, fommt ed nicht
auf die ®rdfe, jondern auf die Bauart der Schiffe an. Nur Kanal:
jhiffe ohne Verded und dabei tief belaben rwiivden bei jtivmijchem
TWetter, und wemn jie auch noch jo grofy wiven, auf der Wejer bei
Bremerhaven volljchlagen.” Wiv fehen 8 tagtiglich, dap die Bod-
jchiffe von ber Dberwefer big Geeftemiinde fahren und dieje jind dod)
viel weniger widerftandsfihig als Kanaljchiffe.

Ao iiber See wird man den Verfehr nach der Wejer faum
ober bod) nur mangelhaft aufnehmen fonnen, wohl aber durc) den
Hunte:Ema-Kanal. Dafy Cbbe- und Flutbetvegungen den Eintritt vev
Sanaljdhiffe in die Wejer hinderten ober ihren Verfehr ftromauj ober
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1y Nady Jeitungdmitteilungen haben jdhon jebt Hamburger Necder angevegt,
bie auf bem Dorbmund=-Gmd=Fanal suldjjige Viarimaltaudticfe der Fahrzeuge von
1,75 m auf 2 m au erhdhen, damit jie mit Fahrzeugen, die zur Kiiftenjahrt be
ftinumt jind, den Stohlentransport iiber die FNovdjee aufnehmen fonnten. Dasd ijt
cin mittelbared Gingejtindnid der Nidtigeit der obent gemadjten Nusfithrungen,
b in der Prarid bitfte fid) bald Hevausjtellen, daf aud) 2 m Taudtiefe -
fal(8 fie itberhaupt jugelajjen wicd — dem ebel nidht abheljen fanm,

%) Gaveftadt und Contng, Projeft cined Wejer-Seiten-Ranald Debdeddorfs
Bremerhavern.  Bremerhaben=Gieejftemiinde 1885
)
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fteomab unmiglich machten, davon fann gar feine Jiede jein.  nper=
bem twerden neben ber Sicherheit des Verfehrd aud) wefentliche Ab
fivaungen der Entfevnungen evreicht, und iwiv jpaven i vielen Sallen
fite alle SKohlenfendungen, die vom Mittellandgebiete nad) der Wejer

auf bem Wajjerwege aehen follen, bei der wnmittelbaven BVefdrderung
burch den Huute-Ems-Kanal einen Umjchlag. ._
Die in betvacht fommenden Cntfernungen betragen: ;fl
Dortunmd-eer 245  km
S P T I D G D e St vt el s am gAY, ) sale M 2l 2 B .
T S Nl o B < s SR ) ol o L 2111 ¥
g T 1 e U B e et L e N ;
Reer=EISTetizBrale i iThdos e i ads 1o 20 Ml Sl i 9o :
Qeer-Elafleth-Rordenfam .2 . oo e Lo ISy
Qeer-Glafleth-Geeftemiinde . . . . . . . . . . . 121 -
e b T S L T e e SRR T SRR e s 1 3
Qecr=Cmben=-Nordjee-Geejtemiinoe . . . . . . . . 2971
Qeer=-Gmben-Norbjee-Novdbenhpam . . . . . . . . . 2651 ,
Qeer-Cmben-Nordjee-Brate . . . . . . . . . . 2824
Qeer-Cmben=-Nordjee-Caflety . . . . . . . . . . 2931
Qeer-Gmbden-Nordjee-Bremen . . . . . . . . . . 328D ,
Gmben-Nordjee-Hamburg .. . . . - o o4 .o . 83T
Brate-Nordjee-Hamburg . . e 25 ()
Doctmund=Henrvichenburg: ‘lhvuqun ‘”Lm‘wn ‘“'ht‘uun s s o e

Dovtnumd-Henridhendburg-Bevergevn-Dinden-Gecjtemiinde ca. 446
Betrachtliche AbHirzungen evveichen wiv aljo iiber den Huntes
Ema-Sanal gegeniiber dem Seewege aud der Ems in die TWejer, und
auch die Cntfermumgen von Dortnumd nach der Wefer find durc) den
Hunte-Gms-Ranal fleiner ald durc) den Mittelland=Starnal, wobet nod
bemerft twerben mup, bdafy ein Verlehr vollbeladener ‘.}mmlfriiﬁc vom
weftfilijchen Kohlengebiete aud durch den Mittelland-fanal big Winben
und von da teferabwirtd 0id Bremen der geringen Fabhrwajjertiefe
ber mittleven Wefer wegen sundchjt ebenfalld audgejchloffen ijt.
Bisher haben wir dic Angelegenheit mur von der Seite betradhtet,
pafy der Ausbau ded Hunte-Ems-Kanales eine wefentliche Crhohung
Ser Rentabilitat fiiv den Dortmumbd-Ema-Kanal bedeute, ja daf
itbechoupt exft eine jolche Nentabilitdt bringe. Diejer Gefichtapuntt
ift auch in der TOHat der erjte und wichtigite, von dem man auszU-
geben hat.  Wiv miiffen nie vergejjen, dap Deutjchland auj dem ®e-
biete Der Sanalwirtjchaft feine oder doch gang ungulingliche Crfahrungen
hat, daf eine grofe gegnerijche Partei die Niiplichlett von Stanalanlagen
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auch bente nod) beftreitet. Der erfte grofie Kanal it nun der Dort:
mund-Ems-Kanal: jein Betvied foll jum erften WMale beweijen, daf
bie theovetijchen njchauungen der Kanalfreunde richtig jind, er joll
bie Propaganda der Prapid jein, die die Durchfithrung ded iweiterhin
qeplanten, fyjtematijch angelegten Kanalneged auf dad Wivfamite unter-
ftitht.  Wird beim Dortmund-Ema-Kanale der Beweid fiiv die Hen:
tabilitdt der Qandle nicht geliefert, jo miite dad negative Ergebnis
Pes DBetriebes vernichtend auf alle tweitern Kanalpline eimvivfen.
Dariiber diivfte nur eine Weinung Herefchen.  Nun jteht dieje abjolute
Rentabilitit aber, wie die Verhaltnifje Dheute legen, duvchausd nicht
a priori feft und c3 Ddiirfte der preufiifhen Verwaltung aud) bejjer
ald ung befannt jein, dafy fich nach der Augfiihrung des Kanalbaus
Betriebshemmnijje jtandiger Natur eingejtellt haben, die die lnter-
faltungstoften unter ungiinjtigen Umftidnben jtart jteigern fonnen. 1m
fo vorfichtiger mup man aljo jein und alfe mue dentbaven ens
tabilitatdquellen fitc den Kanal exfchliefen, damit dad erjte Beifpiel des
Betriebes eined grofen Kanald fruchtbar anf alle andern Kanalpldne
eimvirfe; wm fo mehr muf man das Wejergebiet und war fo jehnell als
irgend mbglich, an den Dovtmumd-Ems-Kanal anjehliegen.  Miifste
man i diejem Bwede grope Mittel aufivenden, jo liege fich eine Ab-
fehmung de3 Planed allenfall verftehen, aber einer Ausdgabe von
8 Millionen gegeniiber (von der auf Preufen nur e FTeil fallen
wiirde), fitr bie man Vorteile eintaujcht, die der bigher fitr den Dortmund-
Ems-Kanal geleiftete Aufivand von ca. 74 Millionen Mart nicht Hat
fchaffen Eonnen, jollten billig alle Bedenfen jchwinden. Diefer geringe
Stoftenaufiand, der bvon dem preupifhen Staante gefordert tverden
wiitbe, beftimmt und auch, mit dem Plane, den Hunte-Emé-Kanal
audzubaien, nicht linger uriiczubalten. Der Kanalausbau ijt jachlich
ald zur BVollendbung bed Dortmund-Ems-fanaled zu betrachten, muf
daber allen andern Plinen voraufgehen, und fann ihnen voraujgeben,
ba bie Roften im preupijhen Budget gar nicht nd Gewicht fallen,
aljo auch auf den Vejchluf iiber die Durchfithrung des Mittelland-
tanaled feinerler ungiinjtige Folgen dujern fonnen.

Man darf dabei nidht aufer Acht lajfen, dap 8 fich ja muw
um die Wiederaufnahme eined Planed Handelt, bdefjen Durchfiihring
bie preupijche Negievung 1882 felbjt fiir dringend notwendig hielt und
swar aud dem gleichen Grunde, aud dem feine Notwendiglett Heute
hervorgeht. Die RKanal-Vorlagen des Jahred 1882 und bdie daviiber
gepflogenen Verhandlungen ergeben daz flav.  Mit diefer Anfjicht
itehen wir nidht allein. Die Handelsfammer zu Dorvtmund Hat in einem
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auidgeseichneten Gutachten, das fie im Jahre 1894 tiber die Frage,
ob auf Sdiffahrtsitraien Abgaben erhoben werden follen (). Jabhres-
bericht Der Hanbdeldfammer &. 17 §.), an den Heren Minijter der
ojfentlichen Avbeiten in Preufen vichtete, davauf hingewiejen, daf der
Doctmund=-Em3a-Kanal ein Aufjchlupfanal jei, g Leben gerujen, wm
bigher durch Wajjerwege nicht durchzogene Landjtvecten aufzujchliefen,
vafy der BVerfehr {ich daber auf diejer Wajjerjtrafe erjt bilden mitjje.
l ,Den Eharatter ald Schiffahresjtrage werdbe der Kanal erjt nad) Her-
jtellung der Verbindung mit dem Nbheme und der Wejer erhalten.”
&3 Legt auf dber Hand, bdaf aud) die mittelldndijchen Vertehrabesirte,
Nbeinland und Wejtfalen, jelbjt auferordentliche Vorteile durch den
Unfehlufy der Wejer an den Dortmund-Emsd-Ranal erzielen werden,
jowohl wenn wir an die vermelhrte Cinfuhrmoglichiett fremoer, ald an
pen rationelleven Abjaty eigner Erzeugnijje demfen.
Die Anqelegenbheit mup aber noch) aud andern Gefichtspuntten
gewiicdight werden.  Sdjon i der Dentjchrift von Havejtadt und
Contag war jehr treffend darauf hingewiejen, daf unter allen deutjchen
Strimen die Wejer der 1jt, der tn jetnem mittlern und obern Laufe
am wenigjten fiiv die Flupidifjahet geeignet ijt. Die Anjtvengungen,
dic Mingel ded Fluplaufes zu verbejjern, werden gewi grofe Criolge
erzielen, aber fie fonnen bie Thatjache dod) nicht gany bejeitigen, daf
ber Binnenverfehr der Wejerhifen jeht zum weit fiberviegenben Teile
dent Cijenbafhnen und nicht der Flupjhiffahrt jufalt. Trop biefer
Mingel ift e3 mit Anfwendung groper Nittel gelungen, bden Wejer-
hifen eine langjam aufjteigende Entwidelung zu geben. Soll Ddieje
min durch) cine einjeitige Verjchiebung ded Verlehrds nach ber Ems
iicder unterbrochen, jollen alle diefe ufwendungen undo Anjtrengungen
vielleicht vergebend gewejen jemn? Dad iicde zu crwarten jeun, wenn
man den Huunte-Ema-Kanal nicht ausbaute, und das ijt dod) wohl
nicht oie Abjicht gewefen, die man mit der Anlage de8 Dortmumd-
Ema-Kanaled verbunden hat; 3 ijt zu einer joldyen Benachteiligung
ber Wefer wm jo weniger Grund vorhanden, ald cine rubige, jtetig
aufjteigende Cntwicelung der Emahafen cintreten with und eintveten
muf, tropdem man den Kanal bi3 zur Wejer fortfest. Mit qrofen
Mitteln VBremensd hat man die Wejerforveftion duvchgefithet, um den
Sdiffahrtsweg nach Bremen wicder frei su machen. Dad Reid) jelbit
hat die Hafenanlagen auf dem rvechten LWejerufer im Unterlaufe wejent-
fich unterjtiigt. Sollen dieje Gelder jebt brad) gelegt werden dadurd),
pafy man von der den Vediixfnijjen der Neuzeit angepaten Vevfehrs-
ftrafe den Werfehr abzieht? Aber Bremen, Bremerhaven und Geejte-
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miimde werden vielleicht noch nicht etimmnal fo volljidndig vernichtenoe
Wictungen fite ihren Handel durch dieje Ablenfung 3u fpitven Haben,
denn bie jeit alter Beit ge tnitpften Beiehungen wijchen diejen Stinten
und  ihren iiberjecijchen Empjangds und Berjandgebieten, das Vor
fhandenfein der Baumwoll-, Tabat, Tifchmartte, die Bremer Biorje w. |.
(affen fich nur allmablich iibevivinben.  Dagegen wendet jich bder
Doctnumd-Ema-Ranal unbedingt jerjtovend gegen Ddie Hifen  auf
vem linfen 2Wejerufer, die Plie Jtordenhanm, Vrafe, Elsfleth und
cbenfo auch Olbenburg. Hier hat Ddie Staatdregictung Oldenburgs
troy dev verhiltnidmdpig fleinen Mittel Dex Landes im Lauje Der
nenern Seit  Hafenanfagen gefchajen, die den plaben eine qute
Aufunjt verfeipen.  Aber ihr natiicliches SHinterland it Olbenburg,
Sricsland, Rbeinfand und Wejtfalen; den Verfehr porthin uno von
paher vernichtet man einfac) durd) den Dortmimd-Emg-fKanal. Cr
geht auf alle Fille zum Teil vevloven, aucd) wenn per  Ausbau
bes Hunte-Cms-Kanaled erfolgt, denn bie grifiere Schiffahrisitrecte
pon 85 km (Efafleth) 613 113 km (Jordenham), bie dieje Hafenplibe
gegeniiber den Emahifen gu fiberwinden Haben, jichern diejen doc) das
Wcbergemidyt; aber biefe cine Moglichteit, fich am Sonfurrenzfampfe mit
ben Nordfee- und Emahifenpligen zu beteiligen, jo ((te man ben Wefer-
hfenr gevechterveife geben, und fie nicht einfacd) vom Verfehre ab-
fehneiden. Die Grofherzoglic) L Dfbenburgijhe Staatdregierung wd dev
Qandtag miijjen fich ernjtlich) bie Trage vorlegen, ob bhicr nidht elne
Wirtichajtepolitif im grofen Stile, 0b nicht die Aufrwendung aucl) be-
dentender Summen am Plage ijt, um die an der Wefer bigher erzielten
Griolge zu fichern.

Wenn wiv und den moglichen grofen Durchgangsvertehr vou
ber Wejer durch) den Hunte-Ems-Kanal vergegemvirtigen, jo wollen
wir aundd)t allen Swijdenvertehr ausfcheiden und nur den heute be-
itehenden Verfehr zwifchen den Enbpuntten innerhalb Dber engjten
Grengen auf der Cijenbahn betvachten; ndmlic) gwijchen ven PWiejer
pligen und bden Cijenbabhnvertehrsbezivien: Rubreevier (LWejtialen),
Rubrrevier (Nheinproving), Proving Wejtfalen und den Fitrjtentiimern
Qippe-Detmofd und Walded, der Nheinproving vedts = neg NRhensd
(ohne Mubrrevier, Kreis Wehlar und die Nbeinhafenftationen), der
Mheinproving (infs des NRbeins (ohne Soarvevier) wnd Birfenfeld,
ferner den Nbeinhafenjtationen Duisburg, Hochfeld und Nuhrovt. Die
Wejerhifen haben mit diejen Vegivten 1896 cinen Verkehr gehabt von

164250 Tonnen im Verjand,
670070 Tonnen im Empjang.
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Die Vertehrabesiehungen jcdheinen alfo jehr ungleichmagiq entwickelt su
fein, in Wirklichteit bejtehen intimere Sujammenhinge im wedhfeljeitigen
ustaujch iiberhaupt nodh nicht in dem Make, dad der Bebdeutung
ber beiden Wivtjchajtsgebiete entjprecdhen iwiivde, denn die Cijenbabn-
frachten haben eine ziemlich) Hobhe Minimalgrenge, die die Cinflupjphire
der Wejer Heute etwa bet Wimjter abjchliept, von da ab wickt jdhon
nac) Wejten wund Siiden  die hollandijche  Waijerjtrapentonturveny.
TWoh[ aber zeigt und eine weitve Analyje, dap jich joldpe Verfehrs-
beziehungen von der Wejer leicht entwickeln tonmnen.

Sm Berfande ver Wejerhdfen fommen als Majjenaitter bisher
nur in Befracht:

1896 ZTonnen

Bauwmmwolle voh, Abjdlle . . . o o . - o 44800
Sunitliche Dinpemttielss s ol oo S 4 456
0 T S T P e i, e i, o 4 921
©etreibes crptar s SRl s Sl s s b X RS RSN BT
Holy (Rundholz, Nuiholz, Wertholy) . . . . 30637
Mehl und Miihlenfabritate . . . . . . . . 4 622
Seetrolen T sl o il s s B dE e SR e S B R B
NetS und i Reiomehlion, He vk ol NS T nil s S G R
SRofladadiamd Sippen- e Sad i nn L s 3 952

Jm Cmpfang

Sietniohlen-unds Gotes i Bl T e 940264
SR AR e e o e R 2 833
Ui S f ) RSt S R i L S A e R (A
Gtlerne fobrerr, Saulen . o o0 oL . 1 680
[ErerrsrinoiiriendrafriatLe e CRRSasE i S s RS R SIS
Cilerunbd=Giahlinarens GigosERea T T a 8 680
Glag oy Glasmwaren o SEmet . o0 E b 204
Gteine (Bruch= und Baujteme). . . . . . . 2 666
ERTESUNDot ety U s e 1118

38 1jt gany flar, daf fich gevade fiiv die Majjenactifel dev
WVerfehr gwijchen den Wejerhdfen und den genannten Gebieten auf der
Cijenbabn nicht entwicteln fann, weil die Tarife nidht genug fallen
tonnen, jonvern, bap er Deute von Holland aud auf dem Nbeine
dahingeleitet wird. Aber heute jind fdhon Ddie Wejerhdfen die weft-
lichen Hauptitapelplipe fiiv Getveide, Holz, Bauwmwolle, Petvolewm,
Ocle, und auch ein grofer Feil der jchwedifhen Eijenerze wiirde

beim: Vorhandenjein ciner Schiffahrtsverbindung nacdh) der Ems ficher
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ben Weq burd) die Wefer nehmen, ber vielleicht mcht jo jehr eine
unmittelbare Abfiivzung der Entfermung bedeutet, ald vielmehr den
Porteil haben witd, dafy aucd) bdie gropten Schiffe leicht in die
Wefer cinfaufen und leichtern fdnnen, wad Dbeim  EmSnuindungs-
cingang micht in dem Mafge ber Fall ift. Daf Ddicje Betvachtungen
Berechtiqung Haben, zeigen die von der Verwaltung ded Satjer Wilhelm=
Sanals fiiv 1896/97 verdffentlichten Jahlen, die doch nur einen Feil
ped nordijchen und oitlichen Verfehrs darfjtellen.

In Sdyiffsladungen wurden vornehmlic), und zwar im Ctats-
iabr 1896/97 bdie nachitehend angefiihrien Wiengen auj ber Stanal
befdrert:

Sohlen von England und deutjchen Noxdjeehiafent) nach den
deutjchen Ojtjeehifen: 454 Schiffe - von 5O 967 Jegijter-
tong ;

Steine von Schweden und Ddeutjchen DOjtjeehidfen nach
e beutjchen Nordjechifen (Mauerjteine von Elbhifen
nad) Ojtfeehdfen): 1807 Schiffe von 65962 Negrjter-
tons;

Gifen von deutjchen Nordjeehdfen nach dentjchen Oftjechifen:
190 Sdhiffe von 33 450 Negijtertons;

©olz von Schweden, Rufland und deutjchen Ojtjechijen
nach ben  Niederfanben und beutjchen  Jtordjechifen:
1067 Sdjiffe von 236 678 Negijtertons;

Getreide von den dentjchen Dijtjeehifen nach dem deutjchen
Nordjechifen und wmgefehrt: 1711 Schifje von 134157
Jegijtertonsd;

Wiehtransporte von Dinemart nad) deutjchen ordjec-
hifen: 138 Schiffe von 27204 NRegijtertons.

Andre Majjengiiter in Schiffsladungen gingen auj 2762 Sdyifien
von 184 6156 Regijtertons durc) den Kanal. Am erheblichjten wav
ber Stiictgiiterverfehr mit 599 534 Negijtertons auj 2108 Sdhifjen,
wihrend 257 Schifie von 88312 Negiftertons  gemijchte Ladung
fiihrterr.  ®erade der Verfehr von dem Novden und der Oftjee Her
beweqt fich Deute nach Hollandijchen und belgifechen Hifen in jo gropen
Verfehrssiffern, tweil die Binnemwajjerftraffe nad) dem wejtlichen
Mittellande von der Wefer aud jehlt. Nad) ber Statijtif des Ve
fefrs auf bem Kaijer Wilhelm-Fanale 1897/98 ftehen nac) Jahl wnd

1) Die Nordjeehifen begreifen hier auch die Elbhijen ein.
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Naumgehalt der Schiffe, die da pafjiert find, die Elbhafen mit
10337 Sdjifjen und 1020633 egijtertons obeman (20,66 o/ Ded
Raumgehalts vom Gefamtverfehre durc) dben Kanal), dann folgen die
nicderldndijchen, Dbelgijchen und Rpeinhiafen mit 483 865 Negijtertond
(9,80 9/p) und an britter Stelle erjdjeinen erjt die iibrigen Jordjec-
pafen (mit Ausnahme dex Elbhafen) mit 326 458 Negijtertons
(6,61 9/5).

Wie viel tm Nobeinlande und Weftfalen dem hollandijchen Ein-
fuhrhandel nad) Dentjchland abgenommen werden fonnte, zeigen die im
Anhange folgenden Ausweife iiber die Giiterbewegung auf dem NRheine,
i benmen nux die wichtigften fliv ung i Vetracht fommenden Giiter
aufgefithet find und von dem SKohlen- und Kofesverfehr gany ab-
gefeben ift. Bei der Wiirdigung der bort gegebenen Jabhlen 1jt zu bedenten,
daf der Verfehr iiber die Jollgrenge bei Emmerich fich jehr jtart ver-
mebhrt hat und zwar Jicder jum Teil auf Sojten des deutjchen Mord-
feehandels. Die Einjuhr, die im Duvchjchnitt der Jahre 1873/75 nuv
8§18 000 Tonnen betvagen Hatte, hat fich nabhezu verachtfacht; die Aus-
fubr etiva verdoppelt.?t)

lTeber ben Verfehr der Stationen Dldenburgs felbjt mit Rhein-
and und Wejtfalen ftehen und die neuejten fjtatijtijchen Mittethungen
erjt jpdter 3u ®ebote, wie denn iiberhaupt i Beug auf die lnter-
juchung der Verfehrsbeziehungen, die der Kanal bringen wud, nod)
eine Jiille von Aujgaben der Lojung Harven, bdie der Avbeit bed
nordweft-deutjchen RKanalvereind vorbehalten bletben mufp. Wir find
und dejfen bewupt, daf unjre Unterjuchungen im Eingelnen aus-
gebaut werben miifjenn und Korvefturen evleiden 1werden, -ohne daf
pag Gejamtergebnis, das wiv Heute jchon fejtjtellen dnmenm, in jetnen
Grundlagen  daduveh) evjchiittert wiicde.  Wir  begrenzen auch) den
Berfehr wijchen den oldenburgijchen Stationen und dem Siiden auj
cinen BezivE, auf den der Kanalveg unter allen Wmftinden Einfluf
itben muf, ndmbich auf den Cifenbahn-Divettiondbezivt Koln (vechtsr.)
und  Elberfeld. Dic Stationen, die in diefen Vezivt fallen, decken
jich nicht mit denen Weftfalens, jondern werden wmgrenzt von einer
Qinte von Oanabritd  tiber Nbeine, Gronau, Winterdwyf, Venlo,
Ditjfeldorf, Siegen, O(berg, Hamm, Miinjter 1. W, Odnabriict, Die
fommarijche Nacdhweifung dev 1894 zwijchen bdiejemBesivie und den
oldenburgijhen Bahnjtationen befirdevien Giitern findet fich im An-
hange (Anlage I1).
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G2 wurben danach an fiir ung in betvacht fommenden Giitern
befirert:
Rerjand Empfang

Tonuen

Safie Bomit AL L e e L L 026 424
Spestaltarif I R ahent oot 2. 3T TS St 1 540 1357
Eha I e et G R e 132 975
Shesialtarif TEL 0 omiiite it s e e Lo 9 790
Slaffe AT . AT RO : 350 764
Strew= und Futtermittel . . . . . . . . 1191 206
AT e P e, e e e L s i i ] 111 20)
Noheifen, Eijeners SR T L e a e T L 450

Seehafen=Augnahmetarife, bejonders Eijen und
SRetyDleltT R R e H1H 549
Mafjenactifel, THomasjchlacke 2. . . . . . 160 10 630
Snggejamt 33 679 24 965

©& ift 3u bicjer Anfjtellung zu bemerfen, daj Dbie vom Stanale
feinerseit evfaften Verfehrabegichungen tweit iiber die Grenje die wir
und geftectt haben, bhinaudgehen werden und dafy wir alle Vexlehrs-
fteigevungen feit 1894, bie fehr jtarf ns Gewicht fallen, zunadjt ver=
nachldifigen, twie wiv aud) eine Anzahl von Giiterfategorien  der
Tabelle (Stiikqut, Gilgut, Kohlen, Holz, Ausfubhritictgut, Staublalf,
Militdrqut) gany weglajfen. Unter diejent Mmjtinden jind tir nidht
nvorfichtig, wenn twic auf einen Kanalverfehr vechuen im Empjang
pon 2000, it Verjand von 3000 Tomnen.

Gin fliichtiger Vergleich ded auf dem NRheine aujiwirts bewegten
Verbehrd mit den Handeldbeziehungen, die heute duvch die Bahu-
perbindung awijchen den Weferhifen und Wejtfalen, Rheinland fev-
qeftellt werdem, jeigt und fchon, dap dev Ranalverfehr einen gany
andern Warenftrom nach diefen fiidlichen Gegenden von der Wefer
aud au feiten in Der Qage ijft und [leiten wird, als die Cijenbahn Diesd
jemafd fann, Jm BVerfanbde der Wejerhafen wird fich undchit
ber Getreidevertehr nad) Weftfalen und Nbeinfand et entwideln
tonnen.  Bebenfen wir, daf die Durchiuhr aller Getrcivearten bet
Emmerich 1896 2052 658 Tonnen betvug, fo diirfen iwiv doc) an-
nefmen, Dafy der Hunte-Ema-Kanal cinen Teil diejes BVerfehrs von
ber Wefer aud fichert, zumal fitv Weizen und Hitlfenjriichte, die ohne=
hin teilweife von der Ofjtfec fommen.  Die Hanbelsfammer 3u Miinjter
giebt i ihrem Gutachten iber den Mittellandfanalverfehr (Jabhresbericht
1895) die auf der Wafjerjtrafe beforderte Weizenmenge allein fitw thren
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Bezirf mit 28000 Tonnen an. Dafy die Wefer ber diefem Verfehre
beteiligt fein toiitbe, geht aud einigen Vemerfungen der Handeldtammer il
tlar Derbor: ,Wad die Lerteilung der Giiter auf die enrjelmen wm der i
Ausfiihrung begriffenen, Gezw. erft geplanten Strecfen ded Kanals be-
trifit, fo it jundchjt zu beviicjichtigen, dafp fiiv die Vegiige itberjeetjchen
Getreibed die Emshdfen vorliufig nur in geringem Mape inbetvacht
fommen, da an benjelben ein ®etreidehandel bidher nicht bejtanden
hat und 0Gi8 3u fjeiner Entwicelung vorausjidhtlich [Gngere Feit ver-
fliefen wird. Fener witd die Cntwidelung ecined umfangreichen Ge-
treidegefchdftd von der Tiefe ded zu dem Embdener Hafen fithrenven
Sabrwajjerd bebingt jein. €8 ift faum angunehmen, dafy diejelbe fiir
bie quofien Den amerifanijchen Verfehr vermittelnden Schiffe aus-
veichen wird. . . .. Der Kanal, der unjern Beict mit der Elbe und
MWejer verbinden witd (Mittellandfanal) fommt fiie die Beyiige iiber=
jeeifchen Weizend uidht in betracht.” Wir jehen den Trandport bon
Getreide und Hiiljenfriichten an mit . . . . . 100000 Tonnen.

Der BVerjand von Bawmiwolle, der von der Wejer ausgeht, diirfte
gleichfalld nicht unbedentend fein. Die Handeldfammer fiiv Dden
Negievungabezict Miinjter jtellte in dem oben eriwdbnten Gutacten
unter der Loraudfebung, daf der Hunte-Ems-Kanal jum Trandporte
nicht zur Verfligung fteht, folgende entjchieden Ffitr den lebergang
bicjes Artifel8 auf unjern Kanal jprechende Betrachtungen an: , Die
Tertilindujtviec ded  Negierungdbezivies Mimjter bHat einen friftigen
Aufichoung genommen ; 3 find zur Beit in der Bawmwoll- und
Qeineninduftrie etwa 650 000 Baumwollfpindeln und 17 000 Web-
ftithle in Betrieb (in gang Weitfalen ehwa 850 000 Spindeln). €3 '
werden bon diefer JIubdbujtrie im Durchjchnitt jihrlich 100 000 Ballen Al
Baumvolle verbraudht, was cinem Geawidhte von 20000 Tonnen
gleichfomumt. Der bedeutendite Jmporthafen fitv Bawmwolle 1jt Bremen,
pag bdurch die Wejer mit dem Mittellandtanal in Verbindung {teht. Hi
Fajt dbad gejamte Quantum ded Baumivollenfonjums iviivde nad) it
Serjtellung ded Mittellandfanald bis Rbeine gehen und von dort mit
ber Bahn nad) unjern Indujtricovten iibergefithet werden. €3 it i
anfecdem anzunehmen, dafy die in den Grenzorten Cnjdhede, Olbenznal, il
Hengelo, Almeloe befindlichen Hollindijdhen Spinnereien ihre Baum: |
wolle zum gropten Teile ebenfalls itber Bremen und heine auf dem 8l
Sanale beziehen werden, crftens weil Bremen auch fiir dieje Spinereien il
ang verjchicdnen Griimden der bevorjugte Jmporthafen it und weil
Jich aweitend der Trandport von BVremen faum teurer ftellen biirjte, |
ald ber itber Amfterbam und NRotterbam. Dieje Hhollandijhen Shpin- 'r J

'.
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hereten Haben etnen Jahredfonjum von 50000 Ballet = 10000
Tonnen.”  Wir brauchen nidyt weiter augeinanderjujeben, daf Diefe
Betvachtungen fiiv den Mebergang des Bertehrs it Baunwolle auf den
Hunte-Emstanal fprechen; unjern Oldenburger Verjand an Garnen
auf bem Ranal lajfen wiv vorldufig gang beijeite, gehen aber
night febl, wenn wir den Verjand von Baumwolle auf dem Hunte:
Gmafanale fchaen aujf. . . . s s 40000 Sonnen.
Der Holzverfehr wird dunmll Wn die fchwedijche Cinfuhr den

t'i'[r,-‘,m: PWeq mefhmen wird, der durch die Wejer, nicht duvch bie Gma
fiibet, fjteigen.  Der ﬂmpun“ﬁ ber Weferhdfen erjdheint nicht zu hod)
gegriffen mit . . . ; . . . . 80000 Tonnen?)
Von den jd nw‘n]LIJur L,uum,ul jollen nac) ciner Berechnung

auad mapgebenden Sreifen?) fiiv die Hodhofenmwerfe bei 25 0/ Sujchlag
ane Mbllevung  jibelich 260000 Tonnen eingefiihet yerden;  die
Trangportaefelljchait auf dem Dortmund-Ems-Kanal bevechnet Den
Graverbraud) nac) einigen Jahren anf 450 000 Founen.  Auf dem
Roeine find 1896 zu Berg 1667000 Tomnen Erze gegangen.
Diefe Grze werden jum grofen Teil aud) die Wejer und ben Huntes
Ema-fanal bei der Ginfuhr anfjuchen. Wir fegen die Majje dicjes
Uutifels daber fehr bejcheiden am, wenn wiv fiiv den Somal vechnen
T o i e e et i an 100 000 Tonnen.
An Diingemitteln jollen vom Rbeine nur 10000 Tonnen
abgelenft werden; der Verfand dev Weferhitfen nacd) den genannten Be-
sivfen betrug 1896 4456 Tounew. Iordenham und Brafe verjanoten
im Ganzen 1896 10900 Tonnen, von benent die 4456 FTonnen ab-
gevechuet werden mogen, fo daf wic jchon nach Ddicjer Kaltulation
heute einen Diingemittelverfand von 16 400 Tonnen fiir den TWajjer=
weg sur Werfitgung haben, der fid) aber jehr jchnell jteigern wird, jo
dap wiv ihn unbedentlich anjeten ditwfen auf . . 30000 Zonnei.
®er Petroleumverfehr wid fid) jicher teilweije Dem
Sanale juwwenden; iwir Ddiirfen nmw{)mm, bafy auf ihm Dbejdroert
JOEEDEE 8 o . : : .. . 10000 Tonnen.
Zyiiv ben *‘smnub von Ju[]l 1111“\ Triul]icmnlmtﬂtuu Neid und
Reigmehl und Kolonialvaven jepen wiv die der Wahrjdheinlicheit ent-
fprechende Menge an von . . . . . . . . . 30000 Tonnen.

1y Man darj aud) erwavten, dap jid) aud dent Anmerlande Grubenboly
am BVerjonde nac) Wejtfalen dem Sanale awwendet; Dheute (1897) jdon ver
jendet Bwijdenahn 2330 Tonmen und ®rabitede 546 Tonnen nad) dem Hubhy
revier auj dem Sdyienenege.

%) Projpeft dev Trandportgefelljchait auf dem Dovtmuno Emstanale.
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i die Abjubr von Havzew, Pech w. §. w. . 15000 Tonnen.
T die Abfubhr von Torf und Torfjtren . 20000 Tonnen.t)
Fiir den Verjand von Hevingen. . . . . 2000 Tonnen.

Siir den Verjand jonjtiger Giiter, Sammel=
faDingem s Jaen, o st paiE S R e e D000 T onirei )

Wir erhalten dann Fwijchen den Weferhdfen und Rbeinland-
Wejtfalen ald reinen Durchgangdverfehr un BVerjande die Giitermenge
von jdbrlich 467 000 Tomnen. Dazu ijt zu bemerfen, daf ivir die
Grenzen der WVevfehrabezivte jo eng ald moglid) gezogen und Fundachit
allen Fernverfehr zwifchen dem Herzogtum Olbenburg jelbjt mit diejen
Bezivten, zwijdhen dem  Herzogtum  Oldenburg und  Ojtfriedland,
swifchen dem Herzogtum Oldenburg 1md ber Wefer joiwie den ¥olals
verfehr im Herzogtum Oldenburg aufer acht gelajjen Haben.

Der  Giiterverfehr auf den  oldenburgijchen Eijenbahnijtationen
mit Leer betrug fiiv die Waren: Gijen rofh, Brucheifen, Cifen- und
Stahhwaren, Grde, Sand, Lehm, Getveide, Weeh(, Miihlenjabrifate, ge-
brannte Steine, Torf, Torfjitren im Verjand 1896 5403 Tonnen;
fitv Die Waven: Cement, Cementplatten, Diingemittel, Cijen und Stall,
Eijen- und Stahlhwaven, Crde, Sand, Lehm, Getreide, Nubholz Gruben-
hol3, Bremmbholz, Fajchinen, Kavtofjelm, Mehl= wnd Niiihlenjabrifate,
Neis, Neidmehl, gebrannte Steine 1896 im Empfiang 6200 Tonnen.
Wir diivfenr davon fiiv den Kanalverfehr jest 2000 Tonnen im Ver=
jand und cbenjoviel im Empfang anjegen. Den Berjand ded Herzog-
tums  nach) Nbeinland-Weftfalen fehen wiv an mit 3000 FTonnen
jihelich. Der Verfehr auf der Hunte nach der Wejer betrug 1896
15000 Tommen. Der Verfehr auf dem Hunte-Ems-Kanale mup im
Berfande ausfallen; wiv rechnen den gangen Verfehr auf ben Empjang
Dibenburgs. So erhalten wir einen geringjten Gefamtverfand der Wejer-
hidfer und des Hevzogtums von 487000 Tonnen bei vorjichtiger Schabung.

Fiir Cmpfang der Wejer und Oldenburgd ausd Jheinland-
Wejtfalen ijt der Gitterzufluf ficher jebr reich. Der Empfang ber
Weferhiafen allein an Kobhlen und Cofes mit dev Eifenbabhn betrug
1896 540264 Tonnen. Nechnen wiv davon einen Teil filv bie

1) 1896 tourden im Spejialhandel der Niederlande i dad deutjde Holl-
qebiet cingefithrt 40 627 FTomen Torjjtven.

%) Gievbei ift gang abgejehen vor dem fich etiva entwidembden BVerfehr auj dem
fanale an Jiegeljteinen. Heute jdon liegen Aiegeleien am fanal und der Bezirk ded
Ymted Varvel hat cine betradtlide Klinferaudubhy, die jidh zum teil jicher nad) dem
Stanal wendet. 1897 wurden verjandt itber die Grengen Olbenburgd 51 061 Tomnen
flinter und gebrannte Steine.
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Danabriicter Kohlen ab wund nehmen an, dafy der groge  Stoblen
trangport nach allen Stationen des  Herzogtums jiit die Bahn ver-
6leibt, fo Ednnen wir doch auf ene Sufuhr auf dem Wajjerivege bon
mindeitend H50 000 Tonnen rechnen. Vazu fonumen an Eifen, Stabl,
Stahl= und Gifemwvaven, Cijen= wund Eifendraht 2., e Empiang
mittel§t Gijenbahn in den Weferhiifen fic) 1896 auf ca. 116000 Tonnen
belief, mindejtens 40000 Tomnen. An Diingemitteln (THomasmehl)
30000 Tonnen. )

9Wir Gaben alfo an quoptenteils veinem Durchgangsvertehr fitv
bicfe drei Waren allein cine Giitermenge von jihrlich 620 000 Tomnen
in @Gmpfang auj dem Sanal zu evwarten.  Der aeenverfehr aller
anbern ®iiter im Empfang der Stationen Dldenburg betrage v
2000 Tounen jdhrlich; dev Verfehr dev Giiter von Leer nad) Dlben-
burg 2000 Tonmen; Ddazut vechuen wiv den Berfehr auf dem SHuntes
Gma-Sanal von Geute mit 75000 Tonmen und den NVerfehr nach
Dlbenburg auf der Hunte von dev Wejer mit 45000 Tonnen, fo ev-
falten wic einen Gefamtempjangsvertehr von Ofdenburg und Dder
Wefer von 744 000 Tonnen.

Da im Empjange ded Hiunte-Emsfanales die Sohle bas aus-
jeh) {nqqkhunﬁt ®ut ift, fo fonnte man eimvenden, der Stanal entziche
ber Gifenbalhn jo bedeutende Frachtem, daf dev Gewinn auj der einen
Seite durd) emne Ginbupe auf der anbdern Seite tpicber wett gemadyt
werde, Wit (ajfen und nun jundadjt, um vad ber der Gelegenheit au

1y Die Genivalgenofjenidyjt bev oldenburgijchen Landwirtidajtdgejelljdait hat
bejogen:

( I [ |
7 T homadmehl Stainit = | Thomadmnehl | fainit
Sabr | i Sabr | :
1 |
Aentner | .-.uhm [ Heniner | Hentner
— ——————— — P—— e — _.'i__. - — | r —
1890 | 87600 20 794 1804 || 116554,6 | 102756
1891 || 58792 | 34368 1895 || 92380 | 65076
1892 06 753 456 306 1896 84 917 T5H 468
1893 || 122804 08 408 1897 107 306 99 250

Ahne “‘unnih[unq der Genofienjdiaft werden jihrlid) etiva die gleidhen
Mengen aujerdem eingefiihrt; jo bajy wir 1807 einen gefdibten Vezug
aehabt haben von

FThomadmehl ca. 10 700 Tonnen
Sainit 10000 .,

Die Sdiitungdzahlen find aber zu flein, denn 1897 Dhat Dibenburg an
Ditngemittelr auf dem Sdyienenivege eingefithrt aud bem Begirte Magdeburg
11162 Tonnen, aus Wejtfalenw 19 509 Tonnen.
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bemerfen, auf einen ©treit daviiber, ob Kandle den Eifenbahnen gegen-
iiber eine Grijtengberechtiqung Haben oder nicht, ob man nicht durd)
entfprechenden Ausbau der Eifenbahnen den Mehranjorderungen ded
Verfehra entjprechend Kandle iiberflitfjig machen fonne, garnicht cin;
bic Frage der Notwendigleit und Niiplichfeit von Kanalanlagen ijt
fii und entjhicben und ebenfo ift ber Vehauptung ju widerjprechen,
paf dic Kandle die Cifenbahnen auf die Dauer jdddbigen. Nan
tonnte mun jagen: Was fiir dad gqrofe preuijdhe Cijenbahnnef
gilt, qilt nicht auch ohue iweitred fite dad oldenburgijche; renn
ber  preufijche  Cifenbalhnfistus BVerlufte zu Gunjten  Ddev Sanale
tedgt, weil cv den Yerfehr, dev fich auf dem Sdjenemvege an-
fjammelt, entlajten muf, fo famn docd) von einer jolchen Unjabigert
der oldenburgijchen Bahuen, die ihnen erwadjenden Vertehrsaujgaben
au exfiillen, feine Mebe jein. — Die Cimwinde trefjen aber nur jchein-
bar s. Denn Oldenburg jteht mitten im Verfehre brim, filr dicjen
Staat gelten dicjelben Grundidte, wie fitr jeden anderm, und die ent:
fcheidende Grivdgung ijt immer die, daf, wenn die umliegenden Lander
die qrofien Frachtverdilligungen mitteljt der Kandle einfithren und bda=
mit alle Gewerbethitigeit aufs nadydriictlichjte unterftiigen, das da-
sivijchen gelegene Olbenburg ohne bdie gletchen Lebendbedingungen
pem Riicfgange feiner gewerblichen Betviebjambeit verfallen ift, joweit
jie jett bejteht und daf fein Fotjhritt, fein Aujblithen newuer geiverh-
ficher Unternehmungen miglich ijt. Gegeniiber dicjer Logif der Ehat:
fachen, mitjfjen alle andern Bedenfen als nebenjichlich uviickgervtejen
werden.  Dafy der Dovtmund-CEms-Kanal, wegen diejer Vorteile dems
nichit fofort von gererblichen Unternehmungen aufgejucht werden wirD,
betetft eine Beitungsnadricht aud Papenburg, in der e3 heipt: , Der
Dortmumd-Ema-Kanal wicd Vevanlajfung 3u zahlreichen umfangreichen
induftricllen Anlagen in Hiefiger Gegend geben. So weilten vov cini-
gent Tagen in dem benachbavten SKreisort Ajchendorf 3 Fabrifbefiser
und cin Diveftor grofer gewerblicher Anlagen aus Dortmund,
Sdalfe und Bochum zur Bejichtigung dev zwijdhen dem herzogl.
avenberg. Amtshaus Nienhous und der Borjumer Fihre gelegenen
Qand- beyw. Weideflachen, €3 jollen hier grope Fabrifetablijjements
angelegt twerben. Das Ergebnip der Verhandlungen iwar giinjtig.
Auch in der Nithe dev Papenburger Hajenanlagen Haben wejtfdalijche
®rofindujtrielle hevvorvagende Fabritanlagen geplant.” Wenn man 1
Preufen feine SKandle gebaut Hatte, fonnte man vielleicht auch den
Hunte-Ems-Kanal entbehren, nachdem dies aber gejchehen ift und zwar
in unfrer unmittelbaven Nihe, mup Olbenburg folgen.
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s fann allerdingd ein Ausfall in der Vejdrderung gewtjjer
®itter fiiv die Gijenbafhn durd) die Anlage von Kandlen cintreten und
witd in Olbenburg jicher eintreten, aber dicjer Ausfall wird dadurd)
wicder cingebracht, daf der Kanal cin Giitersubringer auch fiv Dden
Sdhienemveq ift, daf, wad an Fernvertehr verloven gebt, i Jal)-
verfefr yuwwdchjt, und damn liegt i unjerm Falle dic Sadje jo, Dbaf
nur der SKanal bdie Gyijtenzbedingungen fiiv die Cntwidelung der
Sndujteie im Oldenburger Lande jo giinftig ftellt, dafy in bdicjer Ve
siehung von der Bubunft ein Aufjchoung evwartet tweroen fam ober
auch nur der feutige Veftand gefichert ijt. Und cine fjteigende ge-
werbliche Produftion fithrt notwendig der Eijenbahn wertvolleve Giiter
in chenfalls fteigender Mienge 3w, ald SKohlen find. Bubem miijjen
die Gifenbafnen bei ben nach der See geltenden Audnahmetarijen, die
pemnichit abermal8 Gevabgejetit werden iverden, gerade Ddie Koflen
an o billigen Sdpen fabhren, daf von einem grofen Verdienjte faum
mehr die Nebe jein famn und jchon aus diefemn Grunde ein betrid)t-
[icher Netto-Ginmahmeausfall fiic die Eijenbahn faum entjtehen biirjte.
Und die Nofhlenzechen drdangen ju immer grdfern Fradtermdipigungen,
fo dafy diefed Avgument immer mehr an Vedeutung gewinnt.  Ferner
parf nicht aufer Acht gelajfen ywerden, daf, dba der Hauptverfehr nad)
ber LWejer und zwav nach dem rechten Wejerufer gehf, ein Teil ded
Srachtausfalles auf die preufijchen GCifenbahnen vervechnet Yerden
mufy; e3 ift auch nicht undentbar, dafy die Eijenbabhn felbjt bie billigen
Waiferfrachten fite ihren Kohlenbedarf audnupen wird und hierdurch eine
Vervingerung ihrer Betviebstoften entfteht, die nicht niedrig anzujchlagen
ift. Gin Frachtausfall entfteht {ibevhaupt fiiv unjre Bahnen Tdhon duvch
ven Dovtmund-Cma-Kanal, der fiinftig die Kohlen vielleicht bis Leev
bringen unb erft dort, joweit fie fitv Olbenburg bejtimmt jind, an
unjve Babuen abgeben wird. Schlieflich geben wiv zu bedenten, daf
bicje ganze Frage nicht vom Standpuntte eijenbahniistalijcher In-
teveffen betvachtet werden darf, felbft dann nicht, wenn das Cijenbahn-
bubget eine fo wichtige Nolle in der Finangwivtjdhajt eines Landes
ipielt, wie died in Oldenburg und nebenbei bemerft ziemlich) iberall
Der Fall ift, jombern wir miijjen bie Firderung der Voltswirtjchajt
ing Auge faffen, die e3 nunmehr verbictet, die ganze Verfehrspolitit
unjred Gebietes auf die Cijenbahnen zu ftitben.

3 ijt einleuchtend und auch beim Fehlen oder bei dev Wangel-
haftigteit jeder Mentabilititsaufjtellung tlav, daf dev Hunte-Ems-Kanal
awijchen der Em3 und Wefer einen aufevordentlichen Wert fiiv die
Bertehrsentwidelung auf dem Dorvtmund-Ems-Kanale haben muf, paj
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er ferner den Weferhafenpliben, die zwijdhen Holland und Hamburg
cingefeilt {ind, Ddeven buve) feine Finjtlichen Wafjerjtvafen zu ex
jetende, iweit ind Binnenland Hineinveichende, natiivliche, nord-jitvliche
Wajjerwege der Wejer weit iiberlegen jind, erjt freie Vabn in einer
Weife, mit jo wenig Koften und binnen jo furger Seit fdhafft, wie died
purc) den Mittelland-Stanal nie gejchehen fann.  Aber auch fiic dad
Qand Dldenburqg felbjt ijt der Wert eined auf bdie Abmefjungen des
Doctmund-Ema-Kanaled gebrachten Hunte-Ems-Kanal fehr hod) an-
sufchlagen.  Olbenburg liegt nunmehr mitten zwijchen jwer grofien
nord-jiivlichen  TWajjerverfehrdverbinvingen, ohne dafy ed von diejem
Berfehre einen yefentlichen Nuben 36ge; der Audbau ded Hunte-Ems-
Sanaled fchafft die lefte und einzige Gelegenbheit, einen Leil
dicjes Vertehrs durd) das Land zu ziehen. €3 ijt ferner davauf hin:
smweifen, daf man in Oldenburg den BValhnbau exft jo jpat begonnen
hat, dafy die grofen oft=weftlichen Durdjgangsjtvecen fiiv den grofien
WVerfehr fchon auf hannoverijchem ober preufsijhem Gebiete feftgelegt
waren und jich auf hnen intime Vexfehrabeziehungen entwicelt Hhatten,
die man mit einer itber oldenburgijches Gebiet gefiihrten Strecte nicht
mehr 1ibevivindben fonute; auch folgte diefe Lage der Durchgangsd=
effenbabnlinien jum Teil aud den geographijchen Vechiltnifjen. Died
alles bejeitigt aber den Mangel einer joldhen vijtavejtlichen Verbindbung
fiiv: Olbenburg nicht, und da man fie mit der Cijenbahn nicht mehr
berjtellen fann, jo jollte man die Gelegenhert benuben, fie wenigjtens
mit einer gropen Binnemvajjerjtrafe tethwetje zu erveichen und dasd
um jo mehr, ald dieje Lage der Kanallinie zugleich im fulturpolitijchen
Jnteveffe ded Landes liegt.

Fiiv ben Siidivejten ded Hevzogtum@ Olbenburg Ivivde dasd
Borhandenfein einer Wafferjtvafe fiiv den aqrofen Sdhiffdverfehr den
unermeplichen BVorteil Hhaben, dafy die umvirtlichen Moordijtrifte jchnell
aufgejchloffen werden fonnten. Swar joll jdhon jest dber Hunte-Ems-
Sanal diefem Bwece dienen; jolange er aber bei jeinen Abmefjungen
nur einen [ofalen Vertehr leiten fanm, ijt noch) nicht einmal eine volle
landwirtjchajtliche Nubung der Moore Fu evwarten, gejdhweige denn
eine gewerbliche Ausbeutung, dvte allein ein jchnelled Fortjchreiten und
die rajch amwadgjende Ergiebigleit dber Wertquellen der Natur gewibhr-
feijtet; Daher muf {ich die JIndujtvie jebt vom Wiloove Furiickhalten,
wie dad auch bigher in ber That der Fall gewejen ijt; und wenn der
Verjuch, dort gewerbliche Anlagen zu fchajfen, doch gemacht wurde,
jhlug er fehl, benn die JInduftrie fann weder die notwendigen NRofh-
jtoffe (Koblen, Eijen 2¢) billig gemng an den Ovt der Verwertung
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fhafien, nod) auc) die gewonnenen Produtte, pie feine Hoben Fracht-
foften vertragen fbunen, 0id an den nichiten Umjdhlagdplaly Ddes
qrofien Verfehrd mit einem Labdeafte befordern. Alle Eijenbahn= uno
Weqebauten, die man fier vornehmen finnte und vornehmen muf,
tinmen bie intenfive verfehrabelebende Wivkung nicht ausitben, uie eine
Tafjerftrage mit threm Nepe von feineren njchlupfandlen. Und es
handelt fich bier um ein Hinterland von bedbentender Ausvehmung, unt
bie quioften Hocdhmoore Deutjchlands.  Dagegen iwerden bic Wege-
mbd Qleinbahnbauten, die im Laufe der niditen Jeit vermutlich ent-
ftehen, cbenfo viele wertvolle Jubringer um Qanalverfchre, dad not-
wendige Grgingungsmittel dev Wajjerjtrafe jein. Man exinnert fich,
baf einer der Hauptvorteile der Kanalwege gegeniiber den Eijenbahnen
parin gefunden wird, dafy jene eine Deentvalijation der wirtjchajtlichen
Entwidelung Herbeifithren, wihrend duwd) die Gifenbabnen dicje Ent=
wickelung natuvgemdf an die fnotenpuntte und Nubepuntte des Ver=
fehrs, die Bahnjtationen wnd Bahuhife, zujammengedringt wird.
Dag ift vichtig, und ebenjo jchmiegt fich ber jehou porhandner decen-
tralificrter wirtjchajtlicher Entwidelung oder an Orten, o ecine jold)e
ber Qage ber Sache nac) cvwavtet werdenm muf, dev RKanal bdiejen
Verhltnijjen bei tweitem befjer am, ald die Gifenbafhn. Der Kanal
fann eine viel grofiere Anzahl von nlege und Ladepldaben jchaffen
bic ebenfo viele Verfehramittelpuntte darjtellen, als pied eine Eijenbaln
je imjtanbe ift.

E3 ift feit Jahren ein Gegenjtand [ebhajter ftlage, dafy Ddie
olpenburger Torfindujtrie fich nicht entwiceln fann, weil fie e Pro-
pufte nicht auf dem Waiferivege an Ddie qofien Hafenplibe oder nach
bem Binnenfande zu bringen imftande ijt, uno jo diberfee (in Eng-
fand wnd Schottland vov alfem) und im deutjcjen Miittellande jelbit
ben Hollandern die Wage DHalten  Fann. Die Torfitren, die hier
por allem in Frage fommf, vertrigt feine hohe Fracht, der Abjaty
ifit burch) den Mangel grofier Schiffabrisitrapen nach innen 1wie
nac) aufen abgefchnitten. Wie 1wire o3 jonjt erfldrlich, bdaf fich
bie Zabl und der Umfang der Torfjtreufabritbetriebe, toie fich) aus
nachitehender Ueberficht evgicdt, feit mehr als 10 Sabren md)t ver=
grifect hat?
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el Davon ; ; Setort !
: rbeiter= | genannten sub 1 | sub 4 Et
= e | nit %) 3 [ | fory Pk B R
XAl (Torfribes | o .Lll.l_]lﬂll'llll Yrbettey = e ‘|
Sl reicn, Torf Pioioren aafl finbd ol atpel Qe gl
e || Betrieb | Torfjtren 349 Betrieh | Betrieb N
fabrifen fabriten 2
| e 3 4 ;) 6 q o
: . : Iz
1 "
{888 16 14 I onh | gl 167 ! R
1880 15 12 | 52 10 938 Sl .
1890 17 14 had 10 162 2 2 i
1891 | 15 15 466 11 174 2 2
1go2fl 16 | 13 413 8 112 2
18y3 || 1w a3 476 8 179 2
1894 | 17 13 387 | 10 194 =
1805 16 11 458 : 9 124 1 1
1896 15 12 193 | 1 96 3 2
1897 17 14 351 Biri el 21 1 1
3 witd geradesit von dem Ausban ded Hunte-Ems-fanales
abhdangen, ob die gewerbliche Ausbeute der Hochmoore Olbenburgd un
quofern ©tile moglich ijt ober nidht.
Mian ivet fich, wenn man meint, auf den Eleineren Moortanilen
tonne ich fein wmfang- und avtenreicher Wavenverfehr entwickeln. Je
qeifer das Neh fleiner Moorfandle wird, die jih an den Kanal an-
fchlieen, dejto veger mup dev Verfehr auf den Seitenfandlen und auj
pem Hauptfanal werden; vor allem dann, wenn bdie Moortolomiten
dbie erften fchweren und vielleicht ungebiihrlich erjcdpverten Jahre der

Arbeit hinter fich Haben und zu einigermagen regelmagigem Einfommen
gelangt find. ®uthe citiert dbad Wort: , Der Kanal ijt die Mutter
der JFehntjer, die ihnen Mildh und Brot giebt,” und faft die Wedhjel-
bezichungen, die hicr beftehem, Ddabhin zujammen, dafy dev Kanal die
Qebensader deg hier fich in Dder Dede entwicelnben Organidmus it
ber ofne fie nur fraftlod vegetieven fdnnte.!)

@dyon bie oben fiiv ben Hunte-Ems-Kanal in feiner Heutigen
®eftalt gegebenen Verfehraziffern zeigen deutlich, welcher Eniwicdelung
eine jolche Wajjerjtrafe fihig ijt in einem Begirte, in dem fHeute nur
wenig Meenjchen wohnen und lafjen cinen Shluf auf die Gejtaltung
ber Dinge zu, wenn der Kanal zu einem novmalen Wajjerjtrapenzuge
audgebaut wiirbe.

1) Hermann Guthe, die Lande Braunjdweig und Hannover; Hamover 1867.
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Gin weitered Veijpiel liefern die Binnenfanile der Stadt Emben
in der Michtung des Fehntjer Tiefd, iiber die und folgenve Aufzeich
nungen des Hafenamied von Embden zur BVerfiigung jtehen:

Aahl 3 Bahl
Fahred= ber Sanalz Srunter Sabres ber Stanal Sarunter
zahl Jhijfe beladen jab! Jdypre belaben
audgehend auggefend
1890 4802 2239 18941 1632 1588
1891 4832 2247 1895 4518 2846
|
1802 || 4853 1920 1896 4761 2503
1893 4677 1788 RS 1593 3053
|

Die Fahlen jind aufgenommen nach den oticrungen dev jtanti-
fhen Hebejtelle fiiv dad Paffierzettelgeld am Herventhor. Gezahlt
ywerden nur die auf bem Fehntjer Tief anfommendern, beziv. die dahin
gehenden Kanaljchifie. Die Jahl der anfommenden Sifje it mit,
feltener Auznahme der der ausdgegangenen gleich). Der Gejamtvertehr
ift Daber boppelt fo Hody anjunehmen. Hievunter {ind enthalten
Torfidyifie,  Schiffe, die Ladbungen von Sand, Bacfteinen oder
Qandesproduften anbringen, und Kaufmanndware, ol Koblen oder
Ditnger ald Nitckfracht mitnehmen.  Der gange iibrige Ranalverfehr
auf den Embener Binnenfandlen vom Lavvelter, Hinter und WMarien-
wefrjter Tief, aljo Hauptfachlich mit den Ortjchaften des Landfreijes
Emben nirdlich vom Ems-Jabe-Kanal, wird, da er abgabenjrei ift,
nicht gezabhlt.

lleber Dag hHohe Mafp, in dem die Fehnfandle den angremsenven
Moordiftritten zur Bliite verhelfen finmen, belehrt uns jchlieflic) Ddie
efhichte Der ojtfriefijchen Fehntandle im allgemeinen. TWiv geben
e Beranjehaulichung aud der Sabl von 20 Fehniolonten, die jich in
den oftfriefijchen Aemtern Aueich, Berum, Leer und Sticthaujen fin=
ben, nur eine vergleichende Ucberficht Des Kultuvzujtanded von War-
fingsfehn im Amte Leer, Oftvhaubderfehn und ejtehauderjeln i
Amte Sticthaujen in den Jahren 1862 wnd 1896.1)

1) Die Aablen fitv dad Jahr 1862 entjtanuen der witten citievten Fejt
fjuift der Sdniglichen Landbivirtjdajtd-Gejelljchaft in Eelle; die fiv 1896 jind uns
poit bem Diveftor der Mbauderjehnfompagnie, Hervn Nellmer im Leer, und fiiv
Warfingsfehn von einem und leider unbefannt geblichenen Heren freunolicdyit zuy
Berfilgung gejtellt wordem.
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a) Sulturjujtand der Fehne

(Mg Tavo
Jahl der Aahl ber folonate V) : i)

jamt= [lind bid

bon || qebalt| jeit
|4 undj| ded || fulti
| mefr wehng || viect

: i
N T big Al bon | bon
YL o | H
)

= 9 9833 bi3-

| G | bis 3|3 big4
|| aujer|

| wolner

[ Diemath ju 400 Duadr.=Ruten theinijch

Ltk R o

FWarfinadfehn, 18621 302 | 1516 0 N9 197 506 || 1359 620
gegritbet 1736 (1896 36T | 19756 || 156 [ 113 | 163 39 || 1359 || 1250

[ | :i

| | i i
Ljtrhouberfehn, 1862 141 826 21 50 16 91 ([ 1150 260
gegritndet 1763 |[1896) 279 | 1490 97 | 140 03 16 || 1150 470
= . 1 latesl. e
Wejtrhauderjehn, (1862 404 | 2383 | 49 | 60 | 39 | 256 | 1632 || 924

| I

qequiindet 1768 [[1896)| 103 | 3030 || 195 | 155 77 | 172 || 1632 || 1220

b |

1) Die Verjchiebungen, die fid) in der Girvipe der Kolonate vollzogen haben,
find aud) in allgemeiner voltSwirtjdajtlicher Betvadytung auferovdentlic) intevejjant
und enthalten wertvolle Winfe fitr die ojtjricfijde wie fiiv unjre eigne Woorivivt-
jhajt.  Der Gejamtgebalt der Febue ijt gegeben; ev ift 1862 und 1896 qleid)
grof.  Yuf dem Fehu jind ime Laufe der Jahre Kolonate von verjdiedner Girvfe
entftanben.  Vergleidhen wiv nun die eingelnen SKolonatgruppen ded Jahres 1862
mit demen ded Jahred 1806, jo finben iwir, daf bie Jahl der fHeinen Rolonate
widjt (bid ju 3 Diemath; in OffF und Wejtrhauderfehn aueh die Hid u 4 Die-
math), dagegen die Fahl der gropen ftolonate (von 4 Diemath und mehr) gang
Detvichtlich abnimmt. Der BVorgang, der jid) vollogen hat, ift Har. Wenn alled
Land eined Fehnd wnter Kultur genommen ijt, jo fann fich eine newe Wivtjdjajt
in dennt Grenzen Ded Fehnd nur bilden, wenn u diejemn Fwede von einem jdon
porhandenen folonate ein Stitd abgetrennt wird. lnd bdba bdies Bediivfnid zur
Bildbung newer Wirtjchajten im Laufe der Feit unter der angefiedelten BVeviltering
injolge ded8 Hevanmwad)jend von Sihuen und Tddytern inumer haufiger anjtritt, jo
verjdiinden die qrbferen Sfolonate, die allein dem Vejiffer ein geniigendes Ein=
fommen aud dem Vetriebe der Lanbdbwivtidjaft fichern, allmahlich gany, und jdlich
lich fvitt fitv bie Gejamizahl der m einemt Fehne veveinigten Vetviebe der trojtlofe
Aujtand der Hwerqwictidajt ein.  Daf fid) died nod) nidyt fithlbaver in Ojtjries:
land ausprigt und nidht jo deutlid) aus der mateviellen Lage der Fehnlolonijten
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by Die Fehnfandle und Sdiffahrtsverhiltnijfe diejer
Fehne

finge der || Aqapl 3 = |
i | Sehufandle in || “per Jabl ahl bex Bemanning
i Ruten st iSdhlen er Der
:.‘m;'t."}” Fufp heitt. [fen ober Schifia.| :
: Haubts| Sn= || e lhwerften)| See= | Torj See= | Forf:
' B e [antd |
| miecten | wiecten || kg (| jehiffe | jciffe || ichiffe jhifie
il;‘-.f ]I 13 | 1940 | ] | . , | = | 104
& - a6z 1360 | 1f 3 23 h2 T3 0
Warfingsfehu || : | i s |
| & | 205 |
uno 1698 12205 | ‘ !
Rovidimoor. [1agelois (Rt )l -y N 9 P S T
Sovidymoor 1896 6650/} 13840 o, { 57 || 3 ‘ ;
I\ meter |\ Dieter | | I
| || ' I I .
Dit-Roauber- 1862 1272 | 1893 | 1 | G0 SRR T s 292 74
o | Tl et | I R Bl et
[ehi lsnn;‘ 1960 | 2760 || 2 2 26 | GH i1 a0
|
1 1

Teft-Mhaubder=|1862( 1980 | 3000 — 1 21 | 109 || &4 169

febn  lli8o6| 2970 7407 || 1 | 3 |08 | 77 |80 ‘11-3

Hervorgeht, fiegt mur daran, bafy die jitngeven Elemente dovt in ber Schiffevet und
Sifcherei einen [ohnenden Nebenerwerb jinden, per die einzelne Wirtjdhait nidt un

erheblich ftitpt. Die Nupanwendung, die wir in Olbenburg aud diejer Entwidelung
su aiehen haben, ifl bie, bal wir die folonate nicht dicht eind neben bdad anvve
fegen Ditrfen, jondern geniigende Streden ©ded Moovland zunddijt liegen lafjen
miifien, um dem eingelnen Stolonijten durd) ipiteren Bufauf Landed, dasd fjilr jeine
Wictiaft gelegen [liegt, eine BVergriperung feines Stolonated miglic) ju maden.
Die drchjchnittliche Grife unjrer folonate am Sunte=Ema-fanal reidt itberhoubt
nicht aud, wm damn, wenn der Torfabbau Beenbet wnd damit die bavaud jlicfende
pare Ginnafme tveqgefallen ijt, eine Familie auj der Rejibung i erndhren; ob
Fiir biefe mewe Soloniftenbeviilferung jid) in dhnlicher Weije ein Nebenerwerdh finbdet,
wie died oben qeidhilbert ijt, ift zu Hojfem, aber cine fyjtematije  Moorfoloni

fation darf damit vedmen. Liegen mum die Kolonate bidht meben einander
und jieht fich audh nody eine Sinterwiefe hinter bem fofonate pin und macdyt den
Aufauj von Land und jeine Bewivtjdhajtung jenjeitds diejer zum minoeften redyt
idpwierig, jo Haben wiv den Fujtand der Swergwirtidaft jdhon in der joeiten (5=
neration ber Menjden, bie fich da angefiedelt Habem. 9bhiilffe foun damn nux
durd) Yusfauf von Kolonijten gefdajien twerden, wodurd) aber ein Teil dezd Nolo=
nifation@erjolqed und bder KolonijationSabjidyt veveitelt with, ndmlich eine jefibajte
Bauernbevi(ferung in guter matevieller Lage dort heranwadijen zu lajjen.
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Diefe Sablenveifen veden und von emem fichern, ftetigen Fort:
ichreiten Der Fehntolonijation, und aud) iber ben aud dent Solonien
fich entwictelnden Verfehr bejiten wir einige Mitteilungen.

Durch Warjingsdfehn wurden 1896 durchaefiibrt Ladungen:

_ . . )9 4
Torf Diinger  Gartenerde @chlict :
48 537 28 a0
Von dent 990 zu Thal fabhrenden Schiffent waren beladen mit:
Torf ©and  Lehpm  Bunferde  Kartofjeln Werjchieonem
206 135 40 s 13 o2
Angebracht und auf Warfingsjehn Verwendung fanden Labungen:
Torf  Diimger  Gartenerde  Schlict

3 1560 30 H0)

S Oft= und Wejt=-Rbhauderjehn entiwictelte fich) 1896
folgender Schifjsvertehr:

{|  Vbgefahrene Sdifje ngefommene Sdjiffe

e —| Betrag
i belaben ii | belaben i Il Ded
= : | leer|| B |l— . leer ||~
= | | | %= | [[Schylen-
= 1] 1" = | | Qadig |
S [ ome [T lomnefl & | oo | TN | el oM
- i =
| £ bl Tonnen | 2ahl]| 2 bl | Tomnen | 2ahl]| geldes
[ &= | Fai e Al = RLLY A QTR | 3l |
|: b i'l‘-u‘.| | jiv 3e clhm | A
— — —— — = . e I — m— —
Dit=-dthauberjehn 1288 1143 | 7620 | 1451288 430 | 2370 | 858/ 386,50
Weft-Rhanderfehn 'ﬂm:i 1777 15080 | 2252002 834 | 7500 [1168| 693,05
1 1

ouf cinem andern Wege, ald auf dem Ddev Sanalwirtjchaft
hatten die Grfolge in den ojtfricjijchen Solonien, von deven Ent-
widelung wir joeben cinige Stichproben qegeben Haben, nicht evreicht
werden fonnen.  Die Konigl Qandwirtichaitagejellfchaft n Celle madyt
auadritclich davauf aufmertjam, bafy fie aus den charatterijtijden Eigen-
tinmflichfeiten der Fehnfultur Hervorgehen, aus bent innigen Wedhjel-
besiehungen ywijchen Land und Waffer: ,Der Fehnbetried ijt wejent-
(ich bavauf begriindet, daf von einem mit ©eefchiffen zu bejabren-
ben ®ewvdjier an ein SKanal in das amzubauende Neoor geflihrt witd,
welcher breit wnd tief genug ift, um fleine Seejchifje tragen zu
tomnert . . . . Dad Fortfonmmen witd den Stoloniften durch die enge
Berbindung der Bodentultur, des Tovfbetriebed und der Sdyjjabrt
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erleichtert.”t) Dad weijt und auf die gleiche Babhn fiiv unjre eigne Moor-
wirtichajt, jo dap auch fitv die landwirtfchaftliche Ausbeutung unjrer
Nioore der Vorteil einer grofen Wajjerjtrafie einleuchtet. Man neigt
nenerdings mebr ber nficht zu, daf die rationellfte Moorfultur nidt
ver Torfabjtich mit folgendem Anbau ded verbleibenden Unterqrunded
tjf, fondern die Hochmoorfultur mit der Bedingung allerdingd — muf
hinzugejet werden — baf ihr ein Grofbetrieb ju Grunde gelegt
wird.?)  Die Hodymoorfultur ijt aber nur mit Jufuhr finftlider
Diingjtoffe moglich, die in grofen Sdbifjen fowohl aud Weftfalen
alg fpdater aus bder Proving Sachfen durd) den Mittellandfanal und
die Wejer unmittelbar an den Kolonijationsort heranjufithren, Aufgabe
peé audgebauten Hunte-Ems-Kanales ift.

=%
LT .

St der Kanal ausgebauf, jo wird die Befiedelung der Moore
viel jehneller vor fich gehen, al3 bisher und ebenfjo wird auch die Rente
jteigen, Die Ddev Fistus ausd jeinen Stolonaten zieht; ebenjo fehnell
witd allgemein die Grundrente aller da gelegnen Linbdereien wachjen,
pie feither nabezu wertlod {ind. Auf die Widhtigleit dicjed Puntted
flic: Die oldenburgijche Finanzwirtjchajt weiter eingugehen, ijt iberfliifiig.
&8 darf aber doc) auf einige Jahlen wenigjtend aujmertjam gemacht
werden.  So wnvollfommen auch) unjer Moorfanalfyjtem bigher jein
mag, o jind dbod) vom Figtus 0 zum April 1897 zujammen
277 Stolonate verfauft worden. Die Kolonate ftellen in ihrer Ge-
jamtgripe einen Sompler von 1207,19 ha dar. An Kaufgeld wurben
Dofiiv geldjt 305 877,80 o, und zu diejem Kaufgelde fommt bder

verjchicdenartig gejtaltete und Dbemeffene Kanon. Von der Gefamt-

eimnahme famen ju gute der Landedfaffe . . . . 200403,—
oer Rajfe der Sonumende Volelefjh . . . . . . 126361,19
per fajje ded Lamdesfulturfonds . . . . . . . 19272425 ,

') Seftidift jur Sdfularfeier der Kionigliden Landwivtidaftdqefelldhaft u
Gelle am 4. Juni 1864 ; IL Abieilung, Beifrdge aur Kenntnis der landwivtidaft:
lihen Berbdltnifje im  Konigreidhe Hamnover.  Hanmover 1864,  Slinboortha
\-iqfl'[f[”.

*) Boltéwivtjdajtlic) Haben beide Betriehsweijen — bder Torfabbaur mit
jolgenber Sultur bed Untergrunded und bie Fehnfultur auf der eimen, die Hod-
moorhultie auy der andern Seite — gang verjhiedne Wirkungen, da mit jener

1

eine didite Weficdelung ded Lanbded unbd eine intenfive Wirtidaft, mit diejer eine
[odreve Bejiedelung mit extenfiverer Wirtjdajt erveicht wird; Wirtichaft mit Heinem
und Heinjtem Betviebfapital dort, Wirtjdaft mit grofiem Betrieb&tapital hier: Fein
bauerlidje nbauer, die zum. Cigengebrauhe vorwiegend produgieven, dort, grifere
Grundbejiger, die ihve Ueberjdujiprodutte vegelmifig sum BVerfauje bringen, hier.

4
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Diefe Jahlen beweifen doch jdhlagend, dafp im Moore Schabe
verborgen [iegen, die eine umfichtige Finanzpolitik jo jcbnell al3 mig-
(ich heben muf, und fie zeigen fiird andbre, dafy bie SKapitalien, die
man auf den Ausbau des Kanald verwendet, produftive Anlagen erften
Nanges fein werden, da alle diefe Grundititcferlije jo gewifjermapen
al Grftattung der BVaufojten ded Kanald in eben die Bfentlichen
Raffen zuviickfliefien, aud benen jene gegeben worden fino.

Bejonders grof ift der Meliorationdwert bed Kanals, mjonder
heit die Rorveftion der Leba, die ohne den Kanalaudbau von Preugen
nicht vorgenommen werden wird, fiiv dbie Landwirtjhajt in den nord-
bftlichen Gegenden Ojtjriedlandd, dem oldenburgtjchen Amte Weijter-
ftebe und bdem Sateclamde. Daviiber dupert (e die oldenburgijche
Qandwirtjchaft3gefelljchaft in einem und freundlichit zur BVerfiigung
geftellten Gutachten, wie folgt:

,Die Entwijjerung deg Kanal-Gebieted, gany bejonders aber
bed ¥lufgebictes Der Leda wiitde duvch den Augbaw des Hunte-
Ema-Kanald und die Kovveftion der Leda gefirdert werden.

Sn ben weftlichen Teilen der oldenburgijchen Aemter WWejter-
ftede und Friesoythe, vor allem in den Gemeinden Apen, Barpel
und Striictlingen, Herrjchen jeit langen Jahrzehnien auferoroentlic)
ihlechte Abwifferungdverhiltnijje und bdiefe haben den Bewohnern
ber genannten Diftrifte jchon oft Anlaf zu ernjter und berechtigter
Stlage gegeben.  Rleinere Verjuche zuv Abbiilfe, die damr und
wann vom Staate ober den Kommumen gemacht wurden, hHaben
awar vereingelt einen geringen Erjolg gehabt, im Alfgemeinen jind
indeffen die lebelftinde — Hauptjachlic) wegen der mnmer nad)-
briictlicher in Ungriff genommenen Abwiijjerung der Weoore wnd
wegen der Korreftion vieler fleinerer Wafferldufe im Flupgebiet —
vort Jahr zu Jahr nodh gewachfen und in weitem Umjange Hat
jich gevabezu ein unertrdglicher Notjtand hevausgebilvet.

Welhes Map bdie jdhrlichen Schidigungen duvc) mangel-
hajten Wafferabfluf im fraglichen Gebiet erveichen, bdafitc geben
nachjtehende Sahlen, die von einer jeitend dev Gemeinde Apen ev-
nannten Sadjverjtindigen - Rommijjion fiir den Vezick ber ge-
nannter Gemeinde gefammelt wurben, einen Anbhalt.

Die Crmittelungen dev Konunijfion beziehen fich auf die dret
Jahre 1888, 89 und 1890 und find in einem Berichte nieder=
qelegt worben, dem folgendes entnommen fei:

Der Flticheninhalt der in der Gemeinde Apen belegenen Wiefenliindereien
winjaft aufier co. 4 Heftaren Funftbawiefen, die inded durd) Ueberjd)wenumung
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midyt leivent, 1069 Heftare: dieje fefern in guten trodnen Jabhren duvdhjdnitt:
lich in einem Jahre an Hewwert wie folgt:

L

bon 115 ha ¥Wiefen I. Rlnfje pro ha 60 Ctr. zu 1,60 S d. Gtr. — A 10 350 4!-\

e e B e i o W el e B e D o S oL BT
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anjolge der  leberjdyivemmungen in den genamntenn bdrei Jabren ijt -
pabon vollftdndig verdorben, fortqetrieben und minberwertiq qetvorben:

i Jabre 1888 = 55 %/, der Grnte im Werte von M 32 158,50
LBEYES= AN (S e A 14 BLT R0

J
1800 = HD % 29 235,00

" 0

¥ e ‘- Y " " " [T

Sa. L 76 011,00

Un Weideldndereten befit die Glemeinde YApen, aufer 100 ha veicher
Stuhweiden 1. Rlafje, die durd) Ueberfdpwemmungen nidt leiden, 647 ha, deven
Erivag in guten trocnen Sahren (pie Weidenupung nad) Hewwert beredmet)
purdyfdynittlich in einem Jahre fid), wie folgt, ftellt:

bon 212 ha bejier Weiden IT. Klafje pro ha 40 Etr. gu 1,50 # b, Ctr, = M 12720
k00750 qELIQEE. L LT e ot Al e S el e S e MRS 1)
P T pLL s e B S ot S B B

w80, auj Woorboden o i LT e e e e S e B H

Sa. J 30645

€8 find Hievvon in den bdrei gemanmten sabren durd) Ueberjdpvenmng
verdorben und nuilod geworbden :

filv bad Jahr 1888 = 33,9/, der Eunte im Werte von S 10215
" " [ 1“'\‘;“ —— 2“ [.J|'|I|J (1] (1] " [ 1 [ ﬁ]'-":'g
e cama U UG i R R e S e ST

®n. J 240056 i

@8 betriigt darnad) aljo der Gejamtichaben fitr Wicfen- und Weibe-
[indeveien in den drei Jahren A 100 016 und Fwar im eingelnen jliv bnd
Safr 1888 = M 42 373,— |
, 1880 — , 20746 —
1890 = , 36 896,—

Mechnet man ju obiger Swmme nod) den Nadyteil, den dad Wafjer der
Sonumerfrudht, ald Hajer, Budweizen . bringt, jo ijt e8 nidht zu fod) ge-
grifjen, wenn man den Gefamtfchaden fiiv die drei Jahre auf rund 105000 A

anjdligt. —

Soteit ber Beridyt, |
€5 fjei hier wiederholt, daf die Gemeinde NApen nur einen Teil ded an
mangelbajten Abwijjerungdverhiltnifjen leidenden oldenburgijdien Gebietd dar- |
jtellt, wenn aud) wobl bden, ber gegendrtiq von allen Hauptjiachlich beteiligten !

Gemeinben (Wefterjtede, Aben, Barfel, Stritlingen) am meiften und nament:
lich auc) auf der grften Flice zu leiden Hat, :
4% |
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Wennt aud dem oben mitgeteilten Beridjtsauszuge gefolgert werben nutg,
paf in ben in Betradt fommenoven 3 Nafren die Gemeinde Apen purdyjchnittlic
jdhelidy einen Sdaden von reichlich 33 000 L gehabt bat, jo ijt daber au be
merfert, daf namentlich die JFabre 1880 unbd 1800 jehr qrofe, wohl vedt ev
feblich iiber ben Durdhjchnitt Hinausgehende Sdyiidigungen brachten und daj
bie Durdijchnittdzafl fitr eine grifere WUnzahl von Sahren wobl nidjt wnwejent
fiy unter 33000 ¢ Dleiben, vielleid)t 95000 L nicht erheblich itberjdyreiten
ittde,  Die Sunmume von 25000 A farmn aber mit Gidyjerheit ald ridhtige
Durdyjchnittdzabl angenommen werbenr, und emt man 3 ihr vie hinjuvednet, |
bic nad) geiijjenfafter Schipung auj die {ibrigen drei iwejentlid) mitleidenden
(emeinben entiillt, und die mit 15000 A nicdht 3u hod) Bemejjen jein 1wiiroe,
jo eraiebt jid) eine purdhichnittliche jabrlidye Sdhabendjumme fitv den oldenbur
gijhen. Teil bed Lebagebietd von 40 000
53 fei Dei diefer Gselegenbeit aber mnicht umerivabnt gelajjen, Ddaj aud)
pie angrengenden preufijden (oftirieiijchen) (iebietdteile jdywer von ber voI-
fieqenden Stalamitidt betroffen werden und daher audy mit den genannten olden=
burgijhen Bezivfen dad gleiche ftarfe Snterejfje an einer moglichjt bBald cin=
tretenben Abhiilfe Gaben miifjen,
Dafy diejed gleidie Jnterefie thatjacdylid) porfiegt und empfunden wird,
ift bei den bvielen in ber Entwifjerungdangelegenfeit abgebaltenen Sonferengen
ojtiviefifcher und oldenburgijder Snterefjenten mebrfad) Har zum Nusddrud ge=
fommiert, . q. i einer am 30. Januar 1896 in Stidhaujen wnter dem Vorfiky
ped Herrn Generaljefretarsd Detfen-Oldenburg abgehaltenen Verfammbung, dev
aud 14' olbenburgijden und 14 pitfriefijdhen  Mitgliedern beftehenoen Som=
miffion zur Herbeifithring einer Befjeren bmdjjerung 2. Jn diejer Werjonum:
fung wurde ausdritctlid) umd unter volfer Bujtimmung der oftjriefijdjen Bev
treter feftaeftellt, daf ebenfo im preupijdjen fie it olbenburgijthen Teile ded
Qebagebieted Bujtdnde hevrjdyten, bie dringend der AbGiilje bediivjtig jeien. Auf
bem angrenzenden preufijchen (ebiet find ed namentlich bie Geneinden Deter,
Velde, Stidhaujen, Pobhaujen, Neuburg, Ymmerfiun, YMmborf, BVarge, Filjun, ‘
ortmoor, Holtland, Loga, Logabivum, Breinermoor und Bafermoor (ein Ge= ’
biet von im Gangen 27 Sicladyten), die Hier in Betradyt fommen.
9ud den oldenburgijen und preufijden Snterejjententreifen ijt jut Be=
jhajjung gritndlider Abhiilfe ftetd gejordert worben, daf entiveder ein neuer
Entwijjerungstanal duvd) den JFitmminger Hammerid) gelegt, odber die Fhijliufe
ber Qeba und Jitmme einer durdjgreijenden Storreftion unterzogen werden mitjten.
Thenyt nmun dad jebt porliegende Projeft ber Sdjafjung einer aud) jiir
quifiere Fahrzenge braudbaven Wajjeritrafe von Leer nad) bder Wefer, unter
Benupung ded  gegenwiirtigen Hunte-Ems-Kanaled und ded Fluploujed der
Qeda, aud) nicht die Korvettion der Sitmme mit wmfajt, jo iiivde fjeine Vus-
fithring dennod) in jehr weitgehender Weife die Forderitngen nad) Berbefjerung
ber Abwijjerungdverhiltnijje im Ledagebiete Defriedigen fdnnen, mindeftend in
¢henjo durcdjgreifender Weije, wie irgend ein anbred der fonjt nod) in Boy=
jthlag gebraciten AbDHiilffemittel. €F witche nur voi der Voraudjebung audiu
geben feim, Dbaf Dev jog. Drehichlont, bad Verbindungsglied aioijdhen  dem
Barfeler Tief und der Sater Ems, Dbejibigt foitrde, gegebnen Falld gridfpere
Wajjermajjen aud dem Barfeler Tief sur Enilajiung dev Jimume nad) Siid=
jeften in bie Leda fithren Fu Tannen.
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Somit daxf jwohl bie Behauptung aujgejtellt toerden, bdaf filx bdie
jo widhtige und jdivievige Entwdfjerung@jrage die Ausfiithrung bed in Hede
ftehenven *Projettd ped usbaud bved HDunte=Emd-Fanaled nur ald erwiinjdt
anjujehen wire.

|
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Wenn wir fiiv die Bubunjt eine glidliche Cntwidelung der
olbenburgijchen Wirtjchaftdverhiltnijje evwarten, jo fon {ie nur er-
folgen burch eine Entfaltung bder gewerblichen Krijte, worauf i
immer und immer wicder den Nachdruct legen. 1nd dazu ift Dlben-
burg aueh jchon jeiner geographijehen Lage nad) angethan; ed gehort
st den Gebieten Dentjehlands, wo die Bedingungen fiiv die Pilege der
Crportinduftrie enbweder jdhon vorhanden jind oder fich leiht jchaffen
laffen, und 3u Ddiejen Vedingungen gehort der Audbau bed Hunte-
Ems-Sanales. ©6 ijt eine Erfahrung, die jedes nene Jahr beftdtigt,
dafy fich gewerbliche Unlagen bdahin ziehen, wo fiiv Produftion und
Abjab gleiche giinjtige BVedingungen vorhanden find, wo der Bezug der
Mohprodutte auf dem Seetvege oder auj Binnenjdhiffahriswegen mit
einer moglichit- geringen Angahl von Umjchldgen aud bdem griferen
ins tleimere Sdyifidgefap und der Abjak bder Fabrifate auf eben dem
Wege nach dem Auslande bei moglichjt unmittelbaver Verlabung ins
Seejchiff erfolgen famn,  Bum Feil {ind Ddiefe Vedingungen an der
Wejer und Hunte gegeben, der Hunte-Ema-Kanal foll den Vobden fiix
jolche Anlagen eviveitern und joll fiiv die Hinftig entjtehenden und
heute vorhanbnen gewerblichen Anlagen den Bezug der Nobitoffe, die
Nhetnland und Weftfalen abgeben, billiger machen. Das Eintveten dicjer
Srachtermipigungen 1jt mmmehr eine Lebendfrage fiir unjre JIn-
duftrie, und fie jind jo betvachtlich, dafy der Vorteil jofort in die Augen
jpringen mufi. Fiiv eine grofe Jahl von Giitevarten die BVergleichung

Y

ver Wajjerfracht mit der Cijenbabhnfradyt angujtellen, ift unmbglich, da .
jich gur Jeit auf den in Frage fommenden Whafferjtrafen nody feine
feften Frachtjibe hevaudgebilvet haben, Wir bejchrinterr und daler !

auf einige mogliche Angaben. Schon in der Gejehesvorlage, die Ddie
preupijche Regierung dem preufijchen Abgeordnetenhauje 1882 machte,
finden jich Frachtberechnungen, die auf Grund der Trandportioften-
vechnungen auf Cijenbahnen und Kandlen, die Sympher gegeben Dat,
angejtellt worden waren. Wan nabhm fdhon damals fiiv die Kohlen-
jrad)t aud dem Rufrgebiete 0i3 nach) Cmben den Sab von 2,50 i
fiiv bie Tonne an, auf dbem Dbie Trandportgefelljchaft auf dem Dort- I
mund-Ems-Kanale jtehen geblieben ift und den jie auch weiter fiiv die
Cinfracht der Crze feithdlt. Schon 1882 iwies die Kanalvorlage der il
preupijchen Negievung davauf bim, daf dhnliche Fradhtermapigungen '
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auch e einer BVerlangerung des Kanals fitv Bremen eintreten witrden,
fiiv Da8 man auf die Tonne Koblen 3 A Wafjerjracht Hichitens
vechnete, wag den damal8 geltenden Eijenbafntarijen gegeniiber eine
Grfparnis von 1,50—2,00 o# bedentete. Die Transportgejelljdaft auf
dem Dortmund-Ema-SKanale legt ihren Nentabilititsberechnungen, iwie
qefagt den Fradytial von 2,50 o fitv die Toune Kohlen von Dort:
mund 6id Embden und fitv die Tomne Erze von Emden b3 Dortmund
su qrunde. it dicjen Frachten follen alle Unfojten gedectt werben.
Nehmen wir die entfprechenden Frachtfise auc) fiiv den Hunte-Ems-
Sanal an, o fommen wiv 3u jolgendem Crgebnis fiic Kohlen und Erje:

Tracht von Dortmund nach Emoden auj rund 270 km . 2,50 o
Sradyt auf bag Rlometer . o oo L o oo 08908 5
Fracht von Dortmund nach Oloenburg auj 308 km . 2,84 o
: o - . Brafe s 340 ola st S g
G ' i . Bremen B 3.33 .,
1 z E . Noroenham , 358 Fealos s
- " = . ®eejteminde, 366 , . 338 ,

Die Gifenbahntarife fiiv Sohlen dagegen betvagen: Von Dot
mund nach) Olbenburg auf 229 km, nach Nordenham auf 279 km,
nac) Bremen auf 239 km, nach Geejtemiinde auf 300 km zum See-

teanfitjage und zu Heizgwedken . . . . . . . . 470480
sum Ortsverbroudhe . . . . . . 550—560 ,
Die Cijenbahnfracht fiir Crze von Brafe bid Dortmumd jiiv

die Tonne H A, |
Die Frachtberechinmg nacd) den Weferhiafen und Dldenbing fiir
dent Waffervertelhr auf die Weife, dafy man, wic e3 hier gejehehen, die
Siiie, die fitr den gangen Dortmund-Cms-Kanal gelten, auf ein Kilo- .
meter veduziert und nun fite jeded tweiteve Kilometer von Leer ab durel) |
ben Hunte-Ema-Kanal diefe Einbeitdzahl von 0,925 Pfennigen Fujclagt,
ift nun in Wicklichleit jehr voh und viel zu Hodh, denn erjtens bewegt
fich ber Fradtverfehr auf der forvigierfen Ledba und Hunte auf einer
abgabenjreien Wajferftrafe, fodann wadjjen bdie Generalunfojten der
Warenbefbrderung nicht mit der Entfernung in dem von und benubten
Mafie. Dieje Fehlerquellen Hat man zu beachten; die Fradhtjibe
werden in Wirklichfeit danach) noch niedriger fjein Ednnen, ald oben
bargejtellt, obwohl auch diejes Verhiltnid jchon vedht giinjtig iit.
Die Borteile, die der Kanalousbau fiir unjre olbenburgijcdhen
Wejerfifen Haben muf, find von und jhon verjdhiedene Male gejtreijt
worden.  Wir weifen aber nochmald davauf hin, daf nicht mue Dldenburg
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jelbjt die Starfung feiner Bezichungen um Secverfehre auf dem linfen
Wejerufer mit allen Mitteln betveiben muf, jondern auch fiiv Preufen
liegt ein nobile officium vor, bdiefe Wejerhifen nicht pureh) den Auj-
wand von Mitteln an dev Wefer und Ems, wie fie eben nur diejem
©taate ju Gebote jtehen, zu erdviifen. €3 fann nicht darauf an-
fommen, ben Geeverfehr an moglichft wenigen Punkten ju Fumulicren,
Jondern man mup vielmehr den natiivlichen Degentralijationgbeftrebungen
dic fich Dier geltend machen, zu Hiilfe formmen; e3 qilt, ben See-
verfehr Deutihlands zu feben, nicht aber allen BVerfehr nadh
Pamburg, Embden ober andern eingelnen Punften zu ziehen. Jndem
Preujen vor die Cntjcheidung geftellt wird, am Ausbau des Hunte-
Ems-Ranaled mitzuarbeiten, dem Eleineren Staate ju exmiglichen, einen
Plan durdhzufiibren, defjen Nuen doc) dem preufijhen Dortmund-
Ems-Kanale in erjter Linie ju gute fommt, foll e auch in diefem
dalle beweijen, wie e3 died in fo vielen anbdern Fiillen jchon bewicjen
hat, daf Deutjchland nicht ein Staatenbund ift, in dem jeber febe,
wo er Dleibe, jondern ein Bunbdedjtaat, in dem fich die quifre
Sraft mit der Eleinern zur Crreichung ciner Gefamtvicfung in eciner
RKrdftediagonale bereinigt.

Snsbejondre hanbelt ed jich bei unjern WejerpliBen darum, der
an der Mitndung dev Hunte in bie Wefer gelegnen Stadt Cl&fleth die
verloren gegangene Berbindung mit der Seejchiffahrt wieder ju ver-
jhaffen, umal der Ot faft ohne eigne Schuld duvch die Weferforvettion
vom Wafjer abgedringt und durch die Verfdhicbungen im oldenburgifchen
Bahnverfehr weiter gejchddigt worden ift. Der NRiickgang ded Orted lift
jich jelbjt aud der rvobjten ftatijtijchen Sujammenitellung ecfennen.

|
' | Angefommiene | Abgegangene
Rt Sahr | Erh:'tffc
]' : Anzahl ' Tommen | Anzahi Tonnen
| | ! |
LD R [ o) R BRI o D Lo (e
| 1855 | 187 16 338 156 | 16558
| 1861 151 | 19526 135 19 044
| 1865 241 | 29714 206 28 684
©(sfleth ! -. Reg.- IEn_:&} ; Jieq.- 1"0?1«:"
f 1875 : Gl | 4955 o4 7352
i 1880 | 42 | 3383 32 4849
! 1885 | 43 | 4925 33 5658
[ 1890 l 56 | 2046 25 255
1895 ! 34 5699 36 6977
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Yngefonmene N bgegangene
B Jahr Shiffe
ngalhl i Tomen | Augahl | Tomnen
1852 668 527
1855 601 899012 | 454 81 788
1861 511 | 90102 185 90 798
| 1865 340 2010 | 317 54 478
l_.lh.':ll't_. ;! -ZHr.'g. Tond :”\‘L_‘l. Tonsd
187H 700 a5 155 611 80978
| 1880 201 | bHB5HE3 a7hH 60 061
| 18ss || 320 79324 | 283 71 425
| 1880 204 | 97271 303 96 956
1895 338 | 145307 119 | 128357
__i — T
|‘ 1852 1257 l —— 4525 ‘
i 18556 | 3621 100 058 | 3169 178 158
1861 1025 171 370 975 | 174452
Sdhifisbemweging | 1865 l 1052 ' 171 400 071 | 173 748
e ' Neg.- Tons| Meq.- Tons
I 1875 2786 150 896 2801 | 166283
gangen $Herzogtume 1880 || 2363 | 124520 | 2338 ‘ 121 137
| 1885 2273 | 194373 | 2470 | 158736
[ 1880 2394 260 477 | 2327 240 061
1895 2071 546334 | 3234 ‘ 537 044

Serner ditefen wiv himweifen auf die alte Vejdhajtiqung cined
Teiled der oldenburger Bevdlferung in Schiffahet und Sdhijjbau.
Die Bevolferung an der , Wajferfante” der Wefer, an der Jtordjees
tiifte und an den Wejttandlen it ber Schiffabhut jeit alter Jeit fundig
wtb verdanft v sum Teil den Lebendunterhalt, und aud) der Moot
tolonift ift notwendigerweije Schiffer, da er Ddie SProdufte ded abge-
torften Bodens moglichit felbjt an den Martt zu bringen jucht. Der
Schifibau ift ein Gewerbe im Oldenburger Lanbde, das bis Fur Mitte
biefes Jahrhunderts jchnell aufgeblitht war, in der meuern Jeit aber
wieder verfallen ift, vielleicht weil die Eleinern Vetricbe nicht mit ge-
niigenden Betvichstapitalien ausgeriiftet waven, um vom Holz- zum
Gifenbau iibevgehen ju fonnen und aus einer Meihe anbrer Griinde.
Genug, Heute ift dev Schiffban nur nod) auj cinigen wenigen Werften
im ®ange und die nachfolgenden Jahlen geben ein Bild ded Ber-
[ujte3, Den bied ewerbe exlitten Hat.
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€5 gab 1840 10 Schiffswerften, 1850 11 Schiffdwerften,
1855 13 Sdyiffswerften, 1860 49 Sdjiffswerjten, von denen 7 aufjer
Betrieh waren, 1865 H4 Schiffswerften mit 97 Helgen, von denen
14 mit 17 Helgen aufer Vetvieb waven, 1897 23 Werften. Von
diejen 23 Sdiffswerften {indb aber 8 big 10 nur Bootbauereien,
und faum 5 0ig 6 exhalten noch grofere Aujteage. Wihrend 1840
i gangen nur 24 Schiffe mit einer Tragfibhigleit von 1083 “nucn
gebaut wurden und am  Ende dicjed Jahred nod) 13 Sdijfe im
Bau  begriffen waven, ftieg die Jahl der gebauten Schiffe 1860
auf 54 mit 4117 Laften und 1865 auf 47 (iiber 5 Lajten grofie)
©dhiffe mit 5838 Laften Trvagfiabhiglet, und auferbem waren Enbde
1860 nod) 42 Sdjiffe mit 4884 KQajten, 1865 nod) 41 Sdhiffe
mit 6234 Lajten  Fvagjihigleit im  Bau  Dbegriffen.  Wie  viel
Jteubauten 1897 ausgefiihrt worden jind, it und nicht befannt, —
Dieje riicklaufige (Etltmiffcluuq fonnte iwieder umjdhlagen, wenn der
Sanalausban einen vegeren Verfehr Herauffiihrte.

©dylieplich wird der Qanal unjrer jchiffafrttreibenden Bevilfe-
rung reichliche Bejchdftigung geben.  Er wicd diefem Gewerbe cin
Crjap fein fiiv bie Berlufte, die 8 durd) ben ftdndigen Riictgang der
fleinen Kiijtenjhiffahet exlitten Hat. Grv witd ferner unfern Moor-
tolonijten alg tebengewerbe eine wefentliche Subufpe zur Sicjerung
ihres wirtichaftlichen Beftehend jein; denn mit der Fehnfolonifation it
bic ©djiffahet eng verwadyjen und von bdiefem Gefichtspuntte aus ge-
wumt die Firderung der Fehnfolonijation duvch den Augbau cines
gropen Schiffahrtzfanales in den Dooven eine allgemeine nationale
Bedeutung fiiv die Heranbilbung feetiichtiger Schifjer.  Guthe jagt
gelegentlich: , €3 ijt dag erfte Veftreben des Kolonijten, in den Befis
cines Edjiffes zu gelangen, denn dabdbuvch allein wird er ejt wirt:
jhajtlich jelbjtdndig. Dadurch find denn aber auch unjre Moore,
wie Schulen ded Sdiffbaus, fo aud) Schulen bder Seejchiffahet ge-
worden. Der Knabe, der friih bag Torfihiff auf dem Heimijchen
Stanale gelentt, jteht fpiter am Stewer des Kauffahrers, der bdas
Weltmeer duvchjchneidet.”

Wir haben oben voraudgefebt, dap die Gejamttoften des Kanalz
baus fieben Millionen Maxt betvagen; ald ]lhmhu]s. nterhaltung@foften
werden jahrlic) rund 62000 o# erfordert. ©3 fragt fich nun, ijt der
Sanalverfehr tmftande, bdie llntcr)nltmtq&fuitcu und eine Hhere Summe,
die gur Verzinjung oder Amortifation dienen fonnte, aufzubringen?

LWiv nehmen an, dap auf dem audgebauten Hunte-Ems-Kanal
pic Abgaben, die fiir ben Werfehr auf dem Dortmund-Ems-Kanal
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fejtaefelit find, erhoben werden. Diefe Abgaben fimd nad) der amis
licgen Befanntmacdhung im  Reichsangeiger (vom 10. Widry 1898,
. 60) folgende:

1) E3 find 3u zablen:
fiir jede angefangenen 5 km der ju dburdjjahrenden Strede

A. von belabenen Sdifisiahraengen fiir jede angefangenen 10 t ded Gie:
id)td ifrer Ladung
in Giitectlajje

I. I1. I11.
J | '

wihrend der erjten 5 Jahre nad) der Cridfjnung ded
L LT o L) A 0 ey, ST S e s e 2 0 P 58 2.3
T R IR LR Sl R R T LSS LR

B. von feeren Scifisfahraengen einjdlieplih dev in § 6 genannten und
vont Schleppbampfern ohne Anfang fiiv jedbe angefangenen 10 t ibrer Trag-

fabigleit

dfrend der erften 5 Jahre nad) dber Erbffnung bded
analbetiiehBinsy L mars s avdea At Aees 10 3

Pt Eiaiis nestan b : B G e T s

mindeftend aber 50 4 fitv jede durdjfahrene Schlenje einjdylieplich) ded $ebe=
werfs. Die leftere Gebiihr fommt dbemnad) nidjt ur Hebung, twenn die filo-
metrijdje Abgabe fiiv leeve Schiffe und Scdjlepper ohne Anhang ntehr ergiebt,
al8 die Zahl der durdpjahrenen Schleujen, multipliziert mit 50 4.

2) Der Jeitpuntt, von weldem ab bdie Hiheren WUbgabenjife zur An-
foendung fommen, wivd feiner Jeit duvd) die untevjeidmeten Miinijter bejtimmt
und befaunt genadyt.

1) Der Giitertlafje I gehoven alle Giiter an, die nidt nadyjtehend ald
unter die flajjen II oder IIT fallend aufgefithrt jind.

2) Bur Gittectlajje 1T gehiven : |

A&phalt und Asphaltiteine, EhHamottemehl, Ehamottemirtel, Dadypaphe
(Steinpappe, Theerpappe), Gifen und Stabl, aud) verinft oder verzinnt, umnd
swar: Stab- und Faconeifen aller Avt, grobe Faconjtiide von Eifen ovber
Stahl, gegofjen ober gejhmiedet, von mindejtend 100 kg Stiidgevidt, Hob-
eifen, indbejondere Quppen, SQuppenjtibe, Blide und Kniippel, Plattern .und
Bledhe; Rohren Stiulen, Britden= und anbeve fFonjtrutiondteile aud gewalzten
Rlatten und Stiben; Cifenbahn-Oberbaumaterialien, eijerne Materialien zum
B (nidyt ur Ausriijftung und Audjtattung) von Eijenbahnwagen und von
Sdiffen; Gifen- und Stahldraht, alted abgingiged Cifen und Stahl, Cijen-
und Stahlabiille, Crdfarben (Farberden), Graphit, unreiner, roh, gejclentmt
ober gemaflen, Grubenbolz, nidmlid): Stawm= und Stempelhilzer, Sdjwellen,
Stege, Schwartenbretter, Shmwartenpjiple jimtlic) bis zu 6 m Liinge, fomwte
bitnne Brettchen bid ju 1,56 m Liinge, wenn fjie im Fradtbriefe ober Ladejdjein
ausbriidli) ald zu Grubengweden bejtimmt begeidinet find; Hevinge, Kartofjeln,
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Yumpen, aud) abpingige Padtiidher und Lmpitllungen, Mineralile, jdpvere,
(aujier Petroleum), Ped), Pedyjchlacten, NRiiben, Theere, Thomwaren, jolgenbe:
leere ‘Thonballons, Thonfudbfe gur Befejtigung von Verpuss, Thonvishren, Weif-
fohl, Werg und Abwerg, Heede und Heedeabfille.

3) Bur Giiterflafje TIT gehiven :

Ubfille und Prefiviicditinde von Kartoffeln und NRiiben, Afdie Braun-
foblen, Brennboly, Briquets, Bubnenpfihle, Eement, Cementwaren, folgenbe:
Steine, *Platten, Fliefen, Krippen, Trige, Bunmen-, Gojjen= und Spiilfteine,
MRinnen, NRohren und Hohl gearbeitete Steine it Durdldfjen; Drainvohren,
Diingemittel, fimiliche und Rohmaterialion zur Stunjtdiingerfabrifation, Emballage,
gebrauchte, leeve, ald: Fdjjer, Kijten, Kbrbe, Sice und bergleidyen, Grde, ge:
wihnlidje, Ries, Sand, Wergel, Lehm, Kalferde, Schlamm, Grie, aud) auf
beveitete, Fajdjinen, [utterbrduter, Gips, Heu, Solztohlen, RKalt, qebranmnter,
ftole und Kofsajde, Kreide, rohe, Lohe und Lobudhen (unbenupted, nidt aus:
gelaugtes Gerbermaterial, gehirt jedod) in ®lajje I), Lumpenabiille, Veagnejit,
Nalsfeime, Walztreber, nafje, Delfuchen, Delfuchenmenhl, Palmbernmehl und
Palmberntudjen, Papierabjille und Nohmaterialien der Papierfabrifation, Reid-
futtermedl, Salze, nimlidy: Chlornatrium, vobe Kali= und Abrawm=-Salze (natiir=
liche Bergwertserzeugnijje), Kali- und Magnefiajalzfabritalte, Glauberjaly aller
Avt; Sdyerben von Thonwaven aller At und von ®[a3, Sdjiefer, Scdylacten,
Sdlademvolle, Sdlempen aller Art, SchivefelfieBabbrinbde, Spath und Fwar:
gelds, Flup-, Kall-, Sdoerjpath (natiiclicher jdwefeljourer Baryt), Titherit
(naticlicher fohlenjaurer Baryt), Cilejtin (natiivlicher jdhwefeljaurer Strontian),
Strontianit (natitvlicher fohlenjaurer Strontian), Steine, rohe: Brudy= und Baut=
jteine, volh) behauen, Pflafterfteine, Gipz-, Kalfiteine, Tufijteine, Bafaltiteine,
Steinjdjrotten 1und Jiegelbroden, Bimsiteine, Tararge, Baujteine, glatt behauen,
ausgenonmmen gejdliffene und polierte Steine, Steinplatten fiiv Trottoird und
sluve, Saunt- und Bordjteine, Hohl gearbeitete Steine (Lrippen, Troge, Brunnen=,
®ojfen=, Spiiliteine), Rinnen, Hohlgearbeitete Steine u Durdhldfjen, Wiblfteine,
gebrannte Steine, gemahlene Steine, Steinfohlen und Steinfohlenajde, Stroh,
Thon, [ofe oder in Siiden, Torf, Torfjtren, Prejtorf, Traf,

Auj der forvigierten Leda und Hunte wird man Abgaben vor
ausfidhtlich und nach der bisher fiiv fanalijievte Flifje gelfenben
Praxis nicht echeben; es fommt daber alg abgabenpflichtige Strecte
mue ver Hunte-Cms-Kanal felbft in betracht, defjen Linge wiv
fiiv: die nachfolgenden Berechnungen auf 45 km abrunden. Der Kanal
bringt dann von der oben gefhiten Giitermenge folgende Einnahmen
aus oer Kanalabgabe in Mavt:

Berjand der Weferhafen und Oldbenburgs

it den erjten

5 Sabren jhiter
Getteine M el AR R R R B2 14 760
o0 ) | S S i bt e el g e e T 5904
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in ben erjten
5 Xabren ipdtex
: (6318 (8 856
Holz!) \ 044 \o 108 !
Bhzpiieses s S Gt i stmones i St 20 6 300 '
BT TIT 1110 Lo S i RN G S o e el P 621 1 890
SRtLOIEN e Gispese o=t suitm s - L 000 1 476 »
1 Eel A R e R it i L SRR SRS B RS . 159 | 228
Stz e s S ehsh s A et e e 783 1579
{1 2 A Gt e R e 104 200
S oL amb S orfitrelioar b e o e 414 1 260
jonjtige Giiter?) . ; . 8528 2520
Wertehr von O Ibcnhmu, mnl] ,,]mu'ﬂlm:b iR 41 126
” e ¢ . Npeinfand und
T 1 G e i it 62 189
Bujammen . 31269 o 51404 oA
GEmpfang der Weferhafen und Oldenburgs

i den erjten

5 Fahren jpiiter

Rofleniunbi Fofe s s e 11 385 34 650

Gifensaca Bt w2 aine SREERL a2 008 4212

DiiqentelE A S R0 2] 1890

Verfehr von Djtfriesland nach Oldenburg . . 21 126
L . Rbeinfand und  Wejtfalen nach

Dlbenburg . . . R, 21 126

Verfehr auf dem Hunte-Ems- Stmm['} e 17 1 HTH

Bufammen . 146563 o 42579 oA

Die Ginnahme aus den Kanalabgaben betriigt aljo jabrlich

in Den exjten 5 Jahren jpdter
31269 o« H1 404 oA
-+ 146533 -+ 42579
Sujariumen 45 922 oA 93 983

1) §8 ijt angenonmen, daf von den 80 000 Tonunen Holz, bdie jum Ber=
jond gelangen, 60 000 Tonnen Nuihol; d 20000 Tonuen Grubenholy jind.

) @ind nad) der Nbgabe fiiv die 3. Ghiitertlafje beredmet, aljo fidjer viel zu
niedrig.

3) Siehe Anmerfung 2.

4 Da nidt aller BVerfehr von ben oben angegebenen 75000 Tommnert den
gangen fanal pafiiert, jo ijt der BVevedynung ju grunde gelegt, dafy ein Drittel
der gangen Giitermenge durd) den gangen Sanal [tiueft.
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Nufen wir und ind Geddachtnid uviicf, daf wiv mur fiiv die
Giiter Schabungen fiberhaupt vorgenommen Haben, deren fll’wrgunﬂ auf den
Waijferweg ficher ijt, daf fich demnach auf dem Kanale im Laufe der
Seit noch eine Menge andver Giiter einftellen werden, daf fermer der
Berfehr fih) mit der Feit auf Waiferftrafien ebenjo wie auf Eijen-
bahnen Dbetrichtlich und vegelmiRig fteigert, fo Ddiirfen wir mit bdem
Crgebntd unjver Bevechnungen, dad in Wirklichfeit viel Hiher jein
wird, Fufvieden jein, denn ed bleibt nach) Ablauj ber Uebergang&iafre
et Ueberjchufy diber die Unterhaltungsfoften ded SKanald, der nabhesu
ein halbes Progent sur Verzinjung und Amortijation der Baufumme
varftellt. Dabei ift der mittelbave Gewinm, der fich) aud der exhihten
Jupbarteit der Wiejenlinbereien im wejtlichen Herzogtum und aus der
Cteigerung der Bobemwerte im Moor evgiebt und mit Leichtigheit aud)
aaplenmipig davgeftellt werdben fonnte, garnicht i Anjchlag gebracht.

Will man die Redhnung volljtindig aufftellen, jo Hat man
noch) die Cimahmen einujetien, die aud dem Paffieren leerer Schiffe,
Schlepper und Perjonendampier flicfen; fie find aber unbetvichtlich
und auf etwa 900 -« amzujchlagen.

Sdlielich Handelt e fich) noch wm die Aufbringung der Koften.
Die jieben Millionen Marf aus cigner Tajche zu beftreiten, ift Fii
pag Land Oldenburg unmiglid), aud) wiivde o8 unbillig fein, wemn e3
jie allein aufbringen miifte. Bundchit hat Dldenburg fitr den Kanal
jchon 3 089 240 o« aufgevandt, ed Hat fiic die Korveftion der Unter-
hunte wettre andevthald Millionen MMark beveit gejtellt; ohne diefe Vor-
avbeiten wiirde der Kanalausbau fo, wie wir ihn oben {fizzierten, gar nidt
moglic) fein. Angerdem werben, wenn wir den Nuben, den der Fanal bringt,
nach den beteiligten Streifen abivdgen, die Intevejjen preufifdher Landes-
tetle und die der Unterwefer, vor allem die Bremens in viel hoherem Mafe
gefrdert, al8 bie Dldenburgs jelbjt. Daber entfpricht eine angemejjene
finanzielle Veteiligung der amdern Jnteveffenten nur den Forderungen
ver Billigleit. Wiv mochten fitr ridhtig DHalten, daf Lreufen bdie Kor-
veftion der Leda allein tvdgt; jodann dibernimmt von ben bleibenben
ficben Millionen der Baufojten Preufen drei Millionen, Olbenburg drei
Witllionen, eine Halbe Million ijt von der Unterwejer (Vremen) und
eie Halbe Million aud Rbeinland und Weftfalen aufjubringen. Die
Ausfiihrung ded Baus, bie Verwendung der aufgebrachten Mittel, die
NHegelung der Kanalverwaltung, die Verteilung der Cinnahmen jur
Dectung der Unterhaltungstoften, zur Berzinfung und Amortijation
ves Baulapitals, all bdiefe Angelegenbeiten find Gegenjtand eined
Staatdvertrages, der wijdjen den beteiligten Negievungen 3u fchliefen
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ifit, wobei eine angemeffene Wertretung bder aud  Mpeinland wnd
Weftfalen Dbeifteuernben Kommunen und Korporationen vorzujehen
wire.  In diefe Frage und im eingelnen ju vertiefen, mag fpitrer
Aeit vorbehalten bleiben.

Im Anjhluffe an die vorftehend gemadjten usfiihrungen be-
ehren wiv uns, der Hohen Grofherzoglichen Staat3reqierung folgenoe
Untrige zur geneigten Erwdgung vovzulegen:

Die Hohe Grofherzogliche Staatsregicrung wolle eme
Nachpriifung der vorliegenden Pline zum Ausbau ded Hunte-
Ema-Kanals vecanlajjen und jur BVewilligung dev ju diejem
Bwede notigen Mittel der im Winter 1898/99 tagenden
aufierordentlichen Landtagsverjammlung eine BVorlage machen;

Die Hohe Grofherzogliche Staatdregicrung wolle in
Unterhandlung mit den Deteiligten Bunbedregierungen ein-
treten, um deven Mitwivfung an dem geplanten Werle 3u
fidern;

Dic Hohe Grofherzogliche Staatsregicrung wolle dem
nichiten ordentlichen Landtage cine BVorlage machen zur Be-
willigung einer Vaujumme fite den Ausbau des Hunte-Ems-
Ranald in einer Hobe, die einen angemefjenen Anteil bes
Qanbes Oldenburg darjtellt.
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Anlage 1

Nuédweid
iiber bic Giiterbewequng anf dem Rheine im Jabhre 1896

fitr pie

wihtiaften Majjengiiter mit Ausnahme von Soblen und Sofes

Gmmeridh=2o0llqrenze (Nhein) 1896
HOLLC 5

| Durdygegangen

st Berg | au Thal
[| (&infubr) (Musfuhr)

Tonnen ju 1000 kg

Ditngemittel alfer Axt . . . . - - . . . 104 660 03 443
Mohe Bamnmollel: ol il o o iiias s e S 8 486

PRoheijen und BVrudjeijer . . . . . . . . 1HH 861 8950
ubdere unedle Mietalle, roh und als Buud) . . 71 683 | 4092
RVerarbeiteted Eifen aller Axt . . . . « . . 11 486 295 608
T T e e S LT . ST L AR s st 2 1 h7RTTD 1010
SBRTE G S L T e | 188540 | 2 095
Weizen und Spele . . . o oo . 908 967 | 4
T DRI R e g hiace e e PRt o 346289 | 10
LT T ot e e e M S S S S e - a34 317 .

(1 YA by L e e R R T S S S A 237 83 21 763
mbered Getreide und Hitlfenjriichte . . . . . 995 256 | 950
o [T e o e et e e (R e e 207 018 ' h
Harte Stimme (Nup-, Vaw= und Sdijjsholz) . 14 087 7128
Sarle Sdmithoare. . « o o @ - el 78 894 15
e RS E S v art R el eetn il 18 856 18 091
Weidie Schnittmare . . -+ . o - o . 410 176 6001
Mebl- und Milglenfabritate . . . . . . . 42 060 | 5 231
S DI TRl Rl s SRR [RRRT =
fafjee, Kafiecjurrogate, Kafoo. . . . . . . || 96 764 | 1122
Sette Deleamd Fette: w0 6 oo o e W L 60 813 | 2 352
Petrofewm und andere Minevalole . . . . . 339 788 | 504
Steinte und Steimwaven . . - . - ool 15290 349 341
WO s SR o s eI o e ! 295 |
Seinfohlen s S o iy e Re e e R 36 160 2011116
Ly e e e ) e A i DT S TR . — 34 025
Theer, Ped), Harze aller Avt, Asphalt. . . . | 62 327 2030

@a. der gejamten Giiferbeiwegung mit Einjdylufp
per in ber Tabelle nidt aufgefiifrten Gitter . . 6 266 386 3313 988
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