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@inleitung,

Slnfer Jahrhundert fteht im Jeidien ded8 Verfehrs.~

ot von hichfter Stelle der Chavatter der neucften Beit
ipuvch) joldye “‘«Um gefennzeichuet 1t, jo {ind ¢3 wohl nicht
Y- aunt mindeften die duvcd) dad Gifenbahmwefen vermittelten
9 Umwilgungen  im  dffentlichen BVerfehrsleben, welde der
jebigen Beit diejen Stempel auforiicten.

Schon vor ehwa fiinfundfichziq Jahren hatte Stephenjon die
Dampitraft dem BVerfehr dienftbar qulmf&t aber zunadyjt begann
bic Lofomotive nur im langjamen Tempo ihre Fahvt duvch die
Stumtrldnbvr. Sa)t ]unmnu:,nmu,-‘,m Jafre vergingen, bi3 das
DampfroR auf dem Europdijchen Kontinent zu einer allgemeineren
Bedeutung gelangte.  Belgien marfchievte zundchit an der Spike
und in unjevem Nachbarftaate Hannover wurdbe die crfte Eijen-
babnjtrede (Hannover-Lehrte) im Jahre 1842 — aljo vor fitnfzig
Jafren — mit ber Yofomotive befalren, nachdem in anderen
Deutjchen Landern die Lebensfahigleit und Niiglichleit der Eifen-
bahnen bereitd erprobt war.

Unjer engeved Herzogthum Olbenburg fann erjt am 15. Juli
1892 auf einen Jeitabjdhnitt von fitnfundzwanzig Jahren juviic-
Olicken, feitdem in feinem Gebiete die Cifenbalhn in den Dienit
oed Dffentlichen Verfehrd geftellt wurde. Fiinfundywanziq Jahre
jind wie in der Gejhichte, fo auch im BVerfehrsleben nur eine
furge Spanne Seit, aber dod) fann cin Vierteljahrhundert jo be-
pentungdvoll und inhaltreicdh fein, daf €8 verdienftuoll erfcheint,
bie Diftorijche Enbwidelung eined folchen Settabichnittes feftzulegen
und oer fommenden Jeit zu iiberliefern.
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Die Vorgejdhichte ded Dldenburqijchen Cijenbahnwefend ift
beveitd tn ciner ,Denfjchrift dev Eifenbabhn - Diveftion {iber Ddie
Cutftehung und Cntwidelung der Gijenbahuen im Hevzoathum
Olbenburg 618 zum Jahre 1878 (Dldenburg 1878, Sdulzeihe
Dof-Buchhandlung) in umfajfenditer Weife darqeftellt, und joll
pieje Denkjchrift nur in gedrdngter Form den Kern perjelben feft:
[egent und die weitere Entwicelung in furzen Siigen fenngeichnen.

€3 finnte dem Nichteingeweihten der Gedbante fommen, daf
ein Zand, tweldes fich erft feit flinfundzwanziq Jahren im Be-
jige von Cijenbahnen befindet, die Entwidelung de3 Gijenbahn-
wefend in andeven Lindern lange Beit ald mitj{tger Sujdharer
beobachtet habe, wm erjt fpit die Nothwendigteit dev Anlage von
Cifenbahnen zu evfennen. Dad frifft aber bei Dlbenburg nidht zu.

Bereitd vor flinfyig Jahren, ald der Cijenbahnban in Deutjch-
land nod) in den erften Anfingen fich befand, wurde auch in
Oldenburg die Nothwendigfeit erfannt, daf man den Eijenbabhn-
bau fordern miiffe, wenn man zu Gunften der BVerfehrdentiwice-
lung rechtzeitiq tn den Wettbewerd mit den umliegenden Lindern
eintreten und die inneve wivthjdhaftliche Entwicelung fordern rwolle.

Aber die geographijhe Lage des Herzogthums erjdhien fiiv
ben Bau von Cifendabhnen in BVezug auf eine 3u crwartende
Rentabilitdt ungiinjtig. Im Vordergrunde der wirthjdhaitlichen
Produftion jtanden Ackerbau und Viehzucht, weldhe fiiv Hen Cijen=
bahnverfehr nicht al@ Defonberd fruchtbringend evachiet twurben.
Grdfere induftrielle Anlagen exiftiveen faum, oder e8 jtand ihnen
fiiv Den Giiterverfehr der Wafferiveq Fur Berfligung und andy
per beftehende Hanbdel3= bezw. Speditionsverfehr jtitgte {ich im
wejentlichen auf Sdiffahrtdverbindungen.

Dennod) wurden von Privatunternehmern alle miglichen wund
unmighichen Brojefte verfolgt, um dad Land mit Eifenbahnen —
bei Derten aud) internationale Verbindungen in Srage famen —
it vevjdjicdenen Richtungen u durchjdhneiden, doch blicben dieje
Bejtrebungen alle ofue den gehofiten Crfolg.

Die Staatdregierung behielt dad Jiel, dem Lande die Vor-
theile von Cijenbahnverbindbungen 3u verfchaffen, zwar beharrlich
im Auge, doch erjchien die Ausfiithrung olhue divekte Lerbindung
mit den Cijenbahuen der Nachbaritaaten (Hannover und Bremen)
mdt thunlich, und dad evwiinjhte Eutgegenfommen diefer Staaten




wiurbe vermipt. Bremen weigerte fich, in qgleicher Weife wie Had
beim Bau der BVahnitrecden “**muiml Bremen und Bremen-Brener-
haven gejchehen war, emen Antheil an den Bautoften einer Bahn
Bremen=Olbenburg zu fbernehmen; Hannover evblicfte in dem
Ausbau einer Babn von Bremen nach Leer cine Jehadliche Kon-
turvens gegenitber der Hamnoverjhen Weftbahn (Embden = Leer-
PNheme=O3nabriic-Minden 20.).

Eine wejentliche Aenderung ber Lage zu Gunjten Dlbenburgsd
jhien cingutvetenr, al8 behuis Anlage cined Preufijhen Krieqs-
hajend an der Jordjec am Jabebufen Dldenburgifches Gebiet
(Peppens, jebt Wilhelmdhaven) an Preufen abgetveten 1wurde.
(Vevtrag vom 20. Juli 1853, verdffentlicht am 15. Februar 1854.)

S diefem Bertrage wurde von Preufen die Erbawung einer
Bahn von feinem , Marine-Etabliffement” iiber Lavel und Olben-
burg in fitdlicher Nichtung um Anjchlufje an die Kiln=-Mindener
Bahn fibernommen, um fich nothaedrungen eine Sechienenverbin-
ung ded Kriegdhafend an der ordbjee mit den binmenlindijchen
Whaffenplien zu verfdhaffen.

Dicfe Verbindbung war aber ohne Durchichneidung Hannober:
|hent Gebiets nicht Herzuftellen, und Hannover, welhes fich ald
natiicliche BLovmacht in Bezug auf den Deutjchen Stitjftenjchu an
ber Jordjee fithlte, betradytete das Abfommen zwifchen Preufen
und Oldenburg nicht mit Wohlwollen, evfldvte {ich aber beveit,
mit Oldenburg auf gemeinjchaftliche Koften eine BVahn Leer-Dlden-
burg-Bremen unter der Vedingung zu erbaucn, daf Hannover
allein die Betriebsverwaltung ifibernehme, und cine Durdhjchreidung
vicjer Babhnjtrede nach Norden oder Siiden von der Bujtimmung
ver Hamtoverjdhen Regierung abhingig fei.

Devartige Hinbernifje verzdgerten den AbJhHuB eined Staats-
vertrages aiwijdien Preufen und Odenburg iiber den Ausbau der
bereits tm ©Staatdvertrage vom 20. Juli 1853 in Augficht ge-
nommenen Cijenbahn=Verbindung und evjt am 67 Februar 1864
tourde endlich ein Degliglicher Vertrag fiber den Ausbau der Strecke
Dlbenburg-Heppens (Wilhelmahaven) fiir Rechnung Preufend vati-
ficiet, nachdem auch dver Ausbau der Stvede Oldenburg-Brenien
gejichert erjdhien. Am 8. Mdary 1864 twurde jodanun aud) der
Bertvag wifchen Olbenburg und Bremen beziiglich ded Baues ber
Bahn von Oldenburg nach Bremen lIHtLI,;,L!L{]JILl, und am 19. April
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1864 wurden beive Staatdvertrige vom Vldbenburgijchen Landtage
genehmigt.

Die vorjtehenven furzen Daten Ddiivften geniigen, um flar-
sujtellen, welche Hingabe Seitend der Dldenburgijchen Staats-
vegierung evforderlich war, wm dag gejtectte Biel, wenn auc) jpdt,
jo boch bi3 ju dem genannten Beitpunfte fiberhaupt zu evveidjen.
Neben dem  [ebhaften J[nterejfe, weldjez Seine Konigliche
Hobheit der GroRherzog Peter der Cnhwicdelung ded Ver-
fehrdwejend jtetd entqegen getragen hat, Dbedurfte ed der frdftigen
Jnitiative ded damaligen Minijterd ded JInunern, Exrcellenz von
Berg, um diejen Crjolg zu ervvingen.

Bereitd im September 1864 wurbe eine Eifjenbahu=VBau-
Sommijjion  cingejest, beftehend aud dem Regicrungdrath ©.
Gtraderjan ald Vorjigenden, Vaubdiveftor €. Burefdh (friiher
in Hannoverjhen Dienjten) ald erjted technijched Mitglied und
Ober-Jnipeftor Nienburg (fpdter Ober-Deichgrafe) ald jweited
technijches Mitalied.

Die Bovarbeiten wurden rvafjdh gefordert, jo daf bereitd am
7. Juni 1865 mit den Erdarbeiten in der Ndhe von Oldenburg
begonnen twerden fonnte.
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Die Bauausfithrung bis sur erfen Betriecbs
Eroffnung.

Olbenburg:Bremen.

Die Angfiihrung des Baues der awifchen den Hauptgebiuden
ber Enbbahnhofe 44,33 km langen Bahn Dldenburg=Bremen
iibevnahym Oldenburg nad) bem Staatdverfrage mit Bremen vom
8. Mdry 1864 fitr eigene Rechnung mit Ausnahme ber in basd
engere bremijhe Stadtgebict fallenden Eudjtrecte von 2,72 km,
Hiv welche fich) Bremen die Vauausfithrung vorbehalten hatte.

Die Boravbeiten und die Baunausfithrung warven Olden-
burgijcherfeitd der am 15. September 1864 cingefeten Grop-
herzoglichen Gifenbahn-Rommifjion, bdie tednijche Bau-
feitung bem BVaudiveftor VBurejd) itbertragen.

Burefeh, mit veicher Erfahrung im Cifenbahnivejen audge:
ftattet, qilt in tednijcher Beziehung ald dev cigentlidye Sdyopfer
bed Unternehmend; vielfach von der damald in Deutjchland herr=
ichenden Richtung abweichend, jedoc) im Rahmen der , Tedhuijchen
Vereinbarungen Deutjher Sijenbahn-LVevwaltungen”, an  deven
Buftandetommen ev felbjt thitigen Antheil DHatte, verlieh Vurejd)
pen BVauausfiihrungen ein ecigenartiges, dem Keim ded vou ihm
fpdter hervorragend gefrderten Sefundirbahnwejens Deveitd in
fich tragended Gceprige.

Oberfter Grunbdjag der BVauverwaltung war: ftrenge Wirth-
ichaftlichfeit, unbedingte BVermeidung alles Entbehrlichen, mioglichite
Ritctfichtnahme auj die Crweiterungdfibigkeit dev dem Vevfehr un-
mitte(bar Dienenden Anlagen. Der Billigung folher Gejichts-
punfte jeitens der Negierung ijt dad Gelingen ded Werfed 1m
®anzen, die Ueberwindung baulicher, bei Flachlandbahnen aunf {o




G

engent Raume nicht wefentlichen Schwicvigleiten i den Gvrengen
mdapiger Geldbausgaben im Bejondeven su danfen.

Dieje Sehwierigleiten beftanden 3um Theil in ausgedehuten
Ueberbritcungen im Wefer- und Dunteqebiete, zum Theil in
ver Behinderung der Ynfomotivbefordering zu Baugwecen wdbh:-
vend der Dawer dev Briifenbauten: mur e Olbenburg bot fid)
Gelegenbeit, fiiv die Auipdhung des Vahnhofs jvet auf dem
Wajjerwege bezogene Lofomotiven frither, tm Juni 1866, dienft-
bav 3u machen, nachdem die Erdavbeiten, ohue Dampfbetried, be-
veits ein Jahr frither in Angriff genommen waven.

Den leitenden Gefichtdpuntten entjprach o8, wenn

die Babn zundchit cingleifig angelegt, die Grundfldhe aber

fitv cin zweited Gleid mit evworben wirde:

[~ Dbet miBigen Kriimmungen von mindejtens 700 m Halbm.

" und Nteigungen, in der Regel nicht grifer als 1:200,
cite dem welligen Geldnde der Geeft jich eng anjchlieBende
Bahnlage qewdhlt ober i feltenen llen cine Waffer=
abflibrung im Wejeritberjdhwemmungdgebiete duvch Meber
fluthung der gejentten Balhnfrone Fii suldijig befunbden
wurde;

i miglichjt auggedehntem Umfange beimijche Baujtoffe (Sand,

Holz, Backjteine), beim Oberbau eine frdftige Sciene von
36 kg auf dag Meter, und Schwellen voriviegend aus
Eichenholy ur Lerwendung gelangten;;

betm Briicken= und Hodhbau bdie maffive Bawweife bevorzugt

i wo es, wie bei Briien in unficherem Baugrinde,
auf groBe Standiicherheit anfam, gu der unter vorliegen-
pen Bevhdltuniffen zwar fojtipieligen, ooc) uniibertvoffencn
Griindung mit Senfbrunnen in einem bia dahin noch
mid)t evreichten Umfange gegriffen wurde.

Weniger autveffend crfcheint bei der Ueberbritctung grijever
Leiten die Anwendbung des Holzed in der Fovm vowe'jher Triger.
Die Miihe der beveits Gnde der Jiebziger Jahre wdbhrend bed
Betriebes vorgenommenen Cinwedhjelung eiferner Ueberbauten war
i Bergleich mit den wrjpritnglichen Erjparnifjen dodh 3u qrof.
Nt gleich ungiinftiq geftaltet fich die Ueberbriictung FHeiner Weiten
mit emnfachen Balfen aus Eichenholz; da fonnte der Umjtand, daf
die Vejchaffung des Gijens den sortgang dev Avbeiten verzdgert
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haben wiirbe, das Verjahren oftmald vechfertigen, und it bte jich
baran Enitpfende Crivdgung fiir die jebige Verwaltung trojtlich, dap
in ber Mitte der fedziger Jahre Hergejtellte eijerne Briicen biel-
feicht den heutigen Anjpriichen doc) nicht gang entjprechen wiirben.

Auf der Oldenburgijchen Vauftvede ervveichte die Summe Der
mit Baltenert iiberbauten Weiten dad Ma von 438,50 m, ge-
wolbte Durchldffe 2. vermehrten dadjelbe nod) um 52,00 m.

Die bremifhen Anlagen, deven Kojten Olbenburgijcherfeits
perjinft werben, beftehen DHauptjdchlich in dev Weberbriictung der
Wefer mit 189,80 m, degd Sidjerheitshafens mit 79,76 m Durch)-
fluBdfinung und in der Herjtellung bes Bahnhojs Bremen=Jeen=
ftadt. Qeider hat man bei Grmittelung der Griindungstiefe fitv
bie Weferbriicte nicht in gleichem Mafie wie bei den Fluthbriicken
Bedacht auf Hinftige Verdnberungen des Flupbettes genonumen.

Die Ausfithrung dicjer Bauten ftand unter der Leifung Des
Baubiveftors Verg.

Was die Nichtung der BVahulinie anlangt, jo war diejelbe
awijchen Bremen — wo fie in die vorhandene jog. » Wejerbahn”
einmiinden follte — und Delmenhorjt eine gegebene. Bwijden
Delmenfhorft und dem Neiherholze lehnt fid) die Linie an pen
Rand der Geeft, auf den Anjchlup dexr BVahn Hube-Brake (orden=
ham) Riictficht nehmend. Weiterhin im Meoorlaude ded Huntes
gebietes ift ihre Richtung duvch die Lage ded Bahnhois Olbenburg
vorgefhricben. Bei Ermittelung ded Geldndes fitv diefen Bahnhof
mag jowohl die Nibhe der den Sand zuv Aufjchiittung [tefernbden
$Hohen, ald aud) die evwiinjhte Verbindung mit der (dhiffbaven
hulm mitgejprochen haben. (€3 wird aber bei dem exfeblichen

Verfehraaufjchiounge der Bahn und der durd bie Vertiefung der
Hunte zu evwartenden Steigerung der Schifffalrt nach) dem ober=
halb Der Bahulinie Hevzuftellenden ftabdtijchen Huntehafen, joie
mit Nitckficht auf die Kveuzung Oelebter Strafen im twejtlichen
Stadttheile eine Hoherlegung des jept auf N. N. + 4,00 m liegen-
dent Bahnhofd auf die Dauer fawm zu wumgehen jein.

Am 15. Juli 1867 exfolgte die Crdffnung ded Vetriebed
mit einfhweiliger Unterbringung der Dienft- und Warterdume m
Empfangdgiitevichuppen zu Olbenburg.

Die Anlage des unter der Ueberjchrift ,Centralbabnhof Olben-
burg” DGejonberg behandelten Theiles des Dldenburgijen Cijen-
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bahmueges Datte bei dev Unbejtimmtbheit dex tinftigen Ansbehuung
nuv joweit gefévdert werben fonnen, iwie 3 dem Betriche der
durchgehenden Linie Bremen-Oldenburg-Wilhelmshaven entjpridht.
Da der Jujchnitt der BVahuhofsanlage jedoch auf einenr erheblich
grifieren Umfang eingerichtet werden mufite, jo empfiellt e3 fich,
bei einter vergleichenden Anfithrung der Baufoften der eingelnen
Linten neben den Ausgaben fiiv allgemeine Werwaltung, Ve-
jdaffung der Betvicbsmittel, Betriebseinvichtung w. auch die Koften
ves Bahuhojs Dldenburg aufer Betvadht u laffen. Aus dem-
jelben: Grunbe find diejenigen bder Bremijdhen Banausfiihrungen
nachjtehend nicht mit cinbezoqen.

Unter Dbiefer Vovausjepung belaufen fich bdie Anlagetoiten
ber 41,61 km [angen Oldenburgijchen Bauftrece auf
2811808 J, mithin fiivr dag Silometer ourchjchnittlich auf
67575 ., cin ald miBig e beseichuender Petrag, wein bei-
[biel8weife beviidfichtigt wirh, daf bdie gquifeven Heberbritctungen
allein etiva 250 000 J cvforberten.

Olbenburg-2Wilhelmahaven.

Wegen bes  Jujammenhanges der feitens bes Preufijchen
Staates erbauten, der Lldenburgifchen Betriebfithrung und bau:
Lichen Crhaltung iiberlaffenen Bahn von Dloenburg nach Wilhelms-
haven mit dem Dlvenburgijchen Cijenbahunepe finden nachitehende
Ungaben hier Aufuahme.

Die Bauleitung der 3wifchen den Hauptgebduden 52,37 km

[angen BVabhn — wovon 0,63 km in pas Preupijde Jadegebiet
fallen — wurde der am 1. Juni 1865 etngejebten , R oniglichen

sSommijjion fiiv den Vau Dderv Heppend:=Oldenburger
Cifenbahn” {ibertragen, weldhe b6i8 nach der am 3. September
1867 crfolgten Vetriebserdffuung aus dem Soniglichen Bau-
injpeftor: Mellin und dem Hegierungsafiejfjor Gemmel, fpdter
aus dem Regievungsaffeffor Breithaupt und dem Kiniglichen
Bameifter Stelfer mit dem Sige in Olbenburg qgebildet war.

Bertragsmihig jolten die Grundiovmen dev gleichzeitiq zur
Ausfiihrung gelangenden Dlvenburgijchen und Preupijchen Bahn
iibeveinftimmen; auc) unterfag die Richtung dev lepteren der Fu-
jftimmung  Olbenburgs, Yedingungen, welche ein vielfached Bu-

Jammenivivfen dber Bauverwaltungen jur Folge Hatten.
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Bei Feftitellung der Lage des Bahnhofé Olbenburg twar
auf dbie Jortiesung der Linte in weftlicher Nichtung bereitd Miict-
ficht qenonunen; wefentlich fitr die weitere, nirdliche Lintenfithrung
war bie Lage ded Bahnhofs Vavel beftimmend, dic man, nicdht
gevade in Uebeveinjtimmung mit der Dheute vorhevrjchenven An-
jicht, an der DOftfeite ded Orted auderjal.

Bodengeftaltung und Umfang bder Erdarbeiten waren um
Ganzen denen der Vremer Linie dhnlich; der VBriickenbau be-
jehranfte jich) auf ein fleinered Gebiet in dev Jadeniedering, Wwo
fitnf Wafjerlaufe mit zujammen 65,8 m Durdhflufweite dureh
eiferned Trdgeriverf diberbaut wurden; fleincre Durdyldfje von
Stein Hatten cine Gefammtlichteite von 47,5 m. Gleichwobhl
ftandben die in ber noch qrbBeren Abgelegenheit von den Verfehra-
wegen  begriindeten baulichen Scpwicrigkeiten denen der andeven
Linie nicht nach.  Bum Theil ald unligbar evwied fich) die Auj-
gabe der Befhaffung aeeigneten Waffers fite Kejjeljpeijung und
Hausbedarf.

I der Anordnung dved BVahnoberbaued und der Gefjtaltung
ber Bahnfrone war ecine den Unterhaltunggdient evleichternde
Webeveinftimmung mit der Oldenburaijchen Vaujtvede evzielt.

Dhue die vercinbarten Beitvdge fiiv Pitbenupig ded Babhn:
hof8 Oldenburg (750 000 ) und fiix Bejhaffung der Fabr-
betriebdmittel (1 174 800 ) beliefen fich die Koften der urjpriings
lichen ulage auf 5015 454 44, mithin fiiv das Kilometer auj
95 770 M.

I obiger ©Summe {ind die Allgemeintojten (Banleitung, Plan-
bearbeitung, Gelobejhaffung), aud) dbie Vejoldung ber Streden-
beamten tm Vetvage von 856 056 /£ mit enthalten.




Die weitere Bauthatigheit.

Oldenburg-Leer.

Wenige Wodhen nad) der Betriebserdffuung der Babhn nadh
Bremen fand die Inangriffnahme ded Bawes der den weftlichen
Theil ves Herzogthums crjhlickenden Bahn Olbenburg-Leer unter
ber technifhen Leitung des Grbaucrd der erjten Olbenburgifchen
Eijenbabn jtatt, der die durch) Drtsfunpe gelduterten und duve
Crprobung befejtigten bisherigen Grundjise wahrend ber ganzen
nachfolgenden Bauthitigteit [ebendig erbielt.

Unter Verzicht auf die Beviihrung Hes ipiter duvc) eine
Sweigbabu angejchloffenen Ortes Wejterftede fonnte die Linien-
fiihrung auj der [dngeven Critvectung cine von der gevaden wenig
abweidjende fein; aud) die Dohenverhiltnijfe ded Geldndes liefen
an Gleichfdvmigeit nichtd 3u witnjchen iibriq.

Nicht ohne Schwicrigleit verlicl der Bau in der ojtfriejijchen,
alljahrlichen Ueberjchwemmungen ausgejesten Niederung, und o3
verdienen die, and Crjparnijfen beim itbrigen Vau Dbeftrittenen,
umjangreichen  Anlagen 3u Auguijtfehn fiiv die Landung und
Lagerung ded Torfs Erivdhnung.

Vo den wifhen 6 und 10 m Weite mit Eijen, unter 6 m
mit Dol iiberbauten, im Gangen 68,4 m Yichtweite enthaltenden
Balfenbritcen find ziei nach At der strabne gebildete Drehbriicten
(6 m weit) bemerfendwerth. Rleinere, bis ju 3 m gewilbte Durdh-
[dffe meffen zufammen 67,3 m.

Im Sinne einer devseit bei den Denutjhen Eifenbahuen ver-
breiteten, erft in ber Gegenmwart jchwantend twerdenden Anfidht
hielt man bei der Bejtimmung dev Schienenform fiiv dag Neg
der Dlbenburgijchen Hauptbahuen eine Pinderung de3 bishevigen




1]

Gewichtes fliv angingig, mdem man dagjelbe nunmehr auf etiva
31 kg fiiv bad Meter fejtjesste.

Ot¢ auj den Bau unmittelbar verwandten Kojten (einfchl.
oed Grunderiverbs fiiv ein zweited Gleid und der dem Gefammt:
nee zu Gute fommenden Torvfauftalten zu Wnuguitfehu, jedod
ausjhl. der allgemeinen Ausgaben fiiv Betriebsmittel 1c.) belaufen
jich ber 54,88 km Betriebslinge der fiiv Nechnung ded Olden-
burgijchen Staated angelegten, am 15. Jumi 1869 erdfjneten Bahn
auj 3 227 421 JZ, wmithin fiiv dag SKilometer duvchichnittlich auf
58 809 A, ein nidht weniger auf der Durchfiihrung einer jach-
vevitdndigen Negie, mit Vergebung tn fleinen Pianbern, iwie
auf dem ntreffen nur mittelfchwieriger Verhaltnijfe bernhendes,
gitnjtiges Grgebnip.

Yude:Brafe-Nordenham,

Bet. Cinbeyichung ded Nordoftens in dad fidy ftetig weiters
jbinnende Eijenbahnnel hatte man, um die Verbindung mit der
Hauptjtadt jowohl, wie mit dem HandelSmittelpuntte Vremen
purch eine und diefelbe Linie ju bewivfen, den Anjchlufy an die
Vldenburg-Bremer Bahn in Hude auderjehen. VBei der im
Gangen ourch vie Hauptorte Berne, E3fleth, Brafe und den End-
puntt Mordenham vorgezeichneten Nichtung entjchied man fich bei
El&fleth uud NMordenham, zu Gunjten einer innigen Beviihring
mit der Wajjerjtvafie, fiiv cine nicht gany wafferfreie Lage aufen:
peid)s, weldhe ungeadhtet ciniger Ucberfluthungen im Betricbe
jeither feime nennendwerthen Uebeljtinde im Gejolge gehabt Hat.

Uuj umfangreiche Erdoavbeiten (dft jchon der Hihenunterfchicd
awifdhen den i Sdhuge der Deidhe niedrig licgendben Strecten (im
Stedbingerlande N. N. 4 1,07) und bder iwajjerfreien Srone im
Aupengebiete der Hunte (N. N. -+ 6,97) jdhlichen, Berhaltnifje,
weldye nod) iibertroffen werden von den Anjchiittungen fitr bie
Bahnhofe Clfleth (112 000 chbm, mit Lofomotive und Dampj-
jiff angefahren) und Novdenham. Vei ©I3fleth) und Brafe war
man gendthigt, ausnahmdweije Kvimmungen von 300 m Halbm.
begiehentlich eine Neigung von 1: 100 anzuwenden.

Der aud) i Grundevwerd nur eingleifig duvchgefiihrte, nidht
minder duve) jahlveiche Ueberbritctungen exjdhwerte Bau begann
im Friihjahr 1870 mit der Huutebriide (4 Oeffn. von zuf. 106,5 m;
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Roften 137 620 ), bemerfenswerth) duvd) die Griindung mit
Senfbrunnen im freien Flujje ohue Anwendung fefter Ge-
vitfte; mit der Moovriemer Kanalbriice (4 Oeffn. von zuj. H0 m;
Kojten 34 270 ) und der Ollenbriicte (3 Oeffn. von zuj. 36 m;
Sojten 15570 ), denen fich die foft ausjchliclich mit Eijen
itbevbauten Eleineren Briicken anveihten (Jammtliche Balfenbriicten
mit 332 m, gqewdlbte Eleinere und faftenfrmig geyimmerte mit
36 m Yichtweite).

Bei C8fleth find auper cinem Eleinen BVinncnhafen mit
Srahndrehbriicte (6,7 m) und Dodjehlenje feine bejondeven An=
fageir fitr Den Werfehr Hevgejtellt; bdie Lage ded Vahnhojs langs
Des Stromes ift o8 allein, weldje gewijje i‘lm‘n ped Werfehrs itber
CGrwarten anzieht (Bruchjteine, Stofes 2.)

I Brafe finden fid) im engen qln]r[}lm, an den Viunens=
fafen vegelvechte Berfehrd-Anlagen (Schuppen, Krdhne w ), dem
vorhandbenen Raume odfonomijeh angepapt, fiiv den WVerkehr Des
Hafend bisher ausdreichend; jedoch der Erweiterung bediirftig, E
bald ctwa in Folge der Wejervertiefung fid) dovt cin griperer
Aufjchwung einftellt.

Den damaligen Erfolgen der Bauverwaltung it 8 wielleidht
au verdanfen, wenn Regierung und Lanbdtag den evjten Sdyritt
jur Grichlicfung des von ber Natur iibevaus bevorzugten linfen
Weferufers bei Morvdenham fiiv den Secverfehr duveh) Hevan-
fithrung der Gifenbahn bis an den jdhiffbaren Strom unternahmen,
und ed fann al@ ein gliidlicher Vevlauf betvachtet werden, weni
dufere Umijtinde den Antrich gaben, von foftjpieligen Bumen:
fafenanlagen abjehend, die nach grofien Opfern fich erjdhipjenden
Mittel auf Ausbildbung der Anlagen am Strome felbit au
verienben.

Snsbefondere ift ¢3 dad WVerdienft des leitenden Baubiveftors,
den in Dentfehland nod) wenig geiibten BVau eiferncr Geviijte
(fog. Pieve) im ticfen Wajfer mitteljt Einfenfensd dev (aus
abgenmupten  Fahrichienen 2. zujammengejepten) Piahle durdy
$@afferftrahl eingefithrt und Beamte wie Arbeiter in dem Maje
aejdult zu haben, dafy fpiter nur bdie weiteve Wnsbildung ded
®efiliges evitbrigte und, nach Flifjigwerden gropever Mittel, das
Augenmert auf planmifige Geftaltung dev Pieve im Gangen ge=
vichtet werben fonnte.
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Hude-Brafe, am 1. Nannar 1873 dem Betriebe iibergeben,
fatte Dei 25,50 km Ldnge je 129 469 M = 3301 470 H;
Brafe-Nordenham, im Viai 1875 fitr bejchrdantten, am 1. Januarx
1877 fiiv vollen Betrieh evdffnet, bet 18,06 km Riinge je
155 998 M — 2815 761 J obhue allgemeine Koften fitr Be-
triebdmittel 2c. evforoert.

Dafy angefichtd der angefithrten baulichen Schwierigleiten bet
umiangreicdhen Bahnhofsanlagen 2c. fich hier weit hohere Betrage
exgeben witcben, fann nidyt {ibervajchen, wenn des Einflujjed ber
Qricgsseit und der ihr folgenden ungewdhulichen Preisverhili-
nijffe gedacht wird.

Sande- Jever-Landedgrenge,

A& vollfpurige Bahn untergenrdneter Bebeutung eingletfig —
auch im Grunbderiwerb — angelegi, bildet dicje am 15. Dftober
1871 6id SYever, am 15. Juni 1883 b3 zur Landedgrenje er-
bifnete Crieiterung ded Neped im Novdwejten ded Hevzogthums
ein fiiv Den Unjchlup ded Jeverlanded und im Fujammenhange
mit ber Oftfriefijhen Kiijtendabhn auch fitr den durchgehenden
DBerfehr 613 nach WAurich, Embden und den Nordjecinjeln wichtiges
®licd. pre Bebeutung findet in der jpdteren Cinfiihrung ded
WVollbetriebed bid Jever Ausdrud.

S baulicher Hinjicht jind zu evwdbhnen:

bie Qage einer ldngeren Strecte auf der Chaujjecberme, von
ber Strafie (ediglich duvcd) eine Cinfriedigung getrennt;

bie AnfichlicBung qrofer Sandvorrdthe bet Heidmithle, un-
entbehrlich fiiv die Bahn und die Vauten bei Wilhelmshaven;

vier Balfenbriicten, eine von Hol, drei von Eifen, ujanumen
12,25 m iweit, und

bie BVerwendung Lieferner, lediglich in cimem Beifen Theer-
bade getvdnfter, Dazu vorgeddrrter Schwellen, deven Haltbarkeit
fortdauernd alle Crwartungen itbertrifit.

Bei einer Linge von 16,06 km belaufen {ich die Baufojten
(ohne BVetriebdmittel 2¢.) auf 838 436 A, mithin fiiv dad Kilo-
meter anf 52 206 A

Olvenburg: Quatenbritd - Osnabriid,

Om 15H. Oftober 1875 wurde die auf Sojten ded Olden=
burgijhen Staated cvbaute crjte Oldenburgijhe Siidbahn bid




Quafenbriicf, am 15. November 1876 ifhre, von der Landedgrense
018 O3nabritt 50 km iweit in dag Konigreich Preufen veichende
Sortjebung erdffuct, von welcher die leten 4 km einen Theil
der. bereitd Deftehenden BVahn O3nabriict-Nheine bilden.

Au Gunjten der jdhon damald bei AGIHorn vorgejehenen ALH-
swetgung nad) Vedta 2. wurde ithre Nichtung von der Luftlinie
ojtwirtd abgelenft, im Weiteren aber ihre Lage duvc) die von
per Gerabden wenig abweichenden gqubfeven Orvtichaften beftimmt,
von denen Quafenbuiid al@ die Anjchlupftation fiir die Vabhn
wad) NRbeine zu nenmen ift.  Jpven Hichiten Punft erveicht
jic beim Anjdhlujje der Piesberger Bechenbahn zu Guerdburg
(N. N.,-+ hl,l..} m), mit einem weithochijten fiberfchreitet jie be
Diltinghaufen (N. N. 4 51,25 m) dic Wajferjcheide mwifchen
Wejer und Cmd. JIm Gangen waven die Erdarbeiten nicht bes
peutend; der Briickenbau trat gegen die Ausfithrungen der nirh-
lichen Babnen zuviik. Von den im Gangen 170,2 m Lichtweite
enthaltenden *"':'ullmtbrf'nfcn find ertodhnendwerth die Huntebriicke
bet Oloenburg (49,5 m), dic Buiicde fiber den Hajefanal (22,36 m),
dic jog. Linfdbviike (15,76 m), je drei Oeffnungen enthaltend;
ferner von den im Gangen 238,5 m Duvchflufiweite meffenden ge-
wilbten Briicken und Durchldafjen ecine Briicke iiber die Hunte
(2 Ocffn. 3uj. 17 m), eine Britcke iiber dic Hafje (3 Ocffu. 3uf.
25,50 m).

Lon Dochbauten ift ver zur Wnufnahme ciner Schiwellen-
Lrinfanjtalt beftimmte Schuppen zu Huutlofent ju  eviwdhnen,
welcher, sur Jeit nur ald Schwellenmagazin benupt, bei chvaigem
Juriickgreifen auf- Deimifched Nadelholy feinem urfpriinglichen
Bwede zuviicugeben fein wiivde.

Vet allen Ansfithrungen waven die fritheren Grundjise
wiederum mapgebend.  Wenn  gleichoohl die Koften fidh) nidht
vortheilhaft von bemen der nordlichen Balhuen ablheben, Jo find
auper dem fojtipicligen Grunderwerbe und mandjen jonjtigen auf
ver Preuijhen Strede angetvoffencn Erjdwerniffen die jchon an
anderer Stelle evwdhnten Kriegdzeiten 2. zu beviickfichtigen.

Die Anlagetojten belaufen i) einjchl. ded Grundantaufs fiiv
pad aweite Gleis, jebod) ohne Ullgemeinfoften (fiiv Betriehs-
mittel 2c.) fliv \"“Ibrnbulq'Lunhn{nnd (Bahnhof ausjhl.) auf
62,62 km je 61999  — 3882367 J, fiv Quafenbriict-
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¢ Gverdburg auf 45,24 km je 112580 A — 5093 124 A, 3u-
e yammen auf 8 975 491
eil ~Shrhobve-Jtenjdan].

WIS leptes Glicd ded damit vorlaufig abjchlicpenden Neted
h_ ocr Hauptbahnen veiht fid) bdie am 26. NNovember 1876 bdem
i dffentlichen Verbehr itbergebene, swifden der Mitte der Eudbalhn-
L hofe 18,34 km [ange Bahn Jhrhove-Neujchany an, bei deven Er-
1t bauung auper Dldenburg (16,34 km): Preufen (1,03 km) und
A pie Yiederlande (0,88 km) theild durch) Uebernahme von Aus-

fiiprungen, theild durcd) Geldzujchiijje betheiliat waren.
g Sdon im  HinblicE auf bdie Uebevbriidung der Ems

o (15 Oeffn. 3uf. 319 m weit) ald der {dhwiervigite Dlden-

e burgijde Bahnbau geltend, nimmt derfelbe wegen zahlreidher

&8 andever Ueberbriictungen (8 eiferne Baltenbriicken uj. 63 m,

i 16 gewdlbte Britden und fleinere Durchlafje zuj. 18 m) und |
He Dammihiittungen  in vorwiegend jhlecdhtem Baugrunde, {oiwie 2
fe wegent der Wiederherjtellungdarbeiten an dem 1877 auf 0,5 km |
Y Ringe m Folge Deichbruchs erftovten Bahutdrper ugleich bden
b3 NRang der theucrften Vabhn ein. |
€= Die Koften der Oldenburgiihen Banftvecte betrugen obhue |
te

allgemeine Audgaben fiiv Betviebdmittel 2. auf 16,34 km Linge
i je 179 368 S = 2930 T11 A
Bet der Emgbriicke erlangte die Senfung offener, gemauerter,

L2 im unterjten heile mit Holzumbiillung gejchiiter Brummen die
iy Ausbildbung einer eigenartigen Bauweife, welde bei Ueberbriictungen
i i dbhnlichen Verhdltniffen meift den Jwed auf dem einfadhften
" Wege evreichen lafjen Ddiivfte; in der Form langgejtrectter, ge-

materter, nicht umbiillter Kaften bildeten gejenfte Brunnen ferner
Be einten 3wectentjprechenden Unterbau von Damm=Abjchlufpieilern
ht mit mafiger Griindungsticfe.
Il':i Der Ueberbau der Emabriicte jeichnet {id) duveh den Ein-
uy tlang gefalligen Andjehend mit jachgemdper Anordnung ded Eijen-
i werfed aus.

Gentralbahuhof Olvenburg.

Die vorldufige Unterbringung der Dienft= und Warterdume _
: m einem Giiterjchuppen iiberdaucrte die Crdffnung der vierten '
£ dinie (Oldenburg-Osnabriict). Am 21. Mai 1879 erfolgte dev

13U
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Umzug in oad auf den fectigen Ausbau ded Mehed eingerichtete
Hauptgebdude.

Der Giiterbahnhof mit Hafen und Lovilager im Often, die
Werkitdtten 2. im Weften, Gleidanlagen fitv den Verjchubdienit
an der Jtordfeite der Hauptgleije geftalteten den Centralbahnhof
ald eine 3war in {id) abgejdhloffene, doc) auf Einftige Eriveite-
rungen eingevichtete, fiiv abjehbave Beit audveidhende Anlage.
(©. Crginzungd-Vauten.)

Die Koften erveihten bi8 sum ALJHIuf der Vauvednung
dic Hihe von 3576 982 A, einfdl. ded Preupijchen Sufchujjes
von 750 000 A

Ddyolt-Wefteritede.

Am 1. September 1876 erfolgte die Criffuung der jdhon
oben evwdhnten 7 km fangen Mebenbabhun von 0,756 m Spurtveite,
weldhe (in Cijenbahnfveijen §. 3. al® epodhemachend betrachtet)
von der Grofherzoglichen Eijenbahn-Diveftion fiiv NRechnung einex
Attiengejelljchaft mit Staatdjubvention hevgejtellt ift und mit Ein-
jchlup aller Kojten, auc) bder BetrviebSmitte[, die Summe von
192 765 , mithin fiix dad Kilometer den Betrag von 27 538 A
erfordert Hat.

Volljpurige Nebenbahuen.

Nadhy der Meovganijation der Eifenbabhn=Verwaltung vom
1. Apvil 1883 ridhtete die Diveftion alsbald ihr Augenmert auf
pent weiteven Audbau 0ed Neped im Sinne der Ausdeluung ded-
jelben auf die nod) nicht bevithrten Theile ded Herzogthums.

Die bet den Hauptbahnen leitend gewejenen technijchen Grund-
jige fonnten mit nicht wefentlichen, den neuern Forvtjchritten Rech-
nung fragenden Abweichungen auf den Audbau der Mebenbabhuen
umfomehr iibevtragen werben, ald im Vau der Vahn Sanbe:
Jever-Landedgrenge beveitd ein Vorbild beftand und fiiv mebhrere
Linien jdhon allgemeine Vorarbeiten vorlagen.

Mit dem im duperften Falle zuldffigen Neigungdverhiltnijfe
ging man bid auf 1 :100, mit der jtdvfiten Kriimmung auf einen
Halbmeffer von 180 m. AR Schiene fithrte man eme jhwddere,
fiiv bie damaligen jchwerjten Lofomotiven nod) geniigende Form
etn, welde in Stahl dagd Gewid)t von 24,75 kg auf bag Meter
patte. Schwellen von Eichenholy in jhoddjeren Abmefjungen
wieden aud dem Jnlande, mit Jinfdhlorid unter ZBujah von
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Theerdl getvantte fieferne Schwellen n marktgingigen Abmefjungen
von der Oftjee bezogen.

Die unmittelbave Leitung wurde einer aud dem Eijenbahn-
Diveftor ald adnmuntjtvativen Witglicoe, dem bautechnijchen Divet-
tiondmitglicoe und dem Detreffenden Lofal-Baubeamten (BVezirts-
baumeifter) jujammengejesten BVBau=Kommijjion iibertragen.

1. augd den Finanzpervioben von 1885 b3 1890.

Die einleitenden Verhandlungen tiber die in diejen Perioben
jur Ausfithrung gelangten Bauten bewirte voruehmlich der Eijen-
bahn-Diveftor, Obervegierungdvath RamSauer, dejjen Bu-
jammenivivfen mit den Borjtinden bder betreffenden Wemter, iwie
deffen Verhandlungen mit dem bei der BVabhn Fever-Carolinenfiel
anfinglich allein Detheiligten Vanthauje dad Auftandefonumen dex
Unternehmungen wejentlich forderte.

AHhlhorn-Vedhta=Lohune.

Swijchen den Weitten der Endbahnhife 28,08 km [ang,
wuroe die fiiv StaatSvedynung auf unentgeltlich vou ven Ge-
meinden Hergegebenem, feine baulichen Schwierigeiten darbietenden
Grunde erbaute ebenbabhn evdjjnet: bid "“ct[}m am 1. Oftober
1885, bid Lohne am 1. September 1888, Die aud) duvch billige
Heiten begiinjtigte Bauaugfithrung mrm‘ultt pfne 9 (Lgemeinfoften
fitv Vetviebmittel 2¢. die Summe von 702 484 J, mithin fiix
pad Rilometer 25 017 A

Cijen=Liningen.

Swijen den  Mitten der Endbahnhofe 13,63 km [lang,
wurde die fitr Rednung der Gemeinde Loningen unter
abulich qiinftigen Verhaltnifjen crbaute iebenbabhn feitend Dder
Staatdbahn=Verwaltung am 12. Auguft 1888 in Betrieb ge-
nommen. Die Ausgaben beliefen {ich ohne Allgemeinfojten fiiv
Betviebdmittel 2c., jedoch einfchl. ded Grunderwerbes big Enbe
1891 auf 332 209 4, mithin fiiv dasd Kilometer auj 24 373 S

Sever=Cavolinenjiel=(Haxle).

Bijden den Mitten der Endbahnhofe 18,12 km (bi& Harle
20,12 km) lang, wurde die fitr Redhnung ded Banthaufes
. Erlanger und Sihne in Franffurt a. M. crbaute, jo-
pan auf die Jevev=Cavolinenjieler Cijenbahngejelljchaft

2




al8 Recdhtsnachfolgerin iibergegangene, unter wejentlich fchwierigeren
Boben- und Ovtdverhiltniffen audgefithrte Nebenbahu feitens dex
Staatsbahn-Verwaltung am 1. September 1888 bid Eavolinenficl
in Betrieb genommen, wihrend die zu Gunften ded Verfehrd mit
der JInfel Wangeroge iiber den Seedeich innerhald der Lanbdes-
grenze bi8 jur Havle veidhende Forvtjesung exft im Jjahre
1890 in Angriff genommen und am 1. Juli dem VBetriebe tiber=
geben turde. Die Audgaben beliefen fich ohue Allgemeinfoiten
fite Betriebdmittel 2., jedod) einfhl. der Grundentichidigung big
Ende 1891 auf 649 525 A, mithin fiiv dad Kilometer auf
32 283

2. aus der Finanzperiode von 1891 Hid 1893.

Unter der Leitung ded am 1. Juli 1888 ald Vorfigender
i bie Cijenbahn-Diveftion eingetrctenen Geheimen Dber-
Regierungsdraths Bovmann ift die eben crwibhnte BVer-
bindung der Station Carolinenfiel mit der {djiffbarven Harle aus-
gefiihrt und die Crweiterung ded Nehes der Nebenbahuen als
teined Staatdbalhnunternehmen unter Inanfpruchnalhme der
Gemeinden zur unentgeltlichen Lanbabtvetung 2. wieber aufge-
nommen.

Auf den nachbenannten, jundchit fiiv den Ausbau in’s Auge
gefapten Stvecfen jind bdie BVovavbeiten beveits ausqefithrt oder
nabezu beenbet:

Laveler Ringbahn.

Auf gwei Theilftrecen ift anferdem der Bau in Angriff ge-
nonumen.

Novdenham-Blegen.

Die gany aufendeichs geplante Linie erfordert beim Babhn-
hoj Blexen bejondere, nod) im Entwurf befindliche Anlagen.

Olbenburg-Brafe.
Ullgemeine Vorarbeiten find beendet.
Delmenhorit-Vedta und Lohne-Hejepe=(Bramidye).

Allgemeine BVorarbeiten werden ecinjdhlieflich devjenigen fiiv

eine Abzweigung nach Damme im Laufe ded Sommerd beendet.
Groangungs- Bauten.

Lon denjenigen Ergingungd- und Crweiterungsanlagen, welde

nicht aus den im BVorftehenden mitgetheilten Geldjummen, fondern
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aud Betviebgiberjchiiffen begw. den Mitteln ded 1876 gejchaffenen
Crnewerungdfonds (fitv Olbenburg-Wilhelmshaven aud bejonderen
Bewilligungen der PreuBijchen BVervwalting) beftritten {ind, werben
pie folgenoen [Hervorgehoben.

I den Jabren 1873—1878:

Glocenjignalleitungen auf den dlteren Strecten, 21 Wiirter-
haujer auf den Streden und Nebengebiude auf 6 Bahnhifen bdex
Babhn Olvenburg-Wilhelmahaven, Arbetterwohnhiufer auf bdex
Bahn Oldenburg-Bremen und auf dem BVahnbhofe Oldenburg,
Crjas ded holzernen Ueberbaued der ndrvdlichen Huntebriide in
Oloenburg durch) Eijemwvert.

S den Jahren 1879—1881:

Erjal ded polzernen Ueberbaued der 3 Fluthbrlicken im
Bremifchen durch Cifen, Kajemauern 2. 3u Cl&fleth und Brafe,
Bicrbau zu Novdenham.

L8

I ven Jabhren 1882—1884:

Pierbauten u JNordenham.

S den Jahren 1885—1887:

Crjas 4 DHolzerner Briikenitberbaue (DOlbenburg-Bremen),
1 bet Cl&fleth, 1 holzernen Drehbriice ded Hafend bLet Oldenburg,
Curichtung eleftrijchen Lidhted und Lofomotivjdhuppen-Crweiterung
pajelbit; Anlage des evjten Lingdpiers und ded neuen Perjouen-
pievd au ovdenham; Drehbriiden fitv den Ema:-Jadefanal bei
Wavienjiel und Sandevbujch, audgefiihrt von der SKaiferlichen
Mearvine auf eigene Koften; Sicherung der Eingangweichen jammt:
licher Hauptbahnitvecten durch Verbindung mit den Abjchlupfignalen.

S den Jahrem 1888—1890:

Unter der fedinijchen Leitung ded Eijenbahn-Diveftors ge-
langten zur Ausfithrung:

Der Crfah holzerner Briideniiberbaue (Oldenburg-Bremen 3,
purd) Cifen; Oldenburg-Leer 4, duvch) Stein); Stellwerfianlagen
und Oleidumbauten zu Leer, Jhrhove und Wiijting; Kreuzungs-
jtationen im NReiherholze, zu euenfoop und Hammelwarden;
Schnecjchubanlagen (Grofentueten=AHlHorn); Wmbau ded Jever-
jchen Eheiled ded BVahuhoid Sanbe.

gerner au ordenham: BVerwendung unbenupter friiherer

Lorfjdhuppen vom BVahnhof Oldenburg ald Lagerjchuppen, Tant:
Sk
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anlagen und Naphtapicr fiiv die Fivma Kovfi; umfangreiche An-
lagen fiir den trandatlantijhen Lerfehr ded Norddeutichen Lloyd,
beftehend in einem 'ﬁmq[uuqfn Ldngapier (300 m), Empiangs-
halle, Follvevijions- und Lagerjhuppen, cleftrijher Beleuchtung,
(hierfitv bejondere Bewilligung 515 000 ).

ven Jahren 1891 und 1892:

(,nuutmum ver Bahnhofs- und fog. Lloydanlagen zu Norden-
ham unter bejonderer Bewilligung von 650000 A (drei- bew. 3ivei-
gletjiger Langspier verldngert um 380 m); ferner Erjaf Holzerner
Briideniiberbaue durc) Eifen (Ofbenburg-Bremen 1, Dldenbirg-
Quafenbriict 1), Verjtavfung der Huntebviicken bei Dldenbury (jiid-
liche) und Elsfleth; Anlage einer Kreuzungsjtation mit Stellwert
s Heidfrng; Umbau und Eriweitevung ded Bahnhofs Vavel in
Berbindung mit der Cimmindung der Ringbahu: endlich auf dem
Centralbahnhofe Oldenburg die L’ﬁu[rittmq per Grweiterung fiber
die Didherige Nordgrenge hinausd zum Jwede dev Vevlequng dev
Lofomotividhuppen und ‘"“ui]tﬁttt‘ll dabin, nachdem fich die
Ungulanglichfeit des an der Siidjeite verfiigbaven Geldndes im
Hinblid auf die alle Crivartung iibertveffende Gejtaltung des
LBerfehrd auf faft allen Linien des Netesd Heraudgejtellt Hat.

Sujammenitellung der Bautojten.

: | Mumittel= | J Stoften fiiv |

&= bave Bait= o | Durd Er |

= Bahnijtreden | Lojtent ofue = jebmittlich] gingungs

= 1b | Allgemein 5 auf das | its Beneciunaen

= T L T fojten fiix 3 filo- | Gnde 18 | g

= Eentralbahnbof. | Betrieps = meter TIJ.L.LIL e |

5] |f mitteloae o ST Ungabe.

| M| i [

1[Dibenburg-Bremen (Neujt.) .| 3811 808| 41,61] 67575 222 000|ansior. Bremifwe Bantoften.

2 ‘“l‘-L‘IllmuI Wilhelm3haven . .| 5015 454 52,37 95 T70{1 055 000|¢ Allgem. Stojten, Lrlr;i-id1l.

s 1 hul. Sloenb.

3|0lbenburg=Reer . . . .. ... 3297 421| 54,88/ 58 800) 105 000!t . Qeer, DI, ThHeil;
||\'\II“Ea“ L‘l\‘llhm]l ....... 1 61 IT 2311 43,50|140 4652 100 000 citidl. Babhub. Hude, nicdbl. THET
1|_ﬂnho .@t‘l‘(‘l Landedqrenge. .| 838436/ 16,06/ 52 206, 41 000|¢ Bahuh. Saude, wejtl. THL

Bahnl. Everdburg.
Babhnh. J[hrhove und

6|Olbenburg-Coersburg . . . .| 8975 49110786 83 214| 102 000/e
7 30rhove-Neujdan;(Landesy 311 2030 711| 16,34/179 358 35 000|an

| Diederl. Strede 1.
8 Centralbahubhof Oldenburg. .| 3576 U-{--_’I = gl et ; -l;jlrJ|[hI'I:Iix:_r_ilzll‘”e”nll[:.ﬁh, Preuji. Jujd. v
(D djolt=TRejterjtede . . . . . .| 192 Tfifﬁi 7,00 27 538 =k icinlict.\i.Li'rw-:t]-.':'.h.‘l*rli]]:h.:friwlt._
10/Ablhorn=[ohne . . ... ... ! 702 484/ 28,08 25 017 5000 - W mw YB(GoTH
1 I;L‘:‘IL]‘-.II SOMINACIL o s | 332 _‘11'| 13.63] 24 373 - DieVauredn.ift nod nidt abgeidl
12[Sever: Luw!nmnw[ Davle . .| 6491 '—'-. 20.12| 32 283 — Desqgl. |

Elimmilide 1~u!lw1m|.L Babhnjtvecen, e IR P| &bl der fiic Griciey Tung vo
cinjdl. Ifd. M. 8, audjdl. ({d. Ny, 0[0d 177 752(1304,60] 89 17 ” L O85 0008 viideniiberbaiten veraus sqabtent
| 1 204 000 G A
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Unlage- Kapital,

Am Schlujfe ded Jahred 1891 taren fitr die jammilichen
unter  Oldenbuvgifcher Verwaltung ftehenden Babhnen (ausjdl.
Dcholt - Wefterjtede) an Anlage-Kapital folgende Summen ver-
audgabt :

1. fitx die ODldenburg gehorenden BVahnen:

a) aud der Dldenburgifchen Landedfajfe . 31092 513 A
3; b) Bujdup voi Preufen und den tieder-
f [andenr zum BVau der Strece Jhrhove-
T R B S S T SR e 0 (0

Buj. fiiv die Olbenb. Bahnen 33 098 917 .
2. fiiv die fonjtigen unter Oloden=
burgijdher Betricbs-Vevwaltung ftehen-
ven Babhuen:
a) Verwendetes Anlage-Kapital
der Bahn Dldenburg-LBil-
haven — unmuttelbar von
Poeufen verwendet . . . H 319972
b) Beitvaq 3 den  Anlage:
g Stojten ded Babhnhofs Dlden-
' iirgs S emanr s Th0:000 fr.
¢) Veitvagzuden
vonOldenburg

bejchafitenBe= >
tricbmitteln
== 2. (1174000
L —+ 1653) . .1176 453 e
hl‘u[ﬂ ___-E 926 —1-.')3” i
i | Buj. 7246425 .
d) Bremijches Anlage-Kapital
ud ped von Bremen erbauten
9. . Theiled bder  Olbenburg:
Sl Bremer Va0 w e 19243220
”:- e) Anlage-Kapital ded von den
3 tiederlanden auf ergenem
st | Qu dibertvagen 9 170 747 M 33 098 917 .
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Uebertrag 9 170 747 A 33 098 917 .
&ebiete evbauten Theiles der
Gtrecte  Jhrhove - Neujchang
4562 ey s ant irsy 775 000
f) Unlage-Kapital der fitr Rech-
nung der Gemeinde Loningen
erbauten Bahn Effen-Lonin-
GRIL mhniey S e e S
g) Unlage-Kapital der fiir Rech-
nung der Jever-Carolinen-
jieler Cijenbahn-Gefelljchaft
exbauten Bahn Jever-Carp-
linenfiel=parle . . . . 734 5256
— — 11 055 794

©umme 44 154 711 M.

Die vorftehende Summe febt fich ufjammen ausd:

1. unmittelbavem Baufapital.

a) fiir cigentlichen

Bafhnbau . 36 948 153
b) fiirBetriebs-

mittel und

Ausriiftung 5 158 106

——————— 42 106 269 A

2. mittelbavem (nicht dem Bau
3u Gute gefommenen) SKapital,
al® Geldbejchaffungstoften, Jin-
jen 2c. wihrend der Bauzeit.
a) Dlbenbur-

gijher Staat 2 031 667
b) Bremijcher

SGtaat . . 11 982"
c) Gemeinde
Loningen . 4803

2048452 .
Buj. wie oben 44 154 711 .
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Bahuunterhaltung.

Sm Jabhre 1891 Deliefen fich bdie Koften der Babhnunter=
haltung: pervionliche Ausgaben auf etwa 253 000 A, fachliche
auf etwa 450 000 A In diefen BVetrdgen find die aus dem
Erneuerungdfonds  bejtrittenen Soften der beim Dberbau  ver-
wanbdten Bauftoffe nicht enthalten, jedoch die Audgaben fitv Bettung
mit cingejchlofjen.

Bei den auf Kojten Didenburgd zu unterhaltenven 394,5 km
burchachended Hauptgleis Oejtehen 260 km aud Stahljdhienen,
135 km aus Gifenjchienenn; der Umbau bder [eBteren in Stahl
jchveitet tegelmdfig fort. ©eit bem Jabre 1889 1ijt Dbet den
Schienen, aud) in den Weichen, [ediglich die auf der Preufijdhen
Staatsbabn cingefithrte Novmaljorm von 33,4 kg Gewidt auf
bag Meter verwandt; auch find feitdem im Gangen 19 254 Stitcd
Fufeiferne Sdhwellen eingeleat. Jm Uebrigen beftehen die Schwellen
vorwicgend aud nicht getvinftem Eidenholz, zum Eleinen Theile
aud qetvinttem SKiefernholz. In Betreff ded Trdntend wird auf
ndhere Angaben Seite 13 und 14 Bezng genommen.

Bur Bedectung der meift aud feinem Sande beftehenden
Bettung mit jchwererem Stoff find jeit 1888 10700 cbm Abfall
iteine ausd den Piedberger Sanditeinbriichen verwandt.

i o S




Die Organifation der Betricbsvermwaltung.

Fiiv die Organifation bder Betviebdverwalting einer Staats-
eifenbabu von vorfdufig untergeordneter Bebdeutung fonnten nur
wenige vev bereitd beftehenbden Berwaltungen ald BVorbild dienen.
Den Cinvichtungen der Privateifenbahnen, deren Leitung wefent-
lich in Den Hinden von faupmdnnijchen bezw. Finang-Kapacititen
lag, fomnte man aug nabeliegenden Gvinben nidht folgen. Die
Drganifation der groferen Staatsbahuen fonnte fiiv einen Beyirt,
welder mit einer Vahnuldnge von 45 km den Betrieh evbffnete,
ud fich) in abjehbaver Beit nur auf cine Betriebsftrede von
150 km aubehuen modhte, cben fo wenig zum BVovbilde dienen,
als man gundchit mit einem gevingfiigigen BVerfehy 3t rednen
Datte wnd aud finangicllen Nitckfichten von der Shaffung eined
tomplicicten BVevwaltungd-Appavats Abftand nehmen mufte.

Die Drganijation der Herzoglich Jafjauijhen  Cijenbahn-
Berwaltung evjchien in Beritfichtigung diefer Umitinde ald die
einfachjte und deshalh nachahmensiwerthejte, dectte fich auch in Nitck-
jicht auf bie mit der Bauleitung Letrauten Perjonen injofern
mit den Dldenbuvgifdhen BVerhdltniffen, ald bie Centralleitung
nicht cinem Diveftions-Kollegium unter Leitung eines Borfienden
iibevtragen, jonbern in buvcaufratifcher Sovm eine adminijtrative
und eine technijche Spise gejchaffen war.

Durd) Gejes vom 1. April 1867 wurde auf joldjer Grund-
lage cine alg obere Berwaltungsbehivrde dem Staatdminifterinm
unmittelbar untevgeovduete , Eijenbalhn - Diveftion jiix Den qge-
jammten Bau= und Betriebsdienit organijivt. Jeben einem admi-
nijtrativen und einem technijehen Diveftor jollten der DiveFtion
nach Bediiviniy Hitlfdavbeiter 3ugeorduet und pie erforderlichen
Burveaud unterjtellt werden.
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A3 DOrgane der Diveftion hatten zu fungiven:

1. cin Betriebd=-Injpeftor, dem bder gefammte BVabhn-
unterhaltungd-, der dufercr Betriebddienjt, jowie die Aufficht {iber
die Handhabung der Bahnpolizei fibertragen wurde;

2. ein Majchinenmetiter fiiv die Yeitung und Verwaltung
pes technifchen Theiled ded Majdhinen= und Wagendienjtes, Der
Werkftatten-Cinvichtungen und der Material=Vevwaltung.

Auf Grund dicjes Ovganifationdgefeled wurde der Regierungd-
vath Straderjan jum adminiftvativen Diveftor evnannt, dev Bau-
Divettor Burejch mit der Wahrnehmung der Gejd)dfte des techni-
jhen Divectors beauftvagt und bder bidherige VetriebSchef bder
Niederlandijchen Staatdbabhuen Behrend mit dem Titel ,Divef-
tion3-Secretair” zum Hitlf8avbeiter der Diveftion ernannt.

Der Poften ded Betriebd=Injpeftord wurde dem Jngenieur
Wltvater, (3. 3. Diveftor der Tberhejjijchen Eijenbahn) bder bed
Majchinenmeifters dem Majdinen = Jngenieur, jebigem Ober-Bau-
vath Wolff dibertragen.

Jm Jahre 1873 {chicd der adminjtrative Diveftor Stracderjan
aud dem Eifenbahudienjte aud und an jeine Stelle trat ber Ne-
aierungsrath Beter Ramsauer, welder, frither im Olbenburgijdhen
Sujtizdienite angejtellt, fpdter im Bremijdhen Staatddienjte ald
Gtaatdamwalt thatiq gewejen war.  Am 13. October 1882 jdhied
aucd) der tecdnifche Diveftor, Geheimer Dber=BVaurath Burejd) aud
bem aftiven Olbenburgijchen Staatddienjte und gleichzeitig wurde
ber Dualidmud, weldher 618 dahin bezitglich der Leitung der Ver-
walting duvd) cinen adminiftrativen und einen tedynijchen Diveffor
porbanden wav, Dbefeitigt und bdie Verwaltung auf Grund bded
Gefeped vom 19. Mdry 1883 nen ovganifivt. Nach diefem Se-
jee follte die Gifenbahn=Divcftion bejtehen aud einem Eifenbabhu-
Divcftor ald@ Vorfisenden, ecinem adminiftrativen Mitgliede, dem
Dber=Bauz und Betricbd=Jnfpeftor al8 bau= und betriebdted)
nifhem Mitglicde, dem Dber=-Majchinen=[njpettor ald majdinen:
technijchem Mitglice.

Suzwijchen hatten {id) die Gejchdfte ded bau- und befriebs-
tecdhnijhen Dienfted n der Weije entwicelt, daf bder Vetriebs-
Snjpeftor fich ald cine der Divection unterjtellte felbjtjtandige
Dienjtitelle mit der Bezeichnung ,Betriebd=JInfpeftion” hinjtellte.
Nachoem der Betriebz-[njpettor A ltvater im Jahre 1871 it den
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Dienft der Oberheffijchen Gifenbaln iibergetveten war, wurde die
Reitung ber Betriehd - Injpeftion dem Dbev-Betriehs - Injpeftor
(iepigem Oberbaurath) Scdmidt iibertragen, weldyem, nachdem
Perr Schmidt jum Diveftiondmitglicde ernamnt worden war, bder
Bau-Jnjpeftor Niemeyer ald BVorftand der Snjpettion folgte.

Wit dem Jnfraftreten ded Organifationsgefeses vom 19, Wiy
1883 war bie Betrieb3-Injpeftion al3 jelbititandige Dienftitelle
befeitigt, und wurben bie Gefchifte derfelben mit in die Central-
feitung der Diveftion verlegt. 3 erwied jich fpdter jedoch ald
nothiwendig, das 6id dahin vereinigte bau= nud betviebStechnijche
Decernat u trennen.

Am 1. Juli 1888 trat der Borfigende der Eifenbahn-Dirvection
Perr Vbervegievingdrath Ramsauner aud dem Cijenbalhudienit in
pen allgemeinen Vevwaltungsdienft fiber und iibernahm an jeiner
Stelle die Leitung bed Olbdenburgifchen Cijenbahniwefensd dex bid-
bevige Diveftor ded RKonigl. Preupijehen Betrieds-Amts Saar-
buiicfen, Megicrungd- und Baurvath Bovmann, mit dem Titel
n®cheimer Ober-Regierungsrath”.

Bur Beit find in der oberen BVevwaltung dev Lldenburgijchen
Cijenbabhnen folgende Perjonen thitig:

Dirveftion:

Borfigender: Geheimer Ober-Regierungdrath Bovmann,

Najchinentechnijched Mitglicd: Ober-Baurath Wol .

Adminijtratives Mitglicd: Geheimer Finangrath Vehrens.

Bautedynijches Mitglicd: Baurath Niemeyer

Betviebstechnijches Mitglied: Baurath BoHLL,

AR Hiilfdarbeiter find der Diveftion der Regierungd-Afjejjor
Dr. Mundevloh, bder Bauw=Jnjpeftor Schmitt, jowie der
Regierungd-Baumeifter Riefen II. zugeordnet.

Siir die Bahnunterhaltung 2. fungiven ald Vezivts-Sufpeltoren:

1. Gtrete Olbenburg-Bremen und Hude-Brafe: Dber-Bau-

injpector Noell.

2. Gtrecte Oldenburg-Wilhelmshaven mit Sande-Jever-Cavo-

(inenfiel: Baurath Behrmann.
3. Gtrecte Dlbenburg-Lecr-Nenjchanz: Baurat) Lauff Y.

*) Unmerfung: Hevr Lauff ijt inzwifhen verjtorben.
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Strecte Dlbenburg: O3nabriid mit Bweigbabhnen: Ober-

Bau-Jnjpeftor NRieten L

Sm majchinentechnijhen Dienjte fungivt ald Vevtreter bed

Bauvaths Wo 7], der Ober-Majdhinen=Injpeftor Ranafier.
Der Diveftion find folgende Buveaus unterjtellt:

18
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Die Negiftratur.

Die Sdyreibjtube.

Die Haupt=Kajfe.

Die Haupt=-Kafjen=-Kontrole.

Das Revifiond=BVureau.

Das Verfehrd-Bureau (einjhl. Kontrole ded ‘Perjonen-
Werfehra).

Die Verfehrd-Kontrole II. (Giiterverfehrd-Kontrole).

a8 Wagen-Bureau.

Dad BVerficherungd-Bureair.

uBerdem {ind mit der Ueberwachung ded Vetriebss und
Berfehradienftes 4 Vetricbd= beziw. BVerfehrd-Kontroleure beauf-
tragt.




Ter aufere Betrieh,

Am Tage der BetviebSevdffmung vevfehrten auf der Stvede
Dlbenburg-Bremen drei, auf der Strecte DIdbenburg-TWilhelmshaven
awei gemijdhte Biige taglich in jeder Richtung.

Die gemijchten Biige bder Bremer Strecke evtiejen fich fiiv
bie Vewiltigung ded Giiterverfehred beveitd im eriten Vetrieds-
jahre ald wnzuveichend. Man jhritt zur Cinlage von Bedarjs:
gitterziigen, um indeffen auch diefe jchon jehr Dald duvd) taglic
verfehrende Giiterziiqe zu cvieben. Dagegen fonnte den Bediirf-
niffen ded Giiterverfehres auf der Strecte Olbenburg-Wilhelmshaven
burch) die Cinlage eined dritten gemijchten Buged (8. April 1868)
vorerjt nodh entfprochen wevden und veichten die gleichen Maf-
nafmen, drei gemijchte Biige i jeder Richtung, auch) fiiv die
am 15. Suni 1869 ecriffuete Strecte Oldenburg-Leer aus. Crit
vom Jahre 1871 an verfehren auf allen Streden vegelmipige
Giiterziige. Die Lage derfelben evgab {ich damald aud ber vein
praftijiien Crivdgung der mbglichiten Crjpavung an Majchinen
und Perjonal, dic der Perjonenziige bei fejtjtehender Anzahl der-
jelben aud der moglichit weitgehenden Beviictiichtigung dev Bediivf-
niffe ded Lofalverfehres innerhalb eined Spielvaumes, weldem die
sit gewinnenden Anjchlitffe der Nachbarbahnen faum Grengen auj-
erlegten.  atte man doch bei der BVetviebserdffmung der beiden
eviten Oldenburgijchen Linien lediglich mit den AnjehluBziigen dev
Strece Geeftemiinde-LWunjtorf zu rechnen und war der Perjonen-
fibergang bei unentwicteltem BVerfehre ein jo gevingfiigiger, dah
man jelbjt wm Uebergangdzeiten bis zu zwei Stunden fouderlid
Sorge fich nicht zu machen brauchte. * MaBgebend waven mehr
ober weniger nur die Anjchliijje von und nach Hannover und dieje
wurben mit den filr den Lofalverfehr giinjtig gelegten Biigen evveidt.
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Mit Crofinung der Strecen Hude=Brafe (1873) und Brafke-
Jordenham (1875) d. h. mit dem duve) jie erdffueten AUnjchlup
an den Seeverfehr und mit dem Humzutrvitt der Anjdhliiffe n
DanabriicE und Nenjchany (1876) mufte zwar die Negelung ded
®itterverfehres eine jchwierige werben und der gejammte Vetrich
ein verdnderted Bild annehmen, aber dagd Marimum aller regel-
mdpigen Biige tdglich Dbetrug im [ahre 1878 auf der Strecte
Oldenburg-Bremen immer evit fieben in jeder MNichtung und abge-
jehen von vereinzelt cingelegten ©onbergiiterziigen und den aller-
dingd damald fhon fiiv den Viehverfehr im Herbite zu leiftenden
Sonderziigen i nicht unerheblicher Anzahl, ergab ficd) fitr bdad
genanunte Jabhr nur folgende tdglich) vegelmifig IUiLbLle)tClIhL‘
Gejammtleijtung:

= : e S ) Ser
&8 verfehrien tdglic . A 2 ahl vex Buf
RO Pey= qe : Hujant=
lh‘h il‘llll?ll'-' [11111(]1[’1!1 Giiter- mern
in jeder Nichtung auf der Strece Blige
Dldenburg=Bremen 4 = 3 7
Vloenburg=Yeer . R 4 — | 2 6
YA P | . »
Olvenburg-BWilhelmdhaven . . 3 1 2 6
Llvenburg-Quafenbeiid . . . 1 1 2 4
Quafenbriick-Odnabriicc . . . 2 1 e e
Yupeforvenham < .o 2 1 1 4
Sever=2Wilhelmehaven . . . .| — 3 — 3
Leer=Menjdiang - S age 3 1 — 4
Bujammen | 19 8 12 39

Dasd obige BVeijpiel entjpricht bdem VBetriebdjahre der iiber
die Entwidelung dber Didenburgifdhen Cijenbahnen audgearbeiteten
Dentjchrift  anldplich ded  fiinfundywanzigjdbhrigen NRegierungs-
jubifduma Seiner Koniglichen Hoheit bed Grofherzogd. Stellen
wir dicjen Daten die ded Vorjahred bder n Veranlajjung dex
fitnfundzwangigiten  Bujammentunft der Freien Veveinigung ver:
fafiten Dentjehrift und die ded laufenden Sommerfahrplanes gegens
fiber, fo ergiebt fich fiiv dad Tahr 1888:
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E& verfehrten tdglich l"’f 3 a ‘I)_l bev Lo
1858 fmilr:lu-r l mi?&ﬂcn ‘ Biter= Jmm
m jeder Richtung auf der Strecte Biige i
1 ‘”lcnhurq:“%1'L‘mcn dmeni 6 - ‘ 3 9
Olbenburg-Leer : ) — 1 6
Llvenburg-Wilhelmyhaven 4 — R
f"l"ﬁcnhln'q -Quafenbriict 4 — 2 lien
Quatenbriict=Oanabriict 4 — R o)
Hubde=Nordbenham : 3 1 ‘ 1 H
Sever=Wilhelmshaven . . . . ] 6 ‘ | 6
Seet=-Neujdang i maserE i SR s g 5
~ Bujammen| 29 | 9 [ 10 | 48

Auper diejen vegelmdpigen Jiigen enthilt der Fabhrplan tiglich
38 Bevarigziige zufammen in beiden Richtungen und find hen-
jelben mit Crdffuung der Vollfpurnebenbahnen Hingugetreten in
jeder Michtung:

Ahlhorn=Lohne . tdglich 3 gemijchte Biige
Effen-Loningen . B a2 ? ”
Sever=Carolinenfiel el S 3 5

Dagegen beziffert fich bdie gleiche Leiftung im flinfundziwan-
jigften Jahre nach ver Vetvied3erdffuung der erften Lldenburgijchen
Eifenbabhn auf denfelben Strecen wie folgt:

©8 verfehren tdglich Anzahl der |

1892 e | ges | Giter. | BUAM

jonen= | mijdyten | men

i jeder Richtung auf der Strecke Biige '

Q[bcnﬁutq-%n‘mcn SRR R 9 - 4 | 13
Dlbenburg=Qeer . . . s 6 — 559 8
Olbenburg-Wilhelmahaven . .| 6 — 3 9
Dldenburg-Quatenbriic . . . 5 — 3 8
RQualenbriit-O3nabricE . . . 5] — 2 7
Hube-JNordenham . . . . . 6 — S5 14
Sever=-Wilhelmshaven . . . . Lo Foieh 1 8
Meer=Nen|hans Soipbiial s Sl 580 1 6
Bujammen | 41 | 8 [ 24 | 73
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*) Von den 8 Giiterziigen verfehrt ein Bug nur auf dex
Strecte Hude=VBrafe und Ddbienen drei Biige bdem regelmdpigen
Stleitrangport 3wijchen Kleinenficl und Neuenwege, jowie ein Sug
bem gleichen Trandporte wijchen Hammelvarden und Siidende;

=
\

der [ebtere ift unter Oldenburg=LWilhelmshaven in den dafitr auf=

gefithrten drei Giitevziigen abermals mitgeadhit worden. Die juv
BVergleichung ju zichende Anzahl Jiige ermdpigt fich demgemdp
unter Abrechnung der aud) fiiv bie Jahre 1878 und 1888 nicht
eingercchneten Materialziige auf 68.
Dancben werben tdglich in jeder Richtung auf den Strecen:
Ahlhorn-Lohne . 4 gemifchte Biige

Cllen=Liningen . 4 - "
SJever-Carolinenjiel 5 .. i

gefahren und enthalt der Fabhrplan aufer dicfen rvegelmdfhigen
Biigen nod) 62 Bebarfdzlige, von weldjen jedocdh an ecinem und
pemfjelben Tage immer nur ecinige wenige und iiberjdhlaglich ver-
eingelt hochjtend etiva 16 Biige (3 Llopdziige und 2 Sonbdervicl):
jlige mit den entjprechenden Leevziigen) gefahrven twerden. Bon
vorgenannten vegelmdfigen und Bedarfdzligen beginnen, enbdigen
ober paffiven auj der Station Oldenburg 105, auf der Station
Hude 90 Biige in beiden Nichtungen. Jnunerhalb ded eigenen
Bahnnesed werden 64 Perjonenanjchliifje evveicht bezw. aufge-
nommen, bder ‘Perjonenzugfahrplan enthilt iiber 150 Anjchliifje
oer Nachbarbabhnen.

Die Bujammenitellungen evgeben aljo eine Steigerung bder
Unzahl der vegelmapiq tdglich verfehrenden JBiige im Beitraume
per [eten dreizehn Jahre um faft dbad Doppelte. Legt man dem
Lergleich ndeffen nicht den Fahrplan ded Jjahred 1878, jondern
pie nacd) eingetretenem Niickgang ded Werfehrd eingejdhrantten,
Dier nicht evidrtevten Fahrpline der folgenden Jahre zu Grunbde,
jo iiberfteigt die nzahl der regelmdBigen Siige ded laufenden
Fahrplaned bie der Fabhrplane der Jabhre 1879, 1880 2. um
melr ald dad Doppelte.

€3 fann nidht die Abjicht jein, die gleichen Daten fitv fimmt:
liche Betriebdjahre hier wicderzugeben, diefelben find jum griften
Lheile dev Fejtichrift anldhlich der fiinfundzwanzigiten Sujammen-
funjt dev Freien Veveinigung in bildlicher Darftellung angehingt
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und in ihrev Forvtjesung bid auf den Heutigen Tag der vorlicgenden
Sdrijt in gleicher Ausfertigung angefiigt wordben.  Ehenjo parf
auj die Aufzdhlung der Leiftungen ded Vetviched fiiv befonbere
Bwede, fiiv Bade-, Lloyd-, BVerqnitqungsverfehr und Kleimeliova-
tionen verzidhtet werden.  Die Ausfiihrungen mbgen vielmehr
bier auf eine Crdvterung devjenigen allgemeinen ®efichtdpuntte
und Umftande Dbejchrdantt bleiben, welhe bic Bevanlaffung desd
Subalts bes Dheutigen Fahrplaned gewefen find.  Der Schluf,
dbap Dbic doppelfe Anzahl Biige ohne Weiteres die BVewiltigung
poppelt guoBeren BVerfehred zur Boraudjebung Habe, ift fehljam.
Nicht minder unbevechtigt wdve die Fovderung, daf dag Ber-
haltnify der Vetriebstoften jur Gejammteinnahme ein bejtimmter,
i wivthjchajtlich gitnjtigiten Jahre evmittelter Quotient 3u bleiben
habe, und diefen der Bemejjung der Anzahl der Biige ju Grunde
su legen.. Denn abgejehen davon, daf bic Betriebstojten durch
Bujdlligeiten beeinflupt werden, deren Aufwand, wie beifpiels-
wetje durch) Verfdhicbung von Unterhaltungdarbeiten vou einem
gum andeven Jahre und die Crfiillung gefeslicher BVorjchriften
iiber die Fithrung Eoftipiecligerer Einvihtungen in fpdteren Jahren
grifer, ald in den Vorjahren iwerden fonnen, hiangt dad Ve
hltnif im Wejentlichen einerfeitd von dem Grade der Audnufung
vont Perjonal und Betviebmaterial, andererfeits von dem Umfange
ver unaufjhiebbaren grigeven Untevhaltungdarbeiten ded Schienen:
gejtanged ab. Der crjte Summand diejes Verhiltniffed wivd fo
lange abnehnien, ald BVevfehrsjteigerungen durch vorhandene Krdfte
nod) bewdltigt werden fonnen, aber jteigen, jobald nener Vevfehy
neued Perjonal und Material foftet, der zweite Summand ijt
naturgemdp in den evfteven Jahren ded3 Betriches ein gevingerer,
ald au Beiten, in welden 3uevjt dic Nothwendigfeit qriferer
nswechjelungen von Shienen und Schwellen fid) geltend madht
und mup in den Jahren, in weldhen unter dev bevechtigten Vor-
audjebung mebr obdev tweniger gleich guter Qualitdt und gleich-
mdpiger Abnupung dicfer Materialien der qrifte Theil devfelben
aleichzeiti zuv Auswechjelung gelangen wird, eine auferovbent-
[iche Hohe Jelbit evveichen. [n Ddiefem Stadium befindet fic) feit
cuugen Jahren die Mehrzahl der Oldenburgijchen BVollbahnen.
Smmerhin aber wird die Anzahl der Biige 3u dem Bruttogewinn
pe3 Werfehred in einem angemefjenen Verhiltniffe jtehen mikjjen,
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und dad ift fiiv die Olbenburgijchen BVahnen injofern bder Fall,
ald dic Ginnahmen eined fparvjamen Betricbed im Jahre 1878
mit 3 652 835 L im vorigen Jahre auf etwa 6274 000 S,
alfo thatjiachlich etwa im Verhdltnif der Anzahl der auf bden
gedachten  Hauptftreden befordevten Jiige von 39 : 68 gejtiegen
find. Die Anzahl der vegelmdfig verfehrenden Jiige ded vorigen
Sahred und diefed Jahred it faft genau Ddiejelbe.

S bie Hohe der Bruttocinnahmen ded vovigen Jahres jind
awar jowofl die Bruttocrtrdgnijfe der 1878 noch nicht betriebenen
Nebenbahnlinien, als auch die zum Theil durd) bejondere Jiige
Fiiv befonberen Verfehr, fo namentlich) den Llioydverfehr, erzielten
Einnahmen cingerechnet, wibhrend bdie Anzahl ber 1878 nod)
gefithrten  Biige angefichtd ber ungiinjtigen Betvicbergebnijje m
ben folgenden [abren ecine uoch gropere Einjhvantung erjubr.
Aber ein NReijender, welcher vorbem in gemijchtem Buge auf jech3zig
Rilometer Wegeslinge 3 Stunden zu verbringen DHatte und auf
jeine  Grfundigungen dabin aufgefldrt wurbe, daf der nddite,
ctiwad Defchleunigte Bug bderjelben NRichtung fchon i veichlich 9
Stunden abgehe, und joldhe Einvichtungen evteng, Halt Heute jdhon
bic Reife in einem vercinigten Perfonen= und Giiterzuge fitv cine
wnverantwortliche Sumuthung der Eijenbahnen. Die Jiige miifjen
getheilt werden wund an Stelle eined cingigen, beiden Fweden
bienenden Buged der friiferen Fahrpline tweift der Hentige Fahr
plan deven 3wei getvennte Biige auf. Die Meinung, bdaB man
bem Bebditvfnijfe des Verfonenvertehrd gegemvdrtig nod) mit nur
brei Biigen in jeder NRichtung gevecht werden und dap mit der
Berweigerung eined vierten Juged evheblic) gejpart werden fdnnte,
ift faum noch zu vertveten; man fHAalt dafiiv, daB €8 mindejtend
vier Biige in jeder Richtung fein miijjen. Der zunchmende Ber-
fehr und Die Forderung rajdhmiglichjter Abfertigung Ddesjelben
auf den Uebergangdjtationen erbeijht LTvennung von Lofal= und
Durcdhgang2-Perjonenverfehr, aljo abermalige Theilung bed vor=
mal@ Dbeiden Verfehren dienenden einen Suged in et Biige.
Die qrisferen Gejchwindigteiten bei feftliegenden fnappen Anjdhlitfjen
ber Hauptziige der Anjdhlupbahuen und beren Fortjebungen im
internationalen Verfehr Jeben der Belaftung der Perjonenziige
burd) Vieh und Cilgut jolch enge Grenzen, daf neben dicjen Per-
jonengiigen und an Stelle von Bedarfsziigen, vegelmdipige Cilgut-

3
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slige gefahren werden mitjjen. Die Mafnahmen gur Bejeh [eunigung
ded Wagenumlaufd im JInteveffe bev Befeitigung jeitiveiligen Wagen-
mangel8 und fiiv bie BVowdltigung ded immer eiligen und ge:
jteigerten Verfehred von Land zu Waffer und umgefehut, fic
fonnen glerdjerwetje und naturgemdd mur in einer Vermehrung
ber frifer fiiv den Oiterverfehr gefabrenen rvegelméfigen Blige
ibren Ausdruct finden. Wihrend dag Werfehrsbediivinify vei Gu-
Bifnung ded Betviebed der evften Lldenbuvgijchen BVabhnen und
erjt vedht zur Beit bed vovitbergehenden Niedergangesd der Be-
tricbSeinnalhmen ein jo gevinged war, dap die Rangirgejhifte auf
das Cintreffen der Giiterziige oder der im veveinelten Bedarfsfalle
abzufendenden Majdyinen warten fonnten, ift Heute piinftlichite
Erledigung diefer Arbeiten die BVorbedingung des Gelingend iiber:
haupt, da verzdgerte Abhiilfe unmittelbaren Schaden und Nachtheil
ber Ddavon betvoffenen Ynterefjenten und Unvegelmdfigteiten Fur
Solge Daben miifite, welche al@ folche nicht nur unlicbfam em=
punden, jondern auch die Sicherheit ded Betviebsdienjtes in Frage
jtellen wiivben. Die dafitv evforderlichen und fiic die Perjonen-
bejirderung audgenupten Fabrten Haben im Bejonderen die Misg-
licheit Der evheblichen Steigerung dev Anzahl der Blige auf der
Bremer Strecde gemdhrt.

Bwar ftellt ein ThHeil der vorhandenen Perjonensiige cinen
Berfuch dar, den Verfehr zu beleben und neuen Vertehr entjtehen
su lajfen, cinen Verjud), weldher felbftverftandlich in Begug auf
jetnen  Crfolg forgjam zu beobachten und ev. einguftellen ift,
wibrend Babe- und Kleizlige cinem voriibergehenden Bediirf-
niffe Rechnung tragen und von der Bildfldche des Fahrplans
mit Dem im Wovaud zu iiberfehenden Aufhvren dicfes Bebiivf-
niffed wieder verfchwinden werden. Die guifere Veehrzahl bev
Biige entjpricht aber ben gefteigerten Anforderungen, bezw. find

e3 Jiige, die ihve Entftehung Umftdnden verdanten, weldhe auf

gewiffen Stationen aud voverwdhnten Gritnden die Anwejenheit
von Betviebd-Material und Vevjonal zu beftimmter Stunde . ex-
fordern wnd deven Abfendung von der Gentvalftation Ddorthin
bedingen, weil bder Aufwand bded Vorhaltend von bejonderen
Betriebamitteln am Ovte felbjt ein ungleich qroferer fein wiivde.

Die Summe de3 zu verantwortenden Aufwandes Hes Be-
triches an Bugfilometern evgab fich) bei Croffuung der Dlden:
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burgifhen Bahnen ald eine einfache Funttion ded BVerfehrabediirf-
nijffed allein, aber heute und feit langever Heit beveitd erqiebt
jich Diefer Aufwand ald die Summe aud den fiir dad gefteigerte
BVerfehrabediivinifp an fich erforderfichen Leiftungen und denjenigen
befonderen Weranjtaltungen, weldhe die Loraudjebung der mig-
lichft geordneten und geficherten Durdhfiihrung der evfteren {ind.
Wie weit man mit lepteven zu gehen Hat, in weldhem Neae hiex
mit bejonbderen Biigen nachgeholfen werden muf, um ded Crjolged
ficher au feinr, Ddafilr giebt €3 eine mathematijche Formel nicht.
Dag Dak bderfelben ift em wedhjeluded, wadhjt aber mit dem
Berfehr i ungleich groperem LVerhdltnip und ijt unter jonit
gleichen Wmftanden auf eingleifiger Bahn naturgemd groper, ald
auf weigleifiger. — Die Eifenbahn-Diveftion ijt beftrebt ge-
wefen, foldgen Anforberungen duvc) Mittel gevecdht zu werden,
welche den Bwed fo dfonomijd) wie mbglid) exfiillen und wdhrend
ber fiinfundzwangig Jahre ded Beftehend ihrem Grundjah treu
geblicben: Nidht (uyurivs ausdgejtattete Jiige, nid)t iiber-
tricbene Gefdhwindigfeiten, aber vermefhrie Fahrge:
[egenfeiten fitr Dilliged ®eld {ind die geeiguetiten
Mittel zur Hebung ded Vevfehred und damit der Nen-
tabilitdt der Bahn.

R




Detriebsmitiel.

(Cofomotiven und Wagen.)

Bet udriiftung der erjten Oldenburgijchen Babhnen mit Be-
triebgmitteln ywurde, wie beim Vau der Balhuen jelbjt, dex Grund-
ja befolgt, felbjt erhebliche Abweichungen von dem Hergebradyten
und Dderzeit Ueblichen micht zu jheuen. wenun eine gewijjenhajte
Pritjung anuehmen liefs, dafy fie den vorliegenden Verhaltniffen
und im Bejonderen den Anfordevungen cmed mighidhit fparjamen
Betriebed bei {ibrigend voller Jwecdmipigleit entjprechen wiivden.
Auf diefe Weije ift in der Vauart der Lofomotiven und Wagen,
bejonders der erfteren, mandjed Eigenarvtige und Neue entjtanbden,
von dem Dbet dem gegenwdvtigen NRitckblicE auf die vergangenen
25 Jabhre fich wobhl behaupten (apt, dafy 3 tm Wejentlichen fich
gut Dewdhrt Dabe. MWean wird Dhimgufiigen miifjfen: glitctlicher
LWeije; denn fitv die LTechnif vornehmlich liegt erft in der Er-
fahrung die [ete JInjtang, welche iliber die wirtliche Swedmdifpig-
feit entjcheidet. '

Das Wefen bdiefer Schrift und die Vejchrdnftheit ded Raumes
geftatten e8 nicht, auf Oegitgliche Cingelheiten ded Ndheren einzuz
gebert; e3 mogen deshalb nuv eimige Hauptpunfte hier fuvze Er=
wahnung finden.

1. ¥ofomotiben.

Bei dem Eniwurf der Lofomotiven mit Tender wurde
aundd)jt pagd Hiel verfolgt, mit nuv einer Hauptgattung verjelben
audzufommen und mit diefer fowohl Perjonenziige, wie aud) Giiter-
jlige au befordern. Der zu evwartende mapige Verfehr und bie
aiinjtigen BVahnverhaltnifje erleichtevten die Ljung diejer WUufgabe.
Die BVortheile der einbeitlichen BVouavt bejtanden in der dadurd)

l
|
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cxmbalichten exfeblich befjeven Ausnupung der einzelnen Lofomotiven
und in der quiBern Billigteit ihrer Unterhaltung.

Die Lofomotiven echielten nur ywei Adhjen — Lrieb= und
Quppelachje —, wodurd) neben entjprechender Bereinfacdhung und
Berbilliqung crreicht wurde, dafy dad gejommte Gewicht von da-
mald 21 Tounen ald nupbared Adhifionsgewicht zur Wirtung
gelangte.

Die Anwendung cined Hhohen Dampjdructes von 10 Atmo-
iphdren, bdie Ausfithrung bdev Kejjel ausd Flupitahlblechen, Dbie
bivefte Veranterung dev Feuerkijtendecte am cylindrifehen Aupen=
Feffel u. §. w. waven bamals in Deutjchland Neucrungen, welde
fpdter fajt allgemein zur Einfithrung gefommen {ind.  Durd
manche Bereinfachungen, wie dad Weglafjen eines Dampidoms,
ben faftenformigen Rahmenbau nacd) Kraup, dad fejte Blasroby,
bie Unwendung von Gufeifen fiiv Dampfichieber, SKolben uno
Gyeentrifringe u. j. w. wurde eine erhebliche Herabminderng der
Bau= und Unterhaltungsdfojten Herbeigefiihrt.

Bon Ginfluf auf die Baunart der Lofomotiven und Tenbder
war ferner bamals die Cutjlichung, die Lofomotiven nicht mit
Steinfohlen, jondern mit Torf, dem cinheimijhen Landeserzengs
niffe, au Deizen. Hiernach Datte jich die Einvichtung der Feuer-
fifte, Ded MNoftes, der Feuerthiiven u. §. w., jowie hauptiadhlich aud
bie Der Tender zu richten. Lepteve erhielten wie die Lofomotiven
cinen faftenformigen, hier zugleich als Wajjerbehilter ausgebildeten
NRabhmen und cinen bedachten Ladevaunt.

Die Eriahrungen, welche mit der jo entjtandenen Lotomotiv-
gattung im Qaufe der [Jahre gemacht wuvdew, waren bovaiiglic
giinjtige.  Man entjchlof jich) deshalb fpater, anch) unter ver-
duberten Verhiltnifjen noch an der bewdhrten Grundform fejtau-
falten und den ingwijchen bedeutend gejteigerten Anjpriichen an
Gejhmindigkeit und Bugtvaft durd) entjprechende Ausbildung m
Eingelnen zu folgen.

Die 013 zum Jahre 1875 beibehaltene Torfheizung mujte
indeffen der Kohlenbheizung weichen, ald ber audgedehntere Ve-
trich  die praftijhe Durchfithrung jener unverhdiltnipmipig er=
ihwerte und vertheuerte, wdhrend andeverjeitd Ddie fojten der
Stohlenheizung duvc) bie divefte Bahuverbindung mit Wejtfalen
und die niedrigeren Preije auperordentlich gejunten waven.
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s verjchwanden nunmehr allmaflich die auch dem NReifenden
alg cigenthitmlic) auffallenden dupeven Cricdheinungen der Torf-
beizung: bdie bedachten Tenber, dad Ucberlaben von Torf in die-
jelben vor dem Daltenden Buge, der Funfenregen bei Nadht. Die
audgedehnten, mit Hafenanfagen fiir die Torfjdhiffe verbundenen
Sdyuppen in Oldenburg wurden andever Verwendung zugefithrt
und die Wajferflachen grofentheild in gleisbedectted Bahnhofs-
terrain berwandelt. Mur auf der Kanalz und Haupt-Anfuhe-
jtation Anguitfehn jind bdie Torfjhuppen ald folche erbalten, da
etnige auj der Strecde Oldenbuvg-Neujdhang verfehrende Lofomo-
tiven .noch immer jeitweilig mit Torf geheizt werben, um den
Deoorfoloniften ded Dldenburgijdhen Emsgebietes den Abjat ihres
Crzeugnijjed zu erleichtern.

Um bie Lofomotiven, deven beide Achien vov dev Feuerkifte
liegen, auch fiiv grofe Gejchwindigleiten geeignet zu machen,
wurden fie in eigenartiger Weife mit dem Tender verfuppelt.
uch find die nemeren derfelben mit Triebradbremie verfehen,
welche bom Fiihrer duve) Luftoruct zugleich mit den Bremjen bes
Buges in Thitigeit gejest werden famn.

Der Dampfdruct der neueren Lofomotiven ift auf 12 Atmo-
jphdven exhoht und die Heizfliche erheblich vergrdfert.  Anch Haben
jte einen grofeven NRadjtand erhalten. Wuch die dlteven Lofo-
motiven find inywijchen gropentheild Obeveits mit leijtungsiabigeren
Criapleffeln verfehen; 3iwei derfelben nemerdingd mit jogenannten
anferlofen RKeffeln ber Vauart Lens.

Wihrend bdiefe mit Tenber fahrenden Lofomotiven zur Ve-
fordevung der Perjonen= und Giitevziige dienten, machte fich fehon
bald dag Bebditrfuil geltend, fitr den Rangierbienft, fowie fitr die
Lrandporte zur Bahmunterhaltung und zu Bauzweden fleine ge=
fuppelte Tenderlofomotiven zu bejchaffen. Gin Eutwurf
wurde angefertigt; die Veftellung aber machte Schwierigteiten,
weil die Lofomotivfabrifen in den jogenannten Griinderjahren nux
langjam lieferten und unverhiltnipmapig Hohe Breije verlangten.
Nean entjchlof fich beshalb, zundchit verjuchdweife zwei folcher
Lofomotiven in der eigenen Werfjtatt 3u Olbenburg Herzuftellen,
und e3 wurben, als der Verjuch gelungen, nodh weitere 10 Stiict
mit bedeutendem Niigen in gleicher Weife angefertigt. Grjt al3
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wormale Verhaltuiffe wicber eingetveten waven, wurde zur Jeu:
befchaffung durdy Fabrifen zuriickgegangen.

Dic Heinen getuppelten Tenderlofomotiven fanden jpdter aud)
sum Betviebe der Lofalbahuen audgedehnte Anwendung und find
i den [leten Jahren in grofever WUnzahl bejdhafjt worvern.

Gine dritte Gattung Lofomotiven, Omnibuslofomotiven,
ift im Jahre 1885 Dhingugefommen, ald ed {ich davim bandelte,
auf den Hauptbahnen wijdhen den gewdhnlichen Perjonenziigen
qany leichte Biige, jogenaunte Omuibudgiige, einzujchalten, zu dem
Bwede, neue Bugverbindbungen zu fchafjen, fiiv weldhe nur ein
jchwacher Verfehr vorhanden war, und fiiv weldhe deshalb bie
duferite Vejchranfung ded Aufwandbed und dev Koften geboten
erjhien. Die Ommibuslofomotiven find Heine ungefuppelte Tenver-
(ofomotiven mit verhiltnifmdpig qroBem NRabjtand, von geringem
Gewicht und billig in der Anjhaffung, welde zwar mit groferer
Gejchwindigleit zu fahren, aber dbabet nur 4 bid 5 leichtere LWagen
e aiehen vermigen. Die Koften fiiv Brennmaterial und Unter-
paltung betragen nuv etwa die Hilfte devjenigen, weldhe die Lofo-
motiven mit Tenber erfordern. Dic Wagen ver Tmibugsiige
jind Duvdhgangdwagen mit Heberleinbremie; ein eingiger Suge
begleiter vereinigt in jeiner Perjon den Dienft bed Jugfiihrers,
Pacdmeijters, Schafinerd und Bremjerd. Jm Jahre 1890 haben
dieje Qofomotiven nicht weniger ald 54 000 km durchjchnittlich
jede guviictgelegt.

Sn den hier ald Anlage C. angefiigten Tifelchen L.—IV. find
fitv Die vergangenen 25 Jahre die Anzabhl, die Leiftungen, dev

| Brennmatervialverbrauch, jowie die Kojten fitv Unterhaltung und
| Heizung der Lofomotiven in graphijher Weije diberjichtlich zu-
| jammengejtellt. Auch jind in dem Tifelchen IV. in rother Farbe die
i? Preife der Kohlen und ded Torfed mit angegeben; die Kurve dex
Soblenpreife eigt hier zwel auffallende Magima, von denen dbas erfte
mit der Griindevzeit dev evften ficbziger Jahre, dad zweite mit dem
Streif ber Bergavbeiter im Jahre 1890 jujammentrifit. Die Steilheit
berjelben evweift, dafs jolche mur anudnahmsweije aujtretenden YPreid-
i hidhen jo rtajch wie fie fonmmen auch wieder zu verjdvinden pilegen.

Die Tdfelhen [affen bdeutlich ecrfenunen, m welchem Niaafe

bic Vejdhaffung von Lofomotiven crfolgt ift und wie fich deven
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Leiftungen und Koften im Laufe dev Beit gejtaltet Haben. —
Bejonderd hevvortvetend ift die Steigevung im Jahre 1876 in
Solge des Hingufommend der BVafhn nad) Osnabriict und die der
legten Jahre in Folge bdes ftavten Verfehrdzuwachied und der
Bugvermehrungen. — Fiiv dag ald Einbeit dev Leiftungen an-
genommene Yofomotivfilometer evgiebt fich im Allgemeinen, ob-
gleid) bas Gewicht und die Gefchwindigleit der Perjonenziige und
bie Stivfe ber Giiterziige nicht unerheblich zugenommen Haben,
ein Sinfen ded Verbrauchs und der Unterhaltungdtoften, wasd im
Wefentlichen auf technifche Fortjchritte zuviickzufiihren ift. Bei.
[aufig bemerft, Dhaben von den Eifenbahnen Deutjhlands bdic
Dlbenburgijdhen den gevingften Brennmaterialverbraudh und die
niedrigiten Unterhaltungsfojten. — Die aud Tdfelchen II. exficht-
lihe Bunabhme ber Cingelleiftung, befonders der Lofomotiven mit
Lenver, ijt zum Theil daduvch begriindet, daf man nach ameri-
fanijchem  Vovgange dozu iibergegangen ift, bei einer Anzalh!
Yofomotiven eine wedhjelnde Bedienung eingufithren, devart, daf
je awet Perjonale in der Bedieming einer Lofomotive fich ablbfen.
An Zahl der Lofomotiven fann auf diefe Weife erheblich gefpart
werden; dagegen erforbert die Mafregel auf Bahnen, welche, wic
die Diefigen, aud verbaltnimdfhig fuvzen Qinien beftehen und ftart
veryweigt find, eme nicht unbetviachtliche Perjonalvermehrung.

2. Wagen.

Bei Aufitellung der Entwiivfe fiiv die erite Bejchaffung der
Wagen wurde nach) dhnlichen Grvundjdben verfahren wie bei den
Lofomotiven. Befonderd wurde auf einfache Bauart, auf mig-
lichjt geringed Eigengewicht, auf rubigen Gang und bequeme il
plage der Perjonenwagen, jowie auf qrofen Laderaum bder be-
dectten und hochbordigen Giiterwagen qehalten. Sammtliche W sagei,
aud) die Pevjonenwagen, erhielten zwei Achjen. Die. anfingliche
Abjicht, bet den Perjonemwvagen anfer der vierten Klajfe auc) bdie
evfte fovtzulaffen, fam nicht jur Ausfithrung.

Der Bau zweiachjiger Wagen war beziiglich der Perfonen-
wagen von dem Dderzeitigen Gebrauche, jolche Wagen — bei ent-
iprechender Ldange — uur dreindyjig i bauen, abweichend, fand
bemnddyjt aber, wie aud) jonjtige Cingelheiten der Bauart, mefhr-
fache Nachjolge. Cine Neuerung auf novdbdeutjchen Bahnen bildeten
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Fermer Die zucrft im Jabre 1871 befchafften Perjonenwagen mit
Enbdperrond und Durchgang, welche feitbem befonderd fiiv Lofal-
und Vervguitqungdverfehr fich bewdhrt Haben.

Dbgleich die dlteven Oldenburgijchen Perjonemvagen zur Aeit
ifrer Anjchaffung durd) gerdumige Abtheile, bequeme Sibe u. i. w.
fich ausseichueten, bficben fic doch im Laufe der Jahre Hinter pen
jonftigen auf Bequemlichfeit der Reijenden gerichteten Bejtrebungen
anberer Verwaltungen mnicht unerhedlich zuriick. Die im Jahre
1887 und weiter befdhafiten Perjonenwagen, welche aucdh nach
Verlin, Leipzig u. §. w. durchzulaufen beftimmt waren, mupten
peshalb den erhohten Anjpriichen Rechnung tragen und wurden
im Wefentlichen nach den von den Preupijchen Staatsbafhnen der-
acit aufgeftellten Mormalien gebaut. Sie erhielten einen Dadh:
aufbau mit Oberficht und Liiftung, ftivfere Winde, Aborte,
Wirmvorrichtungen, Gasbeleuchtung, Dampfheizung, Luftorud-
bremfen mit Nothbremshebel in jedem  Abtheil u. §. w., Einvich-
tungen, weldhe weifellod Fortjchritte davjtellen, deven Softipielig-
feit aber andeverfeitd davaus zu evmejjen ift, bap fiiv jeden
Sigplap gefticgen ift anndhernd:

pad Eigengewicht I/II. Rlaffe von 324 kg auf 600 kg
2 : ITT. i S l1 B STE ot Bl
die Anjdhaffungdfojten I/IL. . 284 M. , 594 S
! : | B e Rk e Y

Auch fitr den Vau der in den lepten Jahren i gripever
Bahl befhafften Giitevivagen wurden die von den Preupijchen
Staatdbabuen aufgejtellten Novmalien zu Grunde gelegt; e8 ge-
fchah diez mit Nitckjicht davauf, dafy die neuere Bauart im Wejent-
licgen eine qute ijt, daf die Fabrifen jid) gang auf diejelbe ein-
gevichtet haben und daf Dei der gegenfeitigen unbejdhrdntten Be-
nuung der Wagen die thunlichjte Uebeveinjtimmung der Eingelheiten
die Unterhaltung erleichtert.

Uebrigens f{ind Dbie genannten Novmalien neuerdingd 3u
Gunijten weitever Cntwidelung einigermapen jdwantend geworven,
bejonderd feitbem man fich beftvebt, eine qrbpere Tragfdabhigleit dev
eingelnen Wagen eimujiihren und damit zugleih) dad Tava-Ge-
widgt zu vervingern. ©o jind in Preufen, abgejehen von der Cr=
hobhung der Tragjahigteit dltever Wagen von 10 auf 12/ Tonnen
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burd) Vevjtavfung der Tragfedern, viele offene Gittevivagen von
15 Tonnen Tragfibhigleit bereitds gebaut worden. Aud) Olden-
burg befitt cine Angahl joldher Wagen. Die Cinfithrung acht-
vidriger Giiterwagent, weldhe 30 ober 40 Tounen 3u fragen ver-
mbgen, joll in ‘]:-unhm nad) amerifanijdem Vorgange, verjucht
werden.

Ginen erheblichen Cinflup auf die Grife und Gejtaltung fo-
wohl, wie bejonderd auf die Venupung des Oldenburgijhen Giiter-
wagenparts hat der im Jahre 1881 erfolgte Anfehluf der Olben-
burgijchen Vevwaltung an den ,Preufijhen Staatsbahu-LWagen-
Berband” ausgeiibt. €3 werben feitdem die D(denburgifchen Wagen
m Preufen und die Preufijchen und Eljaf-Lothringijchen Wagen
in Olvenburg uneingejdrantt wie cigene Wagen benut. Da aber
Dlvenburg gur Jeit feines Beitritts weniger Wagen befa, ald
jemem damaligen Verfehr entjprad), jo wurde als Entjdyddigung
fiir  die ilh‘e[)r[n:nuimnq Preupijcher Wagen bdie Jahlung ciner
Paujdfumme von 50 000 A jahelich) an PreuBen veveinbart.
Der in den lepten Jahren gany auBerordentlich fich jteigernde
Giiterverfehr der Olbenburgijhen Bahuen vergriFerte tndefjen
jened Mifverhaltniy mehr und mehr, jo daf man fich entjchlog,
dasjelbe buvd) cine angemeffene Bevmehrung dev Giiterivagen gang
i Dbefeitigen und fo die auf dag dreifache dev wrfpriinglichen
Summe fid) exhohende Panjchoergiitung 31 erfparen.

Mit einem Kojtenaujroande von vund 1030 000 A find
biernad) i Den feiten ywei Jabhren 155 bedeckte und 178 offene
Giiteviagen, jowie 30 lange Platformwagen bejchafft worden.
Gtatt ber bishevigen Paujchoergiitung ijt eine Laufmicthe von
2 4 fiiv einen Wagenfilometer bev diberichicenden Leiftung ju
entrichten. .

Auf den angefitgten Tdfelchen V.—VIIL find in graphijcher
Darjtellung die Anjchaffungen, die Leiftungen und bdie Unter-
haltungsfojten jdmmtlicher Wagen, jowie bdic Bahl der Sigplipe
i den Perjonenwagen und dag Gejammtladegewicht der Giiter-
wagen fiiv die leften 25 Jafhre fiberfichtlich sujammengeftellt. —
Aus Tdfelchen . und IIL. erqiebt jich, wie dev Wagenparf wdh-
vend der Jahre 1877—1887 fajt villig unvevdndert geblicben ift,
um von da ab eine den enovrm fich fteigernden Leiftungen ent-
Jprechende Bevmehrung zu evfahren. — Auf Tdfelchen II. find




43

bie Deiben Kurven, weldhe die Leiftungen Olbenburgijcher Giiter-
wagen auf Preupijen Babhnen und bdie Preupijhen Wagen auf
Oldenburgifchen Bahnen zur Darftellung bringen, bejonderds von
Intereffe. ©8 zeigt fich, wie jehr Ddiefe beiben SKurven in den
leisten Jabhren zu Gunjten der Preuifchen Leiftungen divergieven,
um im laufenden Safre eine jo ftavte Ridhtung im fonvergierenden
Sinne angunehmen, daf ihr Wiedergujammentreffen in furzer Jeit
fich evwarten Ldft.

Werljtatten und Fettgasanitalt,

Mt Den Bahnen und dem Betriebe, mit Den Betriebdmitteln
und dem Uufwande fitv ihre Unterhaltung muften aud) die
Wertjtatten Jich verquopern. Plap und Anlage twaren zwar
auf Buwachs bevechnet, dag Wachsthum in den vergangenen
25 [ahren aber hat diec Bevechnung iweit iibevtroffen. Dev ver-
fiigbare Maum wurde allmdhlich zu flein, der Jujdnitt entjprach
ben verdnderten Verhdltnifjen immer weniger, fury, ed mufte, um
ben fiiv die Sidherheit, Regelmipigteit und Sparjamleit ded Cijen-
bahnbetricbed Hervorragend wichtigen Aufgaben der Werkjtditten
swweckmdfpig gendigen zu fonnen, zu einer volligen Neuanfage der-
jelben gejehritten werben. Fiiv die neu Fu evbanenden Werfjtdtten
ift eine ausgedehnte Fldche auf dev Nordjeite bed Bahuhojs Olden-
burg eviworben und mit der erjorderfichen Aufhibhung derjelben
begonnen worden.

Die Wertftitten der Dlbenburgijhen Bahnen haben neben
ber Mnterhaltung dev Vetviebamittel in nicht unerheblichem Naafe
bigher auch zum Neubau von joldhen und ju Neuarbeiten fiiv den
Bau und die Audriijtung dber Babhnen gedient. €3 find untex
andern in denjelben neu angefertigt: 12 fleine Tenoverlofomotiven,
15 Tender, 3 Perfonenwagen, 12 Gepadwagen, 70 Giiterwagen;
auferbem Weichen und Signalanlagen in grofer Jahl, Drehjcherben
fiiv Qofomotiven und Wagen, eiferne Dicher, Briiden u. . w.

Die Bahl der in den Werkjtdtten bejchdftigten Veamten uno
Urbeiter (einjchlieRlich der Lehrlinge) betvdgt zur Seit 379. Dex
Ansbildung von Lehrlingen ift jhon jeit dem Jahre 1873 be-
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jondere Sorgfalt gewidmet worden.  Zu Oftern jeden Jahres
pilegen 12—14 Lehrlinge, welche vorwiegend Majchinenjchlofjer
werden und fajt ausjchlielich Sohne eigner Beamten und Arbeiter
find, Aufnabhme zu finden, fo dafy gleichzeitiq duvchichnittlich HO
Xehrlinge vorhanden find. Sie exhalten 50 4 bid8 1 A 60 .
Lohn, wovon jedod) 10 % zuriictbehalten und in die Eijenbafhn-
ibaviajje eingelegt werden. Die Sparfaffenbiicher iiber die jo an-
gejammelten fleinen Sapitalien von 120—130 J# rwerden den
Betreffenden bei Veendigqung ihver Lehrzeit auf Wunfeh ein-
aehdndigt.

Ctiwa 30 Beamte und Avbeiter der Werkjtdatten bilden cine
jtandige Cifenbahn-Feuerwehr, welde mit etner Dampfiprise
und Bubehdr aud) bei ftadtijchen Brinden in Thitigfeit tritt.

Jnt Anjchlup an die Hinftigen newen Werfftdtten ift eine
dettgadanitalt im vorigen Jahve beveits gebaut und in Be-
trieb genommen. Dag dort bereitete Gad dient Hauptjachlich zue
Erleuchtung der Perfonenwagen, zu welchem Bwede 8 auf Yo
jeined BVolumensd zujammengedriickt wird. Demndchjt, wenn bic
mit den neuen Werkftatten geplante guifeve Anla ge fitr elef-
trijdje Beleudtung der Werfitdtten jelbjt, des Bahnhofs und
per Bermwaltunggebdude zur Ausfiihrung gelangt, joll auch Fiiv
die etwa nod) verbleibenden fejtjtehenden Gaslichter (bei Weidjen-
jignalen u. §. w.) Fettgad verwandt werben.



Verkehrswefen.

Wie jegon in der Einleitung angedeutet, wurde bdie Anlage
pon Gifenbahuen im Herzogthum Oldenburg anfangs lediglid) ald
ein wirthjdhaftliched Vebdiirfnif anerfannt; die Ausficht auj eine
audreichende Berzinfung ded Anlagetfapitald hielt man fiiv audge-
fehloffen. Man verjuchte dezhalb nicht, bei vovausjidytlich jhwadjem
Verfehr durd) Einfiithrung Hoher Tarifjihe das jftaatliche Unter-
nehmen finangiell zu ftiigen, vielmehr war man an mapgebender
Stelle vollftindig durchdrungen von dem Streben, die wirthjchajt-
lichenr Smtereffen in den BVordergrund zu ftellen, und dicjelben
purch nicbrige Tarifjise jowohl im Perfonen= wie im Giiter-
verfehr zu firdern.

S Bezug auf die Feftjtellung der Fahrpreife im Perjonen=
perfehr aingen die erften BVorjdhlige jogar jo weit, daB bei An-
nabme derjelben alle in Guropa beftehenden normalen Fabhrgeld-
jige nod) Geute unterboten fein wiivden. Dad Bedenfen, dap ed
immer leichter fei, die Tavifjipe nadtrdglich zu exmdhigen ald zu
exhibhen, fithrte Dahin, da man anndhernd die in Norddeutich-
fand fite Riickfahrtfavten beftehenden Fahrgeldjibe den Tarifjisen
Hir die Ginaelfahrt zu Grunde legte; dabei von bder Vorausjepung
audqehend, baf die Uusgabe von Niictfahrtfarten thunlichit zu
permeiden fei. A3 bei jtavfever Cntiwidelung ded Verfehrd be-
huid Grleichtevung der Abfertigung bdie Ausgabe von NRiidfahrt:
favten nicht mehr bermieden twerdben fonnte, wurbe fiiv dieje dev
Fahrpreid um 10°%0 ermdRigt.

Bei Einfithrung ded metrijchen Maf- und Miinzipjtems war
eine nene Gurumdlage fiiv Bevechnung der Tarife zu jdaffen und
wurden der Fabrgeldberechnung folgende Einbeiten ju Grunbe
gelegt:
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fitr Gillf,l.‘[flll‘ft‘lt:
m L Wagenflaffe 72 . (piter 6 )
o JH; o 41;_ =
o AL . Jishes

fiit das
Silometer,

fitr Ritdfahrifarten:
in L Wagenflafje 7 .5 (jpdter 5/ )
SR 5 4Ye -,
e LT ; Pl

filv dag
Silometer.

Dieje, gegeniiber den Gepilogenheitenn der grofen Mehrzahl
ber Deutjhen Cifenbahnen nicdrige Preidftellung DHatte den Er-
folg, dap nicht nuv den wivthjchaftlichen Inteveffen qedient, jondern
aud) zugleich dad finanzielle Jntevejje gewahrt wurbe; denn o8
ergab {ic), dbafy unter gleichen Bevdlferingdverhaltnifjen gegeniiber
Bahnen, welde Hohe Tarifjige erhoben, die finanziellen Grgeb-
nifle fich faft volljtandig gleich blicben, wahrend man einer erhed-
i) griperen Anzahl von Perjonen ed ermiglicht Hatte, die Cifen:
babn zu benupen. Die niedrigen Tavifjdhe hatten dem:
nad) wivthjdaftlich genubt ohne finangziell u fehadigen.

Die Dlbenburgijhe BVerwaltung Hatte die Genugthuung, daf
bei Den BVerhandlungen iiber die Reform bder Perjonentavife in
Mcut]d][unb bie Cinbeitdjdse ded Oldenburgifhen Tarifs voriiber=
gehend ald Grundlage fitr den Deutihen Normaltavif in Vor-
jchlag ¢ J,Lhmd]t wurden. Weitergehende BVorjd)ldge von Siiddeutjcher
©eite vereifelten die Annahme der bezliglichen Anirdge.

Bei Cinfithrung der niedrigen Cinbeitsjase war aud jugleich
bem Umftande Rechuung getvagen, daf man von Einjtellung einer
IV. Wagentlafje behujd Cinjchranfung der zu befrdernden tobdten
Lajt glaubte abfehen zu fonmen. Bei Criveiterung ded Bahuneted
auf Preupijchem Gebiete (Osnabriick- Quakenbriic und Jhrhoves
Jteujdhang) mufte Oldenburg die BVerpflichtung fibernehmen, auf
diejen Strecen auc) die IV. Wagentlaffe in ecingelnen Biigen zu
fithren.  Die Venubung bder IV. Wagentlajfe ift auf diefen
©treden aber ecine geringfligige geblieben, weil ber Unterjdhied
jwijchen dem Fabhrpreife ITT. und IV. Klajfe uncrheblich it.

Sm [ofalen Gepdadverfehr it — abgefeben vom Hand-
gepdd und der jrachtreien Vefdrderung von Traglajten im Sepdct-
wagen — Ddie traditionelle Gewdhrung von Freigepdd nicht 3u-
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aeftanden worden; dagegen jind inm bdiveften Verfehr mit andeven
Deutjchen Babhnen diejelben Erleichterungen im Gepdadverfehr ge-
wibrt, weldhe andererjeitd jugeftanden waven; ugleidh jind abex
auch die Hoheren Fahrgeldjite diejer Bahnen bet Lijung divefter
Fabrfavten eingerechnet. Hierzu ift zu erwdhuen, dbaf vie Gepdd-
fracht im Oldenburgijchen Lofalverfehr erheblich niedriger geftellt
ift, al@ bie jogenaunte ,Ucberfracht” im diveften BVerfehr besw.
i Berfehr der iibrigen benachbarten Bahnen. :

Im Bieh= und Giiterverfehr hat die Oldenburgijche Vex-
waltung, den wirthjchaftlichen Jnterefjen ihred VWerfehrgebiets
folgend, urfpriinglich ebenfall einen Sonderftandpuntt gegeniiber
Den frliber ungleichartigen Fradhtjaben der benachbarten Deutjchen
Staatd= und Privatbahnen eingenomment.

Nachdem aber in diejer Nicdhtung, wejentlih in Folge der
Lerjtaatlichung der Privatbahnen in PreuBen und anbdeven Deut-
jchen Ldndern, cine cinfeitliche BVeordbmung der Tarifooridhriften
und Zavife evzielt ijt, hat Oldenburg fich diejer Wereinbheitlichung
voll und gany angejhlojfen, und ald Mitglicd der ,jtindigen
Zaviffommiffion” ihrer Bedeutung nad) an dev Gejtaltung bdiefer
Zarifoorjdhriften 2. trenw mitgetwickt.

LVor der Verjtaatlichung der Preupijdhen Privatbahnen hatte
Dibenburg im Wettbewerd gegen Preufijhe Staatd- und Private
babnen fich nach Verbiindeten wmzujehen. IJIm BVerfehr nad) dem
Often wurde die Magbebuvg=Halberftidter Bahn in dad Jnterejje
gesogen fiir den Viehverfehr nac) Magbeburg-Berlin 2¢., wdhrend
im Vevfehr mit Nheinland-Weftfalen jowohl im Bieh- twie im
Siiterverfehr die Rheinijde Eijenbabhn-Gefelljchaft mit ihrer BVahn=
ftrecte Quafenbritct-Nheine=Duigburg ald natiivliche Bundedgenofjin
etntrat.

Sobald die Verftaatlichung der verbitnbeten Privatbahuen in
jicherer Ausficht jtand, wurde eine Veveinbarung mit den Preufpiz
ichen Staatdbahuen abgejhlojfen, nach welder in Bezug auf die
Berfehraleitung jeder Wettbewerb audgejdhlojfen, und die Ver-
mittelung ded Giiterverfehrd der fiivzejten Verbindbungitrece zu-
gewiefen wurde. Die verjtaatlichten Privat:LVerwaltungen Fonnten
bei Riindigung der beftehenven Leitungdvorjchriften darauf hin-
gemiefen werben, daf eine endgiiltige Negelung der Angelegenbeit
bereitd vercinbavt jei. Diefe BVeveinbavung befteht feit dem Jahre
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1880 und find jeitbem unlicbjame Streitigieiten iiber die Ver-
fehralettung mit den Koniglich Preupijdhen Nachbar-Verwaltungen
volljtandig audgejhlojjen gewejen.

Um in Bezug auf dad Verfehrdwejen in miglichjt lebendigen
Beziehungen zu den Wevfehvdinteveffenten zu bleiben, wurde im
Jahre 1877 eine ,Freie Vereimgqung zur Wabhrung und Fordes
rung dev Verfehrdintevejfen im Gebiete der Olbenburgijchen Staatd-
bahnen” gegriindet, in weldjer in Halbjabhrlichen Jujammentiinften
su eintem Meinungdaudtaujd) zwijchen den Verfehrdinterefjenten
und der Cifenbahn-Vevwaltung Gelegenheit geboten wird.

Am 2. Juli 1892 hat die 32. ordentliche BVerjammlung dicjer
«sreien Vevetnigung” {tattgefunbden.

&3 it in Wnvequng gebracht worden, nad) dem Mujter der
jpdter in PreuBen ovganifivten Landed- bezw. Bezivtd-Cifenbahn-
vdthe aud) in Olbenburg eine dhnliche, ftaatlich organifivte Kirper-
jchaft zu bilden, aber der Ausfithrung traten injofern Schwierig-
feiten entgegen, als die Oldenburgijchen Cijenbahnen audy BVremijches
und Preupijches Sebiet (Osnabriict, Oftfriesland) beviithren und
vie Beziehungen zu den Verfehrdintevefjenten diejer Vezivte von
befonberer Wichtigteit find, Ddieje Jntevejfenten in einem flaat-
lichen Olbenburgifhen Eifenbahnrathe aber wohl faum zur ge:
bithrenden Geltung gelangen iwitvden.

Auf die Vertehrdentwicdelung tm Detail etnzugehen, verbietet
hier der Raum.

Der Verfehrdriickgang in den Jahren 1878—82 ift auch bei
pen Oldenburgijhen BVahnen empfindlich fithlbar geworden, wenn
auch nicht in jo Hohem Mafie wic bet dem duvch die Begivfe der
Gropindujtrie flihrenden BVahnen. [Jn dem ndcdhjten A0jchuitt
piejer Dentjdrift, ,Finanzielle Ergebniffe,” werden diefe Ein=
wirfungen jur Crjdemnung fommen.

Der Vevfehr ded lepten Betriebjahred (1891) ift in ben
Anlagen D., E. und F. bildlich dargeftellt.

Die Stirte ded Verfehrs ijt, nad) ‘Rit‘[)hlngmt getrennt, nad
einem auf den Anlagen angegebenen Magjtab an die Cijenbahn-
linie vechtdjeitiq angetvagen. Auf der Darftellung ded Giiter-
verfehrd (UAnlage F.) fennjeichnet die innere ‘weife Fone die
Stirfe ded Lofalverfehrs, bdie mittlere dbuntlere Bone den Bers
banbsverfehr, und dic duBere, noch dunfleve Bone, die Starte

" VI
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bed Tranfitverfehrd, jo daf die Gefommtbreite die Stdvfe Dded
Gejammtverfehrd darftellt. Dieje Anlage Oringt Dbeijpieldweife
bie Geringfiigigfeit ded Giiterverfehrd von Norvden nac) Siiden
(Wilhelmahaven-Osnabriic) deutlid) gur Anjdhawung, fo dap Ddiejer
Berfehr awifchen Wilhelmahaven und Sande faum barftellbar ijt,
wdhrend der BVerfehr in umgekehrter Richtung, namentlich jobald
ev in QuafenbriicE den Kohlenverfehr aufnimmt, erheblich hervor-
tritt.




Finangielle Eraebniffe.

€8 ijt beveitd wiederfholt hervorgehoben worden, dafs bei An-
lage der erften Cifenbahuen an mafgebender Stelle die Annahme
fern lag, eine auch) nur magige Vevzinjung ded Anlagetapitals
eryiclen zu fonmen. Won der Aufjtellung jpecieller Gtatd wiurde
i der erjten Finangperiode abgejehen, weil die Grfahrung ldngjt
erwicjen Datte, daB bei jungen Babhnen — 3 lagen Deifpicldweife
oie Audweife der NRbein-Nahebabhn und auderer BVahnen vor —
die ju eriwartenden Einnahmen und Audgaben fich auch nicht an-
ndbernd jdhdgen laffen. Jn den Vorvanjhlag ded Herzogthums
fiiv die erften Finangperioden wurben dedhalb ald Gijendahn-
Betriebsitberjchitfje nur gevingfiigige Summen eingeftellt.

S ben erften Betriebjahren [ieferte der Lerjonenverfehr
die verhdltnifindfig Hochiten Crirvdgniffe.  Diefe betvrugen etwa
bag anderthalbfache ber Einnahmen aus dem Giiterverfehr und
mehr al$ die Hiiljte der Gejammteinnahmen. [n Folge dev bei
Ausdehnung ded Nehes evveichten Anjhliiffe an audwdrtige Ver-
fehragebiete, Dejonderd aber duvc) die Anndberung an Weftfalen
und HRheinland gewann der Giiterverfehr eine jtetd wadhjende Be-
deutung, fo daf die Cinnahmen des Jahred 1891 fich wie folgt -
ftellten:

i Procenten
oer Gejammteinnahme

Perjonenverfehr . . 2372338 37,8
Gilitevverfehr . . . 3269255 52,1
Biehoerfehr 322598 D2
©onftige Cinnahmen . 309 768 4,9

Sujammen 6273 840 J  100,0
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AB auffdlligq darf beyeichnet werben, dafy der Wiehverfehr,
welher den Betrreb i erheblicher Wetje belajtet, n Folge ver-
paltnipmapig jehr niedviger Fradtjibe nur gevinge ECrtrdguijfe
[icfert.

AR Anlage G. 1t ecine bildliche Darjtellung bder Betriebs-
evgebnijfe der Jabhre 1868—1891 Deigefiigt, in welchem aud) bdie
Betricbstoiten ur Crideinung fommen. Diefe Darftellung er-
giebt, dap 1m Jahre 1878 tro ber erfolgten Eriweiterung Ddes
Bahnuepes cin ploglicher Riidgang ver Einnabhmen eintrat, uno
erft im Jahre 1884 die Einnahme ded Jahred 1877 1wieder er-
veicht Degw. {iberholt wurde. Dicjelben Erjcheinungen traten in
Folge eined franthaften Suftanded ded Hanbdeld und der JInubujtrie

bet jammtlichen Cifenbahnen ded Cuvopdtjchen SKontinentd — bei
vielen in nod) echeblicherem Umfange — hervor.

Dureh thunlichfte Cinjchrintung der Betrieb3audgaben wurde
dennod) das Gleichgewicht zwijchen CSinnahmen und Ausgaben an-
ndaherno gewahrt.

Sdyon vor dbem Eintritt diejer ungiinjtigen BVerfehrdverhilt-
nifje wurbe nn Jabhre 1876 e Pejerve-Crnenerungd= und Er-
ginzungdfonds gebildet, welcher bejtimmt war, bei giinjtigen Finang=
ergebnijfen Mittel zu gewinnen, um awuch in etva fommenden
mageren Jahren fiir nothwendige auperordentliche Anufwendungen
pie nothigen Mittel zur Verfiigung zu Hhaben. E& wurden Fur

(o

Dotirung diejed Foudd 8% der Bruttoeinnahme bewilligt, twelche
aber nicht gemiigten, wm einen anfehnlichen Fonds zu jammeln,
jo Dapp die ujhebung desjelben in Ausjicht genommen ijt. Da-
gegen it bejchloffen, vou den Vetricbsitberjchiifien der Eifenbahn-
Berwaltung dem allgemeinen Staatdhaudhalte nur denjenigen Ve-
trag zuzufithren, weldger zur Verzinjung bded AUnlage- Kapitald
erforderlich 1jt, bie weiteven Ueberjchitjfe aber etnem Eijenbabn=
Baufondd zu iiberweijen.

Nicht ohne Cimwirfung auf die Finangergebnifje der Olben=
buvgijchen Babuen blieb die Mitbenupung frembder Anlagen bezi.
pie Uebernahme ded Betriebed nicdht Oloenburgijcher Staatdbahuen.

&3 jind in diejer Bezichung zundchit die thetlhweije fojtjpieligen
Anlagen in Bremen, Osnabriict, Leer, Jhrhove uno Veujdang zu
evindbhnen, deren nothwendige Meitbenupung nicht ohne exhebliche
Gelbopfer ermibglicht werden fonnte.
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Der Vetvieh ver fitr Rechnung des Preufijchen Fistus er-
bauten Bahn Wilhe(mshaven-Oldenburg hat, joweit 3 jich 1fibex=
jeben [dt (bev Neinertvag einer cingeluen Strece eined gqrbfeven
Bahunesed [(Gft fich mit Sicherheit nicht feftitellen) Fiir Olden-
burg 018 jebt bejondeve Opfer nicht evfovbert, doch fteht biefe
Gefabr in naher Ausjicht, da nad) den Bertragdbeftimmungen
von den evwachjenden Mehreinnahmen Preufen 60, Oldenburg
40°%o begiehen, uud bdie Betriebstoften exheblich mehr ald 40 %
betragen, jumal dev @iiterverfehr fich wejentlich nur in einer
Richtung bewegt, in der anbderen Richtung aber fajt ausjchlichlich
todte aft ju befdvdern ift. Dagegen tritt mit dem Wachfen bdes
Verfehrs fiir das Preupijche Anlagefapital eine ftets wachjende
Berzinfung etn.

Berhdltnifmahig ungiinftiger ald die Betriedsiibernahme der
Strede Wilhelmshaven-Olbenburg wivkt jedenfalls die Betriehs-
fithrnng dev Kommunal= bezw. Privatbahuen Cifen-Lontngen und
Sever=Carolinenfiel. Von bder Brutto-Cinnahme diefer Babhuen
exhalten die Cigenthiimer T',IL %%, bie Dbetriebsfiihrende Olben-
burgijche Verwaltung 47Y%2% und bder Crneuerungsfonds ben
recht geringfligigen Suld}mg von 5%. Wihrend der Antheil bder
betrieb&fiihrenden Bevwaltung nidht anndhernd ausdveicht, die Be-
tricbsfojten zu becfen, haben die Eigenthitmer im Jahre 1891 eine
Berzinfung des Anlagefapitald von vumd 5,3 bexw. 3,2% bed
aufgewendeten Anlagefapitald eczielt.  Jnbdefjen fonnen diefe Um-
jtande bei dem geringen Umfange der beiden Unternehmungen
nicdht von erheblichem Einfluf auf das Gejammtergebnif bes
Dlbenburgijchen Eifenbalhnbetriched jein.

Der Dlvenburgifhe Staat erzielle an Betricbsitberihiifien
3u Gunjten des cigenen Anlagefapitals:

1861 = 427 {];'Jn 1876597 ”- 1885 = -:l-,(i““_,.-"t]
1868 — 4,20% 1877 — 4,71 o 1886 = 4,34%
1869 = 5,80°% 1878 = 3,94% . 1887 — 4,60 %

1870 = 6,88 % 1879 = 4,00% 1888 = 5,68 Y

1871 = 7,13% 1880 = 3,69% 1889 = 4,10 %
1872 = 7,43% 1881 — 3,714% 1890 — 4,10 ”f’u
1873 = 5,67 /o 1882 = 4,37% 1891 = 4,22 %
1874 = 5,86 % 1883 = 4,54 %

1875 = 6,05 “* 1884 = 5,22 %

S S e



Perfonalien und Fiilfshaffen.

m 1. April 1892 waren im DOldenburgijdyen Eijenbabhn-
bienfte in Thatigfeit:

. L‘h:]ténmnlgg Didtave Avbeiter Bu-
Beamte jammen

Ullgemeine Verwaltung . 69 86 23 178

1 Bahu-Verwaltung . . 38 218 898 1154
Trandport-Vevwaltung . 267 437 611065
Werkjtatten=2L uwn[tunq 13 ) 361 379
snl[nnnﬂn 387 746 1643 2776

Darvunter befanden jich 6 Arbeiterinnen (Lithwen).

Unter dem Gefammt-Lerjonale waven:
Nevheirathet: . . . 1953

lnverheivathet . . . 753
LET00 01119 n e e e et 64
VA TTER 1] | Cpam R 6

= 2776

Berjorgt wurden von denjelben:
1953 Ehefrauen,
4791 unverforgte SKinder,
444 fonjtige  Familien=
angehbrige,

o da bdurcdh Dden Dldenburgijdhen
Eifenbahudienit diveft ihren Unter-
halt fanden . . . o e w9964 Berjonen:
Die Veamten und “‘hhmtm bezogen ein Jahred-Einfommen

pon 2 611 822
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An Abgaben haben bdicfelben im Jahre 1891 gezablt:

©taatBjtewern . . . . . 23202 K
Gemeindeftenern . . . . 38225
Sl el D e s N 218 1)

"
Bujammen 74 227
€5 wobhuen von den Beamten und Avbeitern in der Stadt-
gemeinde Oldenbury:
782 Beamte und Avbeiter mit
497 Frauen,
I155 unverjorgten Kindern und
129 fonftigen Familienangehirigen,

aujammen 2563 Perfonen, welde auf Grvundlage der lepten
Boltezihlung 11,09 % der Stadtbevdlferung ausmaden.
S Amte Dldenburg (meiftend in niachjter Ndhe ded

Stadtgebictd) wobhnen:

502 Beamte und Arbeiter mit

345 Frauen,

867 unverjorgten Kindern und

94 jonjtigen Familienangehidrigen,

gujammen 1808 Perjonen.

)

Sm Herzogthum Olbenburg Haben ihr Domicil:
2373 Beamte und Arbeiter mit
1641 Frauen,
3918 Sindern und

362 jonftigen Angehirvigen,

gujommen - 8294 Perjonen = 3% der Bevilferung.
am Augdlande wobhnen:
403 Beamte und Arvbeiter mit
312 Frauen,
873 Sumoern und
82 fonjtigen Familienangehirigen,

sijammen 1670 Perfonen.

Bu Gunjten der Beamten und Axbeiter find folgende HIilfa-
fajfen gegriinbet worden:



2D

1. Die Unterjtithungstajje.

Die Unferjtitpungstajfe it mit Crdffnung ded Betriebed der
erjten Stredte Oldenburg-Bremen im Jahre 1867 gegriindet und
beywedt, ven im Eifenbahndienfte Verwendeten (mit Audnahme
oer Lberbeamten) und overven Hinterbliebenen in auBevordentlichen
Sdllen Unfevftitbung zu gewdbhren.

Die Cinnahmen der Unterftitungsdtajje bejtehen zur Beit aus:

a) einem jabrlichen Bujduffe aud der Eifenbahn-Betriebs-

faffe von 15 A fiiv jeded RKilometer der tm Betriebe
befindlichen Eijenbabnen,

b) etwaigen Ueberjchiijjen der Eifenbahn-Krantentajjen,

c) Digeiplinaritrafgeldern,

d) pem Crldje aud bem Verfaufe der auj der Bahn und

in den Wagen gefundenen Gegenjtinde,

e) oen leberichiijjen aus dem LVerfaufe von Drudjachen,

t) dem Crldje fiiv Cvlanbniffavten yum Betveten der Bahn 2.,

g) oen Ueberfchiifjen der Dienjttleidungd-Verwaltung,

h) ben Crtrdgen ber Fujahbillets,

i) Yonififationen und Infafjo-Lrovifionen von BVerfidgerungs-
Gejelljchaften,

k) ®ebithren fitr Audhdangen von Plafaten auf den Bahn-

hifen,

1) teberjchitjffen der Stationdfajfen bei Revifionen,

m) freivilligen Juwendungen von Lebenden oder von Todesd-

wegen.

Der unter a. beeichnete Jujcdhufy wurde in der Beit vom
1. Mai 1885 big zum 31. December 1890 dev damald bejtehen-
ven Hiilfdbeamten - Penfionsajfe iiberiviefen, weldje unter Nr. 4
ald Hiilistajfe befonderd aufgefiihrt werden iwird.

Am Scdhlufje ded Jahred 1867 Bhatte die Unterftibungsdtafe
cinen BVermigensbeftand von 6213 A, welder fidh zunddhjt aus
ven Ueberjchitfjen der Bau=SKranfenfajfen bildete. Anch dex Ueber-
jhufy der beim BVau der LreuBijdhen Strecte Wilhelmdhaven ein-
gerichteten Srvanfenfajje wurde nad)y Beendigung ded Baued bder
Unterjtithunggtafje iiberwiejen. Am Schlujfe ded Jahres 1891
betrug ber mit jedem Jahre ftetig angewachiene BVermbgensbeftand
rund 352 450
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An Unterftithungen jind 6id zum Schlufje ded Jahres 1891
rund 107 000 A gezaflt. IJm Jahre 1891 betrug die Summe
per Unterjtiiungen 16 160 JZ; tworin jedoch Unfallventen ent-
Dalten find, beren Bahlung die Unterftitbungzfafje in Anlaf vou
Unfallen bet den Pievbauten in Rordenham gegen Ueberviveifung
eines Kapitald von 14 074 A 56 .4 u libernehmen hat.

2. Die Beamten:Kranfentajje.

Dieje Kranfentajje, welde {ich big zum 1. December 1884
auj oad gejammte Dienftperjonal erftredte, mit Grviindung der
Betrieb3- und Werkjtdatten- Kranfenfafje (fiehe Nr. 3) aber auf bie
i Staatddienjte angeftellten Veamten (mit Ausjchlufy der Ober-
beamten) bejchranft wurbe, gewdbhrt in Krvantheitdfillen unentgelt:
lich: dratliche Behandlung, Medifamente, Bejorderungd=, Ver-
pflegungd- und Vegrabnifztojten.

Diefer Kaffe flicken ald8 Eumahmen 3u:

a) ein Cintrittdgeld von 1 A fiiv jcded uen eintvetende

Mitglicd,

b) en l(aufendber Weitvag von 1 .5 von jeder Marf ded
Gehalts, jebod) nicht mebhr ald 15 A jabelich fiiv jeded
Mitqglied.

Sdmmtliche Beamte, welde fein hoheres Jahredgehalt al3

1500 . Dbegiehen, find verpflichtet, diejer Kaffe beizutveten.

Die Cinnabhme der Kafle betrug im Jabhre 1891 3325 J,
oie udgabe 2908 A, der Vevmidgensbeftand am Sdhlujfe ded
Jahred 3506 A

3. Die Betriebd: und Werkjtatten-Frantentajje.

Die unter obiger Vezcichming am 1. December 1884 in
Gemafheit der Vorjchriften ded Reichdqejesed vom 15. Juni 1883
ervichtete Raffe hat den Bwed, den Kajjenmitglicdern und deren
Samilienangehdrigen in Krantheitdfallen dvztliche Hitlfe, Arznet
und Kranfengelder und bei Todedfillen cin Sterbegeld zu ge-
wdhren. Sie 1t etn fiiv fich beftehended Jnjtitut und hat ihren
Gig in Olbenburg.

Der Kaffe beizutveten bevedhtigt und verpflichtet jind:

a) alle tm Arbeitsverhaltnip bejchdftigten Perjonen, jofern

nicht die Bejdhdftigung ihrer Natur nach cine voriiber-




3 Jf |
gehende obev durc) Dden "‘[rhcitﬁm*rlrng im voraud auf
nm‘u Beitraum von weniger ald einer Wodhe befchrantt it
b) folche nicht im Civilftaatddienijte angejtellte Beamte, deren
Dienjteinfommen 6%z J fliv den Tag nidt iiberjteigt.
Alle fibrigen im Eijenbahndicnjte bejdhaftigten Perjonen find
nicht verpjlichtet, jedoch Dbevechtigt, der Kafje beizutveten.

Bezug auf die Organijation der Kafje und die Fejt
jtellung der Veitvdge 2c. qelten bdie OLetveffenden Jeich3gejeplichen
Bejtummungen.

Die Cinnahmen der Kajfe betrugen im Jahre 1891: 56 604 A,
wozu 36 000 A von bden Mitglicdbern der RKafje beigetragen
wurden. Die Audgaben betrugen:

1. fiiv dratliche Behandlung . . . . . . 14457 M
/ ARt e e R iy Sl e SRR 1 LT BT s
3. an ‘.tmnhnqa[“}nn iy s A AR et
4, , DBerpflegungdfoiten in St1nnfvlmlt}tnltm 1592250
D e eRelDEEI o S e S A e L A0
B mnaaennatimadioftet e st A T 440

Jummmut 49 822 M.
Der LVermodgensdbeftand betrug am Schlujje ded Jahres 1891
41 145 .

4, Hiilfsbeamten-Penjionsfajje.

Die im Staatddienite angejtellten Veamten Dhaben nady den
gefebilichen Beftimmungen ohne Beitragsleijtung eine Wnwartjdjaft
auf eine Penjion, welche in den erjten 10 Dienjtjahren 50 %0 ded

. Gehaltd betrdgt und mit jedem folgenden Jahre bid jur Maximal=
] hohe von 90% um 1% fteigt.

Weit dem 1. Mai 1885 twurde auch fiiv die didtarijd) be-
jchdftigten Beamten eine Penfiondfajje gegritndet unter Jugrunde- .
(equng cined Beitrag? von 2% ihved Gehaltd und Jmweijung i
oed big dabhin der Unterjtiiungstajfe zugeflofjenen Jujchujjed von '
15 J fiiv jeved Kilometer Vetriebsldnge.

Nach dem JInfrajttreten ded Neichdqejesed, betr. die JInva-
libitdts- und Alterdverficherung, wurbe die Kajfe am 30. December

1890 aufgeldjt und von dem angejammelten BVermidgen den der- i
aeitigen Mitglicdern die vou ihnen eingezafhlten Beitvige (vhue I

e =
| 2= b R R UL (e REALLERS
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Binfen) mit 39 670 A zuviigesahlt und der Rejt ad 40 114
aber der Unterjtiibungstafje mit der Mafgabe iibeviviejen, Ddap
diefe Die der Kajfe obliegenden Verpilichtungen gu itbernehmen habe.

5. Die Sterbefaje.

Am 1. Juli 1890 wurbe von den Beamten der Gifenbaln-
Berwaltung eine Sterbefajfe geguiindet, weldher jowohl die gegen
fejtes ebalt oder Monats-Renumeration bejchdftigten Beamten
als aud) deven Chefrauen beitveten Eomnen. Die juldjfigen Ver-
jicherung@fummen betragen 100, 150, 200 und 300 A

An Beitvagen find fiiv 100 A & Lerjicherung monatlich zu
aablen:

i Alter
bis su 25 Jabhren einfchlicflich 15 .4

bon 26—30 5 1505y
S e8Y=3b 1 9 20,
. 06—40 i 7 oA
CETE T : 30

v A G—h() - 5 35 vy
Am Sdhlufje ded Jahres 1891 waven verfichert 200 Manner
und 36 Frauen mit einem Verficherungsfapital von 58 100 A
(durdyjdnittlich 245 ). Der BVermigensdbeftand betrug 1738
Der erfte Sterbefall (mit cinem Berjicherungsbetrage von
300 J) ijt im Mai 1892 ecingetreten.

6. Der Gijenbahu:Sparberein,

Am 1. Januar 1878 wmbde auf Anvegung ded Stations-
verwalterd Bod in Brafe unter Aufjicht der Cifenbabhu-Divection
ein Gparverein fiiv die Eifenbabn-Beamten der Stvece Hube-
JNovdenham gegriindet und vom 1. Januar 1879 auf den ganzen
Berwaltungdbeyirt nu-‘*‘-qcbchnf

Am Sdlufje ded Jahred 1891 warven bei dem Sparverein
von 738 Mitgliedern 122 206 7 belegt. Auferdem iwar ein
Rejervefonds von 2239 A angefammelt. Die Verzinfung bder
Anlagen fehwantte zwijhen 3% (im Jahre 1889) und L'f:“,s’u
(im Jahre 1881); im lesten Jjahre (1891) betrug diejelbe 32/ %.
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Am Sdhluffe diefer Denfjdrift fonnen wir nicht unterlaffen,
derjenigen Beamten zu gedenfen, welcdhe aud bder gemeinjamen
Avbeit innerhalb der [epten fiinfundzwanzig Jahre durch den Tod

audgejchieden jind:

[

2 Moame Dienftdjarakter geboren geftorben
;g__; 1

|
1, | Abdels, Karl Ferdin. Gtationseinmehmer | 13/3 1852 | 2/7 1880
2. | Bavdbewydr, Fried. DHeinrid) !

‘ Ernit | Revijor i 16/11 1831 |10/5 1882
3. | Bedter, AUndr. Ludw. Alh. Sofomofivjithrer | 1/12 1844| 9/8 1881
4. | Behrmann, Johs. Herm. Aug. | Giitervervalter I 13/9 1841 |29/4 - 1879
b. | Bona, Navl Aug. Sophus LPlanfammer=Bev. 9/1 1847 |31/8 1891
6. | Burefd), Ernjt Friedr. Gyehh. Oberbaurath 20/8 1817| 6/4 1892
T Dierhs, Harm Gerh. | Weidjemwdirter 9/3 IBJHi ih/1 1884
8. | Dreger, SJoh. Anbdbr. Friedr. | Padmeijter | 4/10 1840 ' 12/1 1886
'J.‘ Ehlers, Johs. Elaud. Emil | Nevifor 7/10 1847| 6/2 1875
10. | Fediter, Roarl TWilh. Lacmeifter 4/11 1847| 6/8 1891
11. | Leldmeyer, ®ottfe. Friedr. |

I ilh. | Revifor 26/2 1841 | 2/8 1880
12, | Felfing, o, Friedr. Kavl | :

[ Rudw. Heinr. | Bauinjpeftor |20/1 1851 |20/6 1887
I.'-L: Flottemeld), RKaxl Bernl. | |

[ Theod. Wenzeslaus | Gtationdeinnehmer | 18/9 1851 | 16/4 1885
!-1.; Gerhardi, Beovg Otto Sophus Stationdverivalter !‘EEI,'G 1842 | 10/2 1882
i-.';.i Habid, Karl Frany Cmil i Lofomotivjithrer | 4/1 1844 |14/1 1886
16. | Hannappel, Melcdhior | Sdyafiner 1 30/10 1847 | 10/5 1879
17. | Hausmann, Heinvid) | Bahmmeijter 30/9 1844 | 6/7 1888
18. | FHeinen, Gujt. TWWilh. | Teleqraphift [29/8 1845|18/1 1889
19. | Hefle, Kaxl Friedbv. Qudbw. | Stationdvevivalter | 14/8 1844 [17/1 1881
20. | FHinners, Joh. Hin. Sdyajfner 4/2 1842 |11/5 1881
21.| Janken, Friedr. Chrijt. Bugfiihrer 6/9 1839|19/5 1881
22, | Hlodt, JIoh. Meinl. Stationdverwalter 17/11 1846 7/6 1890
23. | Rrdger, Aug. Hinv. Will. Telegraphijt 27/8 1852 2/6 1892
924, | Lambredyt, Konjt. Friedr.

| Peter Billetdruder 3/3 1830[11/8 1876
25, | £auff, Karl Baurath | 15/11 1840 |27/6 1892
26. | fiibben, Gerhard Weichenivdvter 14/11 1831 |13/7 1880
27, | £iining, Friedbr. Heinr. Stajjengebhiilfe 112/11 lS'JtS: 1/11 1872
28. | Wadyeleidt, Wilh. Chrift. AL, | Sdafjner | 5/10 1853 |10/8 1889
20. | #lavfdall, Norbert Bahningenieur | 18/8 1846 [ 26/1 1881

FEPL SRS
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: Name ‘ Dienftdynrakter qeboven gejforben
i |

: i |
30. | HAlau, Joh. Herm. | Sdiafiner 95/3° 1850 : 25/1 1879
31. | Meyer, Herm. Wilh. Heinr. | ber-Bauinjpeftor 27/2 18301 3/7 1886
32. | WMeper, Joh. Friedr. Aug. ‘ Sdyajiner 21/5 1844 |17/3 1890
35. | Meyer, Diedr. Wilh. | Sdjajiner 2/11 1850| 6/2 1885
34. | Wonnid), Gerh. Heinr. | Biiveaudiener 14/11 1835 | 3/5 1881
35. | Monnenkamyp, Joh. Konr, |

[ TWilh. Friedr. | Padmeifter | 20/12 1847 | 18/1 1877
36. | Oethen, Siegjried Jiirgen Stationdverivalter |24/8 1840 |28/4 1884
37.| Pophanken, Heinr. Abd. [ Mevijor | 16/9 1841 | 1/11 1886
38. | Reefe, Karl Frievr. Wilh. : Babhnmeijter [21/11 1838 |12/12 1872
39. | v. Runnen, Diebr. | Hiilfatelegraphijt [25/3 1851 ]13/9 1884
40, | Sdinelleath, Job. Heinr. Kavl | Yofomotivfiihrer [13/1 1834 |26/10 1879
41. | Sdnieder, Tilh. Herm. AUnt. | Lofomotivjiihrer : 22/6 1845 | 14/11 1879
42. | Sdione, Aug. Ferd. Schaffner [22/9 1846 |21/2 1875
13. | Sdcoder, Joh. Chrijt. Lofomotivfithrer | 4/9 1845|19/8 1885
44, | Steenken, Friedr. Ang. Heinv. | Bahnmeijter {/1 1843 [11/3 1882
-4:'1_i Stradierian, Wilh. Gujt. '

Friedr. | Gifenbafndiveftor
‘ ‘ (Dberregierungsrath)
| dann Lberamtmann | 26/2 1813 |30/6 1883

-Hi.‘ Subr, Kol Friedr. IWillh. | Sofomotivfithrer [ 7/1 1850 |22/8 1877
47. | Ulland, Job). Friedr. Sophus | Stationsverwalter | 8/6. 18561 |13/3 1801
48. | Wagner, Johs. Friedr. Wilh. ‘ |

 Buit. | Sdjajiner ;'jtj,-.'-ﬁ 1848 | 16/7 1880
40, | Wemmie, Karl Ehrijt. Herm. | i

i Mart. | Biiveauaifijtent 0/1 1852 (17/10 1890
50. | IWendt, Chrift. Wug. Wilh, | StationSajfijtent 1840 | 23/56 1869
51, | Wiele, Qudw. Heinr. Rud. | StationBaufjjeher 8/3 1837 | 4/8 1890
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Bildliche Darstellung der Beiriebsersebnisse
von 1868 his1891.
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