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Die weitere Bauthatigheit.

Oldenburg-Leer.

Wenige Wodhen nad) der Betriebserdffuung der Babhn nadh
Bremen fand die Inangriffnahme ded Bawes der den weftlichen
Theil ves Herzogthums crjhlickenden Bahn Olbenburg-Leer unter
ber technifhen Leitung des Grbaucrd der erjten Olbenburgifchen
Eijenbabn jtatt, der die durch) Drtsfunpe gelduterten und duve
Crprobung befejtigten bisherigen Grundjise wahrend ber ganzen
nachfolgenden Bauthitigteit [ebendig erbielt.

Unter Verzicht auf die Beviihrung Hes ipiter duvc) eine
Sweigbabu angejchloffenen Ortes Wejterftede fonnte die Linien-
fiihrung auj der [dngeven Critvectung cine von der gevaden wenig
abweidjende fein; aud) die Dohenverhiltnijfe ded Geldndes liefen
an Gleichfdvmigeit nichtd 3u witnjchen iibriq.

Nicht ohne Schwicrigleit verlicl der Bau in der ojtfriejijchen,
alljahrlichen Ueberjchwemmungen ausgejesten Niederung, und o3
verdienen die, and Crjparnijfen beim itbrigen Vau Dbeftrittenen,
umjangreichen  Anlagen 3u Auguijtfehn fiiv die Landung und
Lagerung ded Torfs Erivdhnung.

Vo den wifhen 6 und 10 m Weite mit Eijen, unter 6 m
mit Dol iiberbauten, im Gangen 68,4 m Yichtweite enthaltenden
Balfenbritcen find ziei nach At der strabne gebildete Drehbriicten
(6 m weit) bemerfendwerth. Rleinere, bis ju 3 m gewilbte Durdh-
[dffe meffen zufammen 67,3 m.

Im Sinne einer devseit bei den Denutjhen Eifenbahuen ver-
breiteten, erft in ber Gegenmwart jchwantend twerdenden Anfidht
hielt man bei der Bejtimmung dev Schienenform fiiv dag Neg
der Dlbenburgijchen Hauptbahuen eine Pinderung de3 bishevigen
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Gewichtes fliv angingig, mdem man dagjelbe nunmehr auf etiva
31 kg fiiv bad Meter fejtjesste.

Ot¢ auj den Bau unmittelbar verwandten Kojten (einfchl.
oed Grunderiverbs fiiv ein zweited Gleid und der dem Gefammt:
nee zu Gute fommenden Torvfauftalten zu Wnuguitfehu, jedod
ausjhl. der allgemeinen Ausgaben fiiv Betriebsmittel 1c.) belaufen
jich ber 54,88 km Betriebslinge der fiiv Nechnung ded Olden-
burgijchen Staated angelegten, am 15. Jumi 1869 erdfjneten Bahn
auj 3 227 421 JZ, wmithin fiiv dag SKilometer duvchichnittlich auf
58 809 A, ein nidht weniger auf der Durchfiihrung einer jach-
vevitdndigen Negie, mit Vergebung tn fleinen Pianbern, iwie
auf dem ntreffen nur mittelfchwieriger Verhaltnijfe bernhendes,
gitnjtiges Grgebnip.

Yude:Brafe-Nordenham,

Bet. Cinbeyichung ded Nordoftens in dad fidy ftetig weiters
jbinnende Eijenbahnnel hatte man, um die Verbindung mit der
Hauptjtadt jowohl, wie mit dem HandelSmittelpuntte Vremen
purch eine und diefelbe Linie ju bewivfen, den Anjchlufy an die
Vldenburg-Bremer Bahn in Hude auderjehen. VBei der im
Gangen ourch vie Hauptorte Berne, E3fleth, Brafe und den End-
puntt Mordenham vorgezeichneten Nichtung entjchied man fich bei
El&fleth uud NMordenham, zu Gunjten einer innigen Beviihring
mit der Wajjerjtvafie, fiiv cine nicht gany wafferfreie Lage aufen:
peid)s, weldhe ungeadhtet ciniger Ucberfluthungen im Betricbe
jeither feime nennendwerthen Uebeljtinde im Gejolge gehabt Hat.

Uuj umfangreiche Erdoavbeiten (dft jchon der Hihenunterfchicd
awifdhen den i Sdhuge der Deidhe niedrig licgendben Strecten (im
Stedbingerlande N. N. 4 1,07) und bder iwajjerfreien Srone im
Aupengebiete der Hunte (N. N. -+ 6,97) jdhlichen, Berhaltnifje,
weldye nod) iibertroffen werden von den Anjchiittungen fitr bie
Bahnhofe Clfleth (112 000 chbm, mit Lofomotive und Dampj-
jiff angefahren) und Novdenham. Vei ©I3fleth) und Brafe war
man gendthigt, ausnahmdweije Kvimmungen von 300 m Halbm.
begiehentlich eine Neigung von 1: 100 anzuwenden.

Der aud) i Grundevwerd nur eingleifig duvchgefiihrte, nidht
minder duve) jahlveiche Ueberbritctungen exjdhwerte Bau begann
im Friihjahr 1870 mit der Huutebriide (4 Oeffn. von zuf. 106,5 m;
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Roften 137 620 ), bemerfenswerth) duvd) die Griindung mit
Senfbrunnen im freien Flujje ohue Anwendung fefter Ge-
vitfte; mit der Moovriemer Kanalbriice (4 Oeffn. von zuj. H0 m;
Kojten 34 270 ) und der Ollenbriicte (3 Oeffn. von zuj. 36 m;
Sojten 15570 ), denen fich die foft ausjchliclich mit Eijen
itbevbauten Eleineren Briicken anveihten (Jammtliche Balfenbriicten
mit 332 m, gqewdlbte Eleinere und faftenfrmig geyimmerte mit
36 m Yichtweite).

Bei C8fleth find auper cinem Eleinen BVinncnhafen mit
Srahndrehbriicte (6,7 m) und Dodjehlenje feine bejondeven An=
fageir fitr Den Werfehr Hevgejtellt; bdie Lage ded Vahnhojs langs
Des Stromes ift o8 allein, weldje gewijje i‘lm‘n ped Werfehrs itber
CGrwarten anzieht (Bruchjteine, Stofes 2.)

I Brafe finden fid) im engen qln]r[}lm, an den Viunens=
fafen vegelvechte Berfehrd-Anlagen (Schuppen, Krdhne w ), dem
vorhandbenen Raume odfonomijeh angepapt, fiiv den WVerkehr Des
Hafend bisher ausdreichend; jedoch der Erweiterung bediirftig, E
bald ctwa in Folge der Wejervertiefung fid) dovt cin griperer
Aufjchwung einftellt.

Den damaligen Erfolgen der Bauverwaltung it 8 wielleidht
au verdanfen, wenn Regierung und Lanbdtag den evjten Sdyritt
jur Grichlicfung des von ber Natur iibevaus bevorzugten linfen
Weferufers bei Morvdenham fiiv den Secverfehr duveh) Hevan-
fithrung der Gifenbahn bis an den jdhiffbaren Strom unternahmen,
und ed fann al@ ein gliidlicher Vevlauf betvachtet werden, weni
dufere Umijtinde den Antrich gaben, von foftjpieligen Bumen:
fafenanlagen abjehend, die nach grofien Opfern fich erjdhipjenden
Mittel auf Ausbildbung der Anlagen am Strome felbit au
verienben.

Snsbefondere ift ¢3 dad WVerdienft des leitenden Baubiveftors,
den in Dentfehland nod) wenig geiibten BVau eiferncr Geviijte
(fog. Pieve) im ticfen Wajfer mitteljt Einfenfensd dev (aus
abgenmupten  Fahrichienen 2. zujammengejepten) Piahle durdy
$@afferftrahl eingefithrt und Beamte wie Arbeiter in dem Maje
aejdult zu haben, dafy fpiter nur bdie weiteve Wnsbildung ded
®efiliges evitbrigte und, nach Flifjigwerden gropever Mittel, das
Augenmert auf planmifige Geftaltung dev Pieve im Gangen ge=
vichtet werben fonnte.
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Hude-Brafe, am 1. Nannar 1873 dem Betriebe iibergeben,
fatte Dei 25,50 km Ldnge je 129 469 M = 3301 470 H;
Brafe-Nordenham, im Viai 1875 fitr bejchrdantten, am 1. Januarx
1877 fiiv vollen Betrieh evdffnet, bet 18,06 km Riinge je
155 998 M — 2815 761 J obhue allgemeine Koften fitr Be-
triebdmittel 2c. evforoert.

Dafy angefichtd der angefithrten baulichen Schwierigleiten bet
umiangreicdhen Bahnhofsanlagen 2c. fich hier weit hohere Betrage
exgeben witcben, fann nidyt {ibervajchen, wenn des Einflujjed ber
Qricgsseit und der ihr folgenden ungewdhulichen Preisverhili-
nijffe gedacht wird.

Sande- Jever-Landedgrenge,

A& vollfpurige Bahn untergenrdneter Bebeutung eingletfig —
auch im Grunbderiwerb — angelegi, bildet dicje am 15. Dftober
1871 6id SYever, am 15. Juni 1883 b3 zur Landedgrenje er-
bifnete Crieiterung ded Neped im Novdwejten ded Hevzogthums
ein fiiv Den Unjchlup ded Jeverlanded und im Fujammenhange
mit ber Oftfriefijhen Kiijtendabhn auch fitr den durchgehenden
DBerfehr 613 nach WAurich, Embden und den Nordjecinjeln wichtiges
®licd. pre Bebeutung findet in der jpdteren Cinfiihrung ded
WVollbetriebed bid Jever Ausdrud.

S baulicher Hinjicht jind zu evwdbhnen:

bie Qage einer ldngeren Strecte auf der Chaujjecberme, von
ber Strafie (ediglich duvcd) eine Cinfriedigung getrennt;

bie AnfichlicBung qrofer Sandvorrdthe bet Heidmithle, un-
entbehrlich fiiv die Bahn und die Vauten bei Wilhelmshaven;

vier Balfenbriicten, eine von Hol, drei von Eifen, ujanumen
12,25 m iweit, und

bie BVerwendung Lieferner, lediglich in cimem Beifen Theer-
bade getvdnfter, Dazu vorgeddrrter Schwellen, deven Haltbarkeit
fortdauernd alle Crwartungen itbertrifit.

Bei einer Linge von 16,06 km belaufen {ich die Baufojten
(ohne BVetriebdmittel 2¢.) auf 838 436 A, mithin fiiv dad Kilo-
meter anf 52 206 A

Olvenburg: Quatenbritd - Osnabriid,

Om 15H. Oftober 1875 wurde die auf Sojten ded Olden=
burgijhen Staated cvbaute crjte Oldenburgijhe Siidbahn bid




Quafenbriicf, am 15. November 1876 ifhre, von der Landedgrense
018 O3nabritt 50 km iweit in dag Konigreich Preufen veichende
Sortjebung erdffuct, von welcher die leten 4 km einen Theil
der. bereitd Deftehenden BVahn O3nabriict-Nheine bilden.

Au Gunjten der jdhon damald bei AGIHorn vorgejehenen ALH-
swetgung nad) Vedta 2. wurde ithre Nichtung von der Luftlinie
ojtwirtd abgelenft, im Weiteren aber ihre Lage duvc) die von
per Gerabden wenig abweichenden gqubfeven Orvtichaften beftimmt,
von denen Quafenbuiid al@ die Anjchlupftation fiir die Vabhn
wad) NRbeine zu nenmen ift.  Jpven Hichiten Punft erveicht
jic beim Anjdhlujje der Piesberger Bechenbahn zu Guerdburg
(N. N.,-+ hl,l..} m), mit einem weithochijten fiberfchreitet jie be
Diltinghaufen (N. N. 4 51,25 m) dic Wajferjcheide mwifchen
Wejer und Cmd. JIm Gangen waven die Erdarbeiten nicht bes
peutend; der Briickenbau trat gegen die Ausfithrungen der nirh-
lichen Babnen zuviik. Von den im Gangen 170,2 m Lichtweite
enthaltenden *"':'ullmtbrf'nfcn find ertodhnendwerth die Huntebriicke
bet Oloenburg (49,5 m), dic Buiicde fiber den Hajefanal (22,36 m),
dic jog. Linfdbviike (15,76 m), je drei Oeffnungen enthaltend;
ferner von den im Gangen 238,5 m Duvchflufiweite meffenden ge-
wilbten Briicken und Durchldafjen ecine Briicke iiber die Hunte
(2 Ocffn. 3uj. 17 m), eine Britcke iiber dic Hafje (3 Ocffu. 3uf.
25,50 m).

Lon Dochbauten ift ver zur Wnufnahme ciner Schiwellen-
Lrinfanjtalt beftimmte Schuppen zu Huutlofent ju  eviwdhnen,
welcher, sur Jeit nur ald Schwellenmagazin benupt, bei chvaigem
Juriickgreifen auf- Deimifched Nadelholy feinem urfpriinglichen
Bwede zuviicugeben fein wiivde.

Vet allen Ansfithrungen waven die fritheren Grundjise
wiederum mapgebend.  Wenn  gleichoohl die Koften fidh) nidht
vortheilhaft von bemen der nordlichen Balhuen ablheben, Jo find
auper dem fojtipicligen Grunderwerbe und mandjen jonjtigen auf
ver Preuijhen Strede angetvoffencn Erjdwerniffen die jchon an
anderer Stelle evwdhnten Kriegdzeiten 2. zu beviickfichtigen.

Die Anlagetojten belaufen i) einjchl. ded Grundantaufs fiiv
pad aweite Gleis, jebod) ohne Ullgemeinfoften (fiiv Betriehs-
mittel 2c.) fliv \"“Ibrnbulq'Lunhn{nnd (Bahnhof ausjhl.) auf
62,62 km je 61999  — 3882367 J, fiv Quafenbriict-
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¢ Gverdburg auf 45,24 km je 112580 A — 5093 124 A, 3u-
e yammen auf 8 975 491
eil ~Shrhobve-Jtenjdan].

WIS leptes Glicd ded damit vorlaufig abjchlicpenden Neted
h_ ocr Hauptbahnen veiht fid) bdie am 26. NNovember 1876 bdem
i dffentlichen Verbehr itbergebene, swifden der Mitte der Eudbalhn-
L hofe 18,34 km [ange Bahn Jhrhove-Neujchany an, bei deven Er-
1t bauung auper Dldenburg (16,34 km): Preufen (1,03 km) und
A pie Yiederlande (0,88 km) theild durch) Uebernahme von Aus-

fiiprungen, theild durcd) Geldzujchiijje betheiliat waren.
g Sdon im  HinblicE auf bdie Uebevbriidung der Ems

o (15 Oeffn. 3uf. 319 m weit) ald der {dhwiervigite Dlden-

e burgijde Bahnbau geltend, nimmt derfelbe wegen zahlreidher

&8 andever Ueberbriictungen (8 eiferne Baltenbriicken uj. 63 m,

i 16 gewdlbte Britden und fleinere Durchlafje zuj. 18 m) und |
He Dammihiittungen  in vorwiegend jhlecdhtem Baugrunde, {oiwie 2
fe wegent der Wiederherjtellungdarbeiten an dem 1877 auf 0,5 km |
Y Ringe m Folge Deichbruchs erftovten Bahutdrper ugleich bden
b3 NRang der theucrften Vabhn ein. |
€= Die Koften der Oldenburgiihen Banftvecte betrugen obhue |
te

allgemeine Audgaben fiiv Betviebdmittel 2. auf 16,34 km Linge
i je 179 368 S = 2930 T11 A
Bet der Emgbriicke erlangte die Senfung offener, gemauerter,

L2 im unterjten heile mit Holzumbiillung gejchiiter Brummen die
iy Ausbildbung einer eigenartigen Bauweife, welde bei Ueberbriictungen
i i dbhnlichen Verhdltniffen meift den Jwed auf dem einfadhften
" Wege evreichen lafjen Ddiivfte; in der Form langgejtrectter, ge-

materter, nicht umbiillter Kaften bildeten gejenfte Brunnen ferner
Be einten 3wectentjprechenden Unterbau von Damm=Abjchlufpieilern
ht mit mafiger Griindungsticfe.
Il':i Der Ueberbau der Emabriicte jeichnet {id) duveh den Ein-
uy tlang gefalligen Andjehend mit jachgemdper Anordnung ded Eijen-
i werfed aus.

Gentralbahuhof Olvenburg.

Die vorldufige Unterbringung der Dienft= und Warterdume _
: m einem Giiterjchuppen iiberdaucrte die Crdffnung der vierten '
£ dinie (Oldenburg-Osnabriict). Am 21. Mai 1879 erfolgte dev

13U
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Umzug in oad auf den fectigen Ausbau ded Mehed eingerichtete
Hauptgebdude.

Der Giiterbahnhof mit Hafen und Lovilager im Often, die
Werkitdtten 2. im Weften, Gleidanlagen fitv den Verjchubdienit
an der Jtordfeite der Hauptgleije geftalteten den Centralbahnhof
ald eine 3war in {id) abgejdhloffene, doc) auf Einftige Eriveite-
rungen eingevichtete, fiiv abjehbave Beit audveidhende Anlage.
(©. Crginzungd-Vauten.)

Die Koften erveihten bi8 sum ALJHIuf der Vauvednung
dic Hihe von 3576 982 A, einfdl. ded Preupijchen Sufchujjes
von 750 000 A

Ddyolt-Wefteritede.

Am 1. September 1876 erfolgte die Criffuung der jdhon
oben evwdhnten 7 km fangen Mebenbabhun von 0,756 m Spurtveite,
weldhe (in Cijenbahnfveijen §. 3. al® epodhemachend betrachtet)
von der Grofherzoglichen Eijenbahn-Diveftion fiiv NRechnung einex
Attiengejelljchaft mit Staatdjubvention hevgejtellt ift und mit Ein-
jchlup aller Kojten, auc) bder BetrviebSmitte[, die Summe von
192 765 , mithin fiix dad Kilometer den Betrag von 27 538 A
erfordert Hat.

Volljpurige Nebenbahuen.

Nadhy der Meovganijation der Eifenbabhn=Verwaltung vom
1. Apvil 1883 ridhtete die Diveftion alsbald ihr Augenmert auf
pent weiteven Audbau 0ed Neped im Sinne der Ausdeluung ded-
jelben auf die nod) nicht bevithrten Theile ded Herzogthums.

Die bet den Hauptbahnen leitend gewejenen technijchen Grund-
jige fonnten mit nicht wefentlichen, den neuern Forvtjchritten Rech-
nung fragenden Abweichungen auf den Audbau der Mebenbabhuen
umfomehr iibevtragen werben, ald im Vau der Vahn Sanbe:
Jever-Landedgrenge beveitd ein Vorbild beftand und fiiv mebhrere
Linien jdhon allgemeine Vorarbeiten vorlagen.

Mit dem im duperften Falle zuldffigen Neigungdverhiltnijfe
ging man bid auf 1 :100, mit der jtdvfiten Kriimmung auf einen
Halbmeffer von 180 m. AR Schiene fithrte man eme jhwddere,
fiiv bie damaligen jchwerjten Lofomotiven nod) geniigende Form
etn, welde in Stahl dagd Gewid)t von 24,75 kg auf bag Meter
patte. Schwellen von Eichenholy in jhoddjeren Abmefjungen
wieden aud dem Jnlande, mit Jinfdhlorid unter ZBujah von
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Theerdl getvantte fieferne Schwellen n marktgingigen Abmefjungen
von der Oftjee bezogen.

Die unmittelbave Leitung wurde einer aud dem Eijenbahn-
Diveftor ald adnmuntjtvativen Witglicoe, dem bautechnijchen Divet-
tiondmitglicoe und dem Detreffenden Lofal-Baubeamten (BVezirts-
baumeifter) jujammengejesten BVBau=Kommijjion iibertragen.

1. augd den Finanzpervioben von 1885 b3 1890.

Die einleitenden Verhandlungen tiber die in diejen Perioben
jur Ausfithrung gelangten Bauten bewirte voruehmlich der Eijen-
bahn-Diveftor, Obervegierungdvath RamSauer, dejjen Bu-
jammenivivfen mit den Borjtinden bder betreffenden Wemter, iwie
deffen Verhandlungen mit dem bei der BVabhn Fever-Carolinenfiel
anfinglich allein Detheiligten Vanthauje dad Auftandefonumen dex
Unternehmungen wejentlich forderte.

AHhlhorn-Vedhta=Lohune.

Swijchen den Weitten der Endbahnhife 28,08 km [ang,
wuroe die fiiv StaatSvedynung auf unentgeltlich vou ven Ge-
meinden Hergegebenem, feine baulichen Schwierigeiten darbietenden
Grunde erbaute ebenbabhn evdjjnet: bid "“ct[}m am 1. Oftober
1885, bid Lohne am 1. September 1888, Die aud) duvch billige
Heiten begiinjtigte Bauaugfithrung mrm‘ultt pfne 9 (Lgemeinfoften
fitv Vetviebmittel 2¢. die Summe von 702 484 J, mithin fiix
pad Rilometer 25 017 A

Cijen=Liningen.

Swijen den  Mitten der Endbahnhofe 13,63 km [lang,
wurde die fitr Rednung der Gemeinde Loningen unter
abulich qiinftigen Verhaltnifjen crbaute iebenbabhn feitend Dder
Staatdbahn=Verwaltung am 12. Auguft 1888 in Betrieb ge-
nommen. Die Ausgaben beliefen {ich ohne Allgemeinfojten fiiv
Betviebdmittel 2c., jedoch einfchl. ded Grunderwerbes big Enbe
1891 auf 332 209 4, mithin fiiv dasd Kilometer auj 24 373 S

Sever=Cavolinenjiel=(Haxle).

Bijden den Mitten der Endbahnhofe 18,12 km (bi& Harle
20,12 km) lang, wurde die fitr Redhnung ded Banthaufes
. Erlanger und Sihne in Franffurt a. M. crbaute, jo-
pan auf die Jevev=Cavolinenjieler Cijenbahngejelljchaft

2




al8 Recdhtsnachfolgerin iibergegangene, unter wejentlich fchwierigeren
Boben- und Ovtdverhiltniffen audgefithrte Nebenbahu feitens dex
Staatsbahn-Verwaltung am 1. September 1888 bid Eavolinenficl
in Betrieb genommen, wihrend die zu Gunften ded Verfehrd mit
der JInfel Wangeroge iiber den Seedeich innerhald der Lanbdes-
grenze bi8 jur Havle veidhende Forvtjesung exft im Jjahre
1890 in Angriff genommen und am 1. Juli dem VBetriebe tiber=
geben turde. Die Audgaben beliefen fich ohue Allgemeinfoiten
fite Betriebdmittel 2., jedod) einfhl. der Grundentichidigung big
Ende 1891 auf 649 525 A, mithin fiiv dad Kilometer auf
32 283

2. aus der Finanzperiode von 1891 Hid 1893.

Unter der Leitung ded am 1. Juli 1888 ald Vorfigender
i bie Cijenbahn-Diveftion eingetrctenen Geheimen Dber-
Regierungsdraths Bovmann ift die eben crwibhnte BVer-
bindung der Station Carolinenfiel mit der {djiffbarven Harle aus-
gefiihrt und die Crweiterung ded Nehes der Nebenbahuen als
teined Staatdbalhnunternehmen unter Inanfpruchnalhme der
Gemeinden zur unentgeltlichen Lanbabtvetung 2. wieber aufge-
nommen.

Auf den nachbenannten, jundchit fiiv den Ausbau in’s Auge
gefapten Stvecfen jind bdie BVovavbeiten beveits ausqefithrt oder
nabezu beenbet:

Laveler Ringbahn.

Auf gwei Theilftrecen ift anferdem der Bau in Angriff ge-
nonumen.

Novdenham-Blegen.

Die gany aufendeichs geplante Linie erfordert beim Babhn-
hoj Blexen bejondere, nod) im Entwurf befindliche Anlagen.

Olbenburg-Brafe.
Ullgemeine Vorarbeiten find beendet.
Delmenhorit-Vedta und Lohne-Hejepe=(Bramidye).

Allgemeine BVorarbeiten werden ecinjdhlieflich devjenigen fiiv

eine Abzweigung nach Damme im Laufe ded Sommerd beendet.
Groangungs- Bauten.

Lon denjenigen Ergingungd- und Crweiterungsanlagen, welde

nicht aus den im BVorftehenden mitgetheilten Geldjummen, fondern
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aud Betviebgiberjchiiffen begw. den Mitteln ded 1876 gejchaffenen
Crnewerungdfonds (fitv Olbenburg-Wilhelmshaven aud bejonderen
Bewilligungen der PreuBijchen BVervwalting) beftritten {ind, werben
pie folgenoen [Hervorgehoben.

I den Jabren 1873—1878:

Glocenjignalleitungen auf den dlteren Strecten, 21 Wiirter-
haujer auf den Streden und Nebengebiude auf 6 Bahnhifen bdex
Babhn Olvenburg-Wilhelmahaven, Arbetterwohnhiufer auf bdex
Bahn Oldenburg-Bremen und auf dem BVahnbhofe Oldenburg,
Crjas ded holzernen Ueberbaued der ndrvdlichen Huntebriide in
Oloenburg durch) Eijemwvert.

S den Jahren 1879—1881:

Erjal ded polzernen Ueberbaued der 3 Fluthbrlicken im
Bremifchen durch Cifen, Kajemauern 2. 3u Cl&fleth und Brafe,
Bicrbau zu Novdenham.

L8

I ven Jabhren 1882—1884:

Pierbauten u JNordenham.

S den Jahren 1885—1887:

Crjas 4 DHolzerner Briikenitberbaue (DOlbenburg-Bremen),
1 bet Cl&fleth, 1 holzernen Drehbriice ded Hafend bLet Oldenburg,
Curichtung eleftrijchen Lidhted und Lofomotivjdhuppen-Crweiterung
pajelbit; Anlage des evjten Lingdpiers und ded neuen Perjouen-
pievd au ovdenham; Drehbriiden fitv den Ema:-Jadefanal bei
Wavienjiel und Sandevbujch, audgefiihrt von der SKaiferlichen
Mearvine auf eigene Koften; Sicherung der Eingangweichen jammt:
licher Hauptbahnitvecten durch Verbindung mit den Abjchlupfignalen.

S den Jahrem 1888—1890:

Unter der fedinijchen Leitung ded Eijenbahn-Diveftors ge-
langten zur Ausfithrung:

Der Crfah holzerner Briideniiberbaue (Oldenburg-Bremen 3,
purd) Cifen; Oldenburg-Leer 4, duvch) Stein); Stellwerfianlagen
und Oleidumbauten zu Leer, Jhrhove und Wiijting; Kreuzungs-
jtationen im NReiherholze, zu euenfoop und Hammelwarden;
Schnecjchubanlagen (Grofentueten=AHlHorn); Wmbau ded Jever-
jchen Eheiled ded BVahuhoid Sanbe.

gerner au ordenham: BVerwendung unbenupter friiherer

Lorfjdhuppen vom BVahnhof Oldenburg ald Lagerjchuppen, Tant:
Sk
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anlagen und Naphtapicr fiiv die Fivma Kovfi; umfangreiche An-
lagen fiir den trandatlantijhen Lerfehr ded Norddeutichen Lloyd,
beftehend in einem 'ﬁmq[uuqfn Ldngapier (300 m), Empiangs-
halle, Follvevijions- und Lagerjhuppen, cleftrijher Beleuchtung,
(hierfitv bejondere Bewilligung 515 000 ).

ven Jahren 1891 und 1892:

(,nuutmum ver Bahnhofs- und fog. Lloydanlagen zu Norden-
ham unter bejonderer Bewilligung von 650000 A (drei- bew. 3ivei-
gletjiger Langspier verldngert um 380 m); ferner Erjaf Holzerner
Briideniiberbaue durc) Eifen (Ofbenburg-Bremen 1, Dldenbirg-
Quafenbriict 1), Verjtavfung der Huntebviicken bei Dldenbury (jiid-
liche) und Elsfleth; Anlage einer Kreuzungsjtation mit Stellwert
s Heidfrng; Umbau und Eriweitevung ded Bahnhofs Vavel in
Berbindung mit der Cimmindung der Ringbahu: endlich auf dem
Centralbahnhofe Oldenburg die L’ﬁu[rittmq per Grweiterung fiber
die Didherige Nordgrenge hinausd zum Jwede dev Vevlequng dev
Lofomotividhuppen und ‘"“ui]tﬁttt‘ll dabin, nachdem fich die
Ungulanglichfeit des an der Siidjeite verfiigbaven Geldndes im
Hinblid auf die alle Crivartung iibertveffende Gejtaltung des
LBerfehrd auf faft allen Linien des Netesd Heraudgejtellt Hat.

Sujammenitellung der Bautojten.

: | Mumittel= | J Stoften fiiv |

&= bave Bait= o | Durd Er |

= Bahnijtreden | Lojtent ofue = jebmittlich] gingungs

= 1b | Allgemein 5 auf das | its Beneciunaen

= T L T fojten fiix 3 filo- | Gnde 18 | g

= Eentralbahnbof. | Betrieps = meter TIJ.L.LIL e |

5] |f mitteloae o ST Ungabe.

| M| i [

1[Dibenburg-Bremen (Neujt.) .| 3811 808| 41,61] 67575 222 000|ansior. Bremifwe Bantoften.

2 ‘“l‘-L‘IllmuI Wilhelm3haven . .| 5015 454 52,37 95 T70{1 055 000|¢ Allgem. Stojten, Lrlr;i-id1l.

s 1 hul. Sloenb.

3|0lbenburg=Reer . . . .. ... 3297 421| 54,88/ 58 800) 105 000!t . Qeer, DI, ThHeil;
||\'\II“Ea“ L‘l\‘llhm]l ....... 1 61 IT 2311 43,50|140 4652 100 000 citidl. Babhub. Hude, nicdbl. THET
1|_ﬂnho .@t‘l‘(‘l Landedqrenge. .| 838436/ 16,06/ 52 206, 41 000|¢ Bahuh. Saude, wejtl. THL

Bahnl. Everdburg.
Babhnh. J[hrhove und

6|Olbenburg-Coersburg . . . .| 8975 49110786 83 214| 102 000/e
7 30rhove-Neujdan;(Landesy 311 2030 711| 16,34/179 358 35 000|an

| Diederl. Strede 1.
8 Centralbahubhof Oldenburg. .| 3576 U-{--_’I = gl et ; -l;jlrJ|[hI'I:Iix:_r_ilzll‘”e”nll[:.ﬁh, Preuji. Jujd. v
(D djolt=TRejterjtede . . . . . .| 192 Tfifﬁi 7,00 27 538 =k icinlict.\i.Li'rw-:t]-.':'.h.‘l*rli]]:h.:friwlt._
10/Ablhorn=[ohne . . ... ... ! 702 484/ 28,08 25 017 5000 - W mw YB(GoTH
1 I;L‘:‘IL]‘-.II SOMINACIL o s | 332 _‘11'| 13.63] 24 373 - DieVauredn.ift nod nidt abgeidl
12[Sever: Luw!nmnw[ Davle . .| 6491 '—'-. 20.12| 32 283 — Desqgl. |

Elimmilide 1~u!lw1m|.L Babhnjtvecen, e IR P| &bl der fiic Griciey Tung vo
cinjdl. Ifd. M. 8, audjdl. ({d. Ny, 0[0d 177 752(1304,60] 89 17 ” L O85 0008 viideniiberbaiten veraus sqabtent
| 1 204 000 G A
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Unlage- Kapital,

Am Schlujfe ded Jahred 1891 taren fitr die jammilichen
unter  Oldenbuvgifcher Verwaltung ftehenden Babhnen (ausjdl.
Dcholt - Wefterjtede) an Anlage-Kapital folgende Summen ver-
audgabt :

1. fitx die ODldenburg gehorenden BVahnen:

a) aud der Dldenburgifchen Landedfajfe . 31092 513 A
3; b) Bujdup voi Preufen und den tieder-
f [andenr zum BVau der Strece Jhrhove-
T R B S S T SR e 0 (0

Buj. fiiv die Olbenb. Bahnen 33 098 917 .
2. fiiv die fonjtigen unter Oloden=
burgijdher Betricbs-Vevwaltung ftehen-
ven Babhuen:
a) Verwendetes Anlage-Kapital
der Bahn Dldenburg-LBil-
haven — unmuttelbar von
Poeufen verwendet . . . H 319972
b) Beitvaq 3 den  Anlage:
g Stojten ded Babhnhofs Dlden-
' iirgs S emanr s Th0:000 fr.
¢) Veitvagzuden
vonOldenburg

bejchafitenBe= >
tricbmitteln
== 2. (1174000
L —+ 1653) . .1176 453 e
hl‘u[ﬂ ___-E 926 —1-.')3” i
i | Buj. 7246425 .
d) Bremijches Anlage-Kapital
ud ped von Bremen erbauten
9. . Theiled bder  Olbenburg:
Sl Bremer Va0 w e 19243220
”:- e) Anlage-Kapital ded von den
3 tiederlanden auf ergenem
st | Qu dibertvagen 9 170 747 M 33 098 917 .
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Uebertrag 9 170 747 A 33 098 917 .
&ebiete evbauten Theiles der
Gtrecte  Jhrhove - Neujchang
4562 ey s ant irsy 775 000
f) Unlage-Kapital der fitr Rech-
nung der Gemeinde Loningen
erbauten Bahn Effen-Lonin-
GRIL mhniey S e e S
g) Unlage-Kapital der fiir Rech-
nung der Jever-Carolinen-
jieler Cijenbahn-Gefelljchaft
exbauten Bahn Jever-Carp-
linenfiel=parle . . . . 734 5256
— — 11 055 794

©umme 44 154 711 M.

Die vorftehende Summe febt fich ufjammen ausd:

1. unmittelbavem Baufapital.

a) fiir cigentlichen

Bafhnbau . 36 948 153
b) fiirBetriebs-

mittel und

Ausriiftung 5 158 106

——————— 42 106 269 A

2. mittelbavem (nicht dem Bau
3u Gute gefommenen) SKapital,
al® Geldbejchaffungstoften, Jin-
jen 2c. wihrend der Bauzeit.
a) Dlbenbur-

gijher Staat 2 031 667
b) Bremijcher

SGtaat . . 11 982"
c) Gemeinde
Loningen . 4803

2048452 .
Buj. wie oben 44 154 711 .




93

L

Bahuunterhaltung.

Sm Jabhre 1891 Deliefen fich bdie Koften der Babhnunter=
haltung: pervionliche Ausgaben auf etwa 253 000 A, fachliche
auf etwa 450 000 A In diefen BVetrdgen find die aus dem
Erneuerungdfonds  bejtrittenen Soften der beim Dberbau  ver-
wanbdten Bauftoffe nicht enthalten, jedoch die Audgaben fitv Bettung
mit cingejchlofjen.

Bei den auf Kojten Didenburgd zu unterhaltenven 394,5 km
burchachended Hauptgleis Oejtehen 260 km aud Stahljdhienen,
135 km aus Gifenjchienenn; der Umbau bder [eBteren in Stahl
jchveitet tegelmdfig fort. ©eit bem Jabre 1889 1ijt Dbet den
Schienen, aud) in den Weichen, [ediglich die auf der Preufijdhen
Staatsbabn cingefithrte Novmaljorm von 33,4 kg Gewidt auf
bag Meter verwandt; auch find feitdem im Gangen 19 254 Stitcd
Fufeiferne Sdhwellen eingeleat. Jm Uebrigen beftehen die Schwellen
vorwicgend aud nicht getvinftem Eidenholz, zum Eleinen Theile
aud qetvinttem SKiefernholz. In Betreff ded Trdntend wird auf
ndhere Angaben Seite 13 und 14 Bezng genommen.

Bur Bedectung der meift aud feinem Sande beftehenden
Bettung mit jchwererem Stoff find jeit 1888 10700 cbm Abfall
iteine ausd den Piedberger Sanditeinbriichen verwandt.

i o S




Die Organifation der Betricbsvermwaltung.

Fiiv die Organifation bder Betviebdverwalting einer Staats-
eifenbabu von vorfdufig untergeordneter Bebdeutung fonnten nur
wenige vev bereitd beftehenbden Berwaltungen ald BVorbild dienen.
Den Cinvichtungen der Privateifenbahnen, deren Leitung wefent-
lich in Den Hinden von faupmdnnijchen bezw. Finang-Kapacititen
lag, fomnte man aug nabeliegenden Gvinben nidht folgen. Die
Drganifation der groferen Staatsbahuen fonnte fiiv einen Beyirt,
welder mit einer Vahnuldnge von 45 km den Betrieh evbffnete,
ud fich) in abjehbaver Beit nur auf cine Betriebsftrede von
150 km aubehuen modhte, cben fo wenig zum BVovbilde dienen,
als man gundchit mit einem gevingfiigigen BVerfehy 3t rednen
Datte wnd aud finangicllen Nitckfichten von der Shaffung eined
tomplicicten BVevwaltungd-Appavats Abftand nehmen mufte.

Die Drganijation der Herzoglich Jafjauijhen  Cijenbahn-
Berwaltung evjchien in Beritfichtigung diefer Umitinde ald die
einfachjte und deshalh nachahmensiwerthejte, dectte fich auch in Nitck-
jicht auf bie mit der Bauleitung Letrauten Perjonen injofern
mit den Dldenbuvgifdhen BVerhdltniffen, ald bie Centralleitung
nicht cinem Diveftions-Kollegium unter Leitung eines Borfienden
iibevtragen, jonbern in buvcaufratifcher Sovm eine adminijtrative
und eine technijche Spise gejchaffen war.

Durd) Gejes vom 1. April 1867 wurde auf joldjer Grund-
lage cine alg obere Berwaltungsbehivrde dem Staatdminifterinm
unmittelbar untevgeovduete , Eijenbalhn - Diveftion jiix Den qge-
jammten Bau= und Betriebsdienit organijivt. Jeben einem admi-
nijtrativen und einem technijehen Diveftor jollten der DiveFtion
nach Bediiviniy Hitlfdavbeiter 3ugeorduet und pie erforderlichen
Burveaud unterjtellt werden.
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