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Ter aufere Betrieh,

Am Tage der BetviebSevdffmung vevfehrten auf der Stvede
Dlbenburg-Bremen drei, auf der Strecte DIdbenburg-TWilhelmshaven
awei gemijdhte Biige taglich in jeder Richtung.

Die gemijchten Biige bder Bremer Strecke evtiejen fich fiiv
bie Vewiltigung ded Giiterverfehred beveitd im eriten Vetrieds-
jahre ald wnzuveichend. Man jhritt zur Cinlage von Bedarjs:
gitterziigen, um indeffen auch diefe jchon jehr Dald duvd) taglic
verfehrende Giiterziiqe zu cvieben. Dagegen fonnte den Bediirf-
niffen ded Giiterverfehres auf der Strecte Olbenburg-Wilhelmshaven
burch) die Cinlage eined dritten gemijchten Buged (8. April 1868)
vorerjt nodh entfprochen wevden und veichten die gleichen Maf-
nafmen, drei gemijchte Biige i jeder Richtung, auch) fiiv die
am 15. Suni 1869 ecriffuete Strecte Oldenburg-Leer aus. Crit
vom Jahre 1871 an verfehren auf allen Streden vegelmipige
Giiterziige. Die Lage derfelben evgab {ich damald aud ber vein
praftijiien Crivdgung der mbglichiten Crjpavung an Majchinen
und Perjonal, dic der Perjonenziige bei fejtjtehender Anzahl der-
jelben aud der moglichit weitgehenden Beviictiichtigung dev Bediivf-
niffe ded Lofalverfehres innerhalb eined Spielvaumes, weldem die
sit gewinnenden Anjchlitffe der Nachbarbahnen faum Grengen auj-
erlegten.  atte man doch bei der BVetviebserdffmung der beiden
eviten Oldenburgijchen Linien lediglich mit den AnjehluBziigen dev
Strece Geeftemiinde-LWunjtorf zu rechnen und war der Perjonen-
fibergang bei unentwicteltem BVerfehre ein jo gevingfiigiger, dah
man jelbjt wm Uebergangdzeiten bis zu zwei Stunden fouderlid
Sorge fich nicht zu machen brauchte. * MaBgebend waven mehr
ober weniger nur die Anjchliijje von und nach Hannover und dieje
wurben mit den filr den Lofalverfehr giinjtig gelegten Biigen evveidt.
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Mit Crofinung der Strecen Hude=Brafe (1873) und Brafke-
Jordenham (1875) d. h. mit dem duve) jie erdffueten AUnjchlup
an den Seeverfehr und mit dem Humzutrvitt der Anjdhliiffe n
DanabriicE und Nenjchany (1876) mufte zwar die Negelung ded
®itterverfehres eine jchwierige werben und der gejammte Vetrich
ein verdnderted Bild annehmen, aber dagd Marimum aller regel-
mdpigen Biige tdglich Dbetrug im [ahre 1878 auf der Strecte
Oldenburg-Bremen immer evit fieben in jeder MNichtung und abge-
jehen von vereinzelt cingelegten ©onbergiiterziigen und den aller-
dingd damald fhon fiiv den Viehverfehr im Herbite zu leiftenden
Sonderziigen i nicht unerheblicher Anzahl, ergab ficd) fitr bdad
genanunte Jabhr nur folgende tdglich) vegelmifig IUiLbLle)tClIhL‘
Gejammtleijtung:

= : e S ) Ser
&8 verfehrien tdglic . A 2 ahl vex Buf
RO Pey= qe : Hujant=
lh‘h il‘llll?ll'-' [11111(]1[’1!1 Giiter- mern
in jeder Nichtung auf der Strece Blige
Dldenburg=Bremen 4 = 3 7
Vloenburg=Yeer . R 4 — | 2 6
YA P | . »
Olvenburg-BWilhelmdhaven . . 3 1 2 6
Llvenburg-Quafenbeiid . . . 1 1 2 4
Quafenbriick-Odnabriicc . . . 2 1 e e
Yupeforvenham < .o 2 1 1 4
Sever=2Wilhelmehaven . . . .| — 3 — 3
Leer=Menjdiang - S age 3 1 — 4
Bujammen | 19 8 12 39

Dasd obige BVeijpiel entjpricht bdem VBetriebdjahre der iiber
die Entwidelung dber Didenburgifdhen Cijenbahnen audgearbeiteten
Dentjchrift  anldplich ded  fiinfundywanzigjdbhrigen NRegierungs-
jubifduma Seiner Koniglichen Hoheit bed Grofherzogd. Stellen
wir dicjen Daten die ded Vorjahred bder n Veranlajjung dex
fitnfundzwangigiten  Bujammentunft der Freien Veveinigung ver:
fafiten Dentjehrift und die ded laufenden Sommerfahrplanes gegens
fiber, fo ergiebt fich fiiv dad Tahr 1888:
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E& verfehrten tdglich l"’f 3 a ‘I)_l bev Lo
1858 fmilr:lu-r l mi?&ﬂcn ‘ Biter= Jmm
m jeder Richtung auf der Strecte Biige i
1 ‘”lcnhurq:“%1'L‘mcn dmeni 6 - ‘ 3 9
Olbenburg-Leer : ) — 1 6
Llvenburg-Wilhelmyhaven 4 — R
f"l"ﬁcnhln'q -Quafenbriict 4 — 2 lien
Quatenbriict=Oanabriict 4 — R o)
Hubde=Nordbenham : 3 1 ‘ 1 H
Sever=Wilhelmshaven . . . . ] 6 ‘ | 6
Seet=-Neujdang i maserE i SR s g 5
~ Bujammen| 29 | 9 [ 10 | 48

Auper diejen vegelmdpigen Jiigen enthilt der Fabhrplan tiglich
38 Bevarigziige zufammen in beiden Richtungen und find hen-
jelben mit Crdffuung der Vollfpurnebenbahnen Hingugetreten in
jeder Michtung:

Ahlhorn=Lohne . tdglich 3 gemijchte Biige
Effen-Loningen . B a2 ? ”
Sever=Carolinenfiel el S 3 5

Dagegen beziffert fich bdie gleiche Leiftung im flinfundziwan-
jigften Jahre nach ver Vetvied3erdffuung der erften Lldenburgijchen
Eifenbabhn auf denfelben Strecen wie folgt:

©8 verfehren tdglich Anzahl der |

1892 e | ges | Giter. | BUAM

jonen= | mijdyten | men

i jeder Richtung auf der Strecke Biige '

Q[bcnﬁutq-%n‘mcn SRR R 9 - 4 | 13
Dlbenburg=Qeer . . . s 6 — 559 8
Olbenburg-Wilhelmahaven . .| 6 — 3 9
Dldenburg-Quatenbriic . . . 5 — 3 8
RQualenbriit-O3nabricE . . . 5] — 2 7
Hube-JNordenham . . . . . 6 — S5 14
Sever=-Wilhelmshaven . . . . Lo Foieh 1 8
Meer=Nen|hans Soipbiial s Sl 580 1 6
Bujammen | 41 | 8 [ 24 | 73
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*) Von den 8 Giiterziigen verfehrt ein Bug nur auf dex
Strecte Hude=VBrafe und Ddbienen drei Biige bdem regelmdpigen
Stleitrangport 3wijchen Kleinenficl und Neuenwege, jowie ein Sug
bem gleichen Trandporte wijchen Hammelvarden und Siidende;

=
\

der [ebtere ift unter Oldenburg=LWilhelmshaven in den dafitr auf=

gefithrten drei Giitevziigen abermals mitgeadhit worden. Die juv
BVergleichung ju zichende Anzahl Jiige ermdpigt fich demgemdp
unter Abrechnung der aud) fiiv bie Jahre 1878 und 1888 nicht
eingercchneten Materialziige auf 68.
Dancben werben tdglich in jeder Richtung auf den Strecen:
Ahlhorn-Lohne . 4 gemifchte Biige

Cllen=Liningen . 4 - "
SJever-Carolinenjiel 5 .. i

gefahren und enthalt der Fabhrplan aufer dicfen rvegelmdfhigen
Biigen nod) 62 Bebarfdzlige, von weldjen jedocdh an ecinem und
pemfjelben Tage immer nur ecinige wenige und iiberjdhlaglich ver-
eingelt hochjtend etiva 16 Biige (3 Llopdziige und 2 Sonbdervicl):
jlige mit den entjprechenden Leevziigen) gefahrven twerden. Bon
vorgenannten vegelmdfigen und Bedarfdzligen beginnen, enbdigen
ober paffiven auj der Station Oldenburg 105, auf der Station
Hude 90 Biige in beiden Nichtungen. Jnunerhalb ded eigenen
Bahnnesed werden 64 Perjonenanjchliifje evveicht bezw. aufge-
nommen, bder ‘Perjonenzugfahrplan enthilt iiber 150 Anjchliifje
oer Nachbarbabhnen.

Die Bujammenitellungen evgeben aljo eine Steigerung bder
Unzahl der vegelmapiq tdglich verfehrenden JBiige im Beitraume
per [eten dreizehn Jahre um faft dbad Doppelte. Legt man dem
Lergleich ndeffen nicht den Fahrplan ded Jjahred 1878, jondern
pie nacd) eingetretenem Niickgang ded Werfehrd eingejdhrantten,
Dier nicht evidrtevten Fahrpline der folgenden Jahre zu Grunbde,
jo iiberfteigt die nzahl der regelmdBigen Siige ded laufenden
Fahrplaned bie der Fabhrplane der Jabhre 1879, 1880 2. um
melr ald dad Doppelte.

€3 fann nidht die Abjicht jein, die gleichen Daten fitv fimmt:
liche Betriebdjahre hier wicderzugeben, diefelben find jum griften
Lheile dev Fejtichrift anldhlich der fiinfundzwanzigiten Sujammen-
funjt dev Freien Veveinigung in bildlicher Darftellung angehingt
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und in ihrev Forvtjesung bid auf den Heutigen Tag der vorlicgenden
Sdrijt in gleicher Ausfertigung angefiigt wordben.  Ehenjo parf
auj die Aufzdhlung der Leiftungen ded Vetviched fiiv befonbere
Bwede, fiiv Bade-, Lloyd-, BVerqnitqungsverfehr und Kleimeliova-
tionen verzidhtet werden.  Die Ausfiihrungen mbgen vielmehr
bier auf eine Crdvterung devjenigen allgemeinen ®efichtdpuntte
und Umftande Dbejchrdantt bleiben, welhe bic Bevanlaffung desd
Subalts bes Dheutigen Fahrplaned gewefen find.  Der Schluf,
dbap Dbic doppelfe Anzahl Biige ohne Weiteres die BVewiltigung
poppelt guoBeren BVerfehred zur Boraudjebung Habe, ift fehljam.
Nicht minder unbevechtigt wdve die Fovderung, daf dag Ber-
haltnify der Vetriebstoften jur Gejammteinnahme ein bejtimmter,
i wivthjchajtlich gitnjtigiten Jahre evmittelter Quotient 3u bleiben
habe, und diefen der Bemejjung der Anzahl der Biige ju Grunde
su legen.. Denn abgejehen davon, daf bic Betriebstojten durch
Bujdlligeiten beeinflupt werden, deren Aufwand, wie beifpiels-
wetje durch) Verfdhicbung von Unterhaltungdarbeiten vou einem
gum andeven Jahre und die Crfiillung gefeslicher BVorjchriften
iiber die Fithrung Eoftipiecligerer Einvihtungen in fpdteren Jahren
grifer, ald in den Vorjahren iwerden fonnen, hiangt dad Ve
hltnif im Wejentlichen einerfeitd von dem Grade der Audnufung
vont Perjonal und Betviebmaterial, andererfeits von dem Umfange
ver unaufjhiebbaren grigeven Untevhaltungdarbeiten ded Schienen:
gejtanged ab. Der crjte Summand diejes Verhiltniffed wivd fo
lange abnehnien, ald BVevfehrsjteigerungen durch vorhandene Krdfte
nod) bewdltigt werden fonnen, aber jteigen, jobald nener Vevfehy
neued Perjonal und Material foftet, der zweite Summand ijt
naturgemdp in den evfteven Jahren ded3 Betriches ein gevingerer,
ald au Beiten, in welden 3uevjt dic Nothwendigfeit qriferer
nswechjelungen von Shienen und Schwellen fid) geltend madht
und mup in den Jahren, in weldhen unter dev bevechtigten Vor-
audjebung mebr obdev tweniger gleich guter Qualitdt und gleich-
mdpiger Abnupung dicfer Materialien der qrifte Theil devfelben
aleichzeiti zuv Auswechjelung gelangen wird, eine auferovbent-
[iche Hohe Jelbit evveichen. [n Ddiefem Stadium befindet fic) feit
cuugen Jahren die Mehrzahl der Oldenburgijchen BVollbahnen.
Smmerhin aber wird die Anzahl der Biige 3u dem Bruttogewinn
pe3 Werfehred in einem angemefjenen Verhiltniffe jtehen mikjjen,
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und dad ift fiiv die Olbenburgijchen BVahnen injofern bder Fall,
ald dic Ginnahmen eined fparvjamen Betricbed im Jahre 1878
mit 3 652 835 L im vorigen Jahre auf etwa 6274 000 S,
alfo thatjiachlich etwa im Verhdltnif der Anzahl der auf bden
gedachten  Hauptftreden befordevten Jiige von 39 : 68 gejtiegen
find. Die Anzahl der vegelmdfig verfehrenden Jiige ded vorigen
Sahred und diefed Jahred it faft genau Ddiejelbe.

S bie Hohe der Bruttocinnahmen ded vovigen Jahres jind
awar jowofl die Bruttocrtrdgnijfe der 1878 noch nicht betriebenen
Nebenbahnlinien, als auch die zum Theil durd) bejondere Jiige
Fiiv befonberen Verfehr, fo namentlich) den Llioydverfehr, erzielten
Einnahmen cingerechnet, wibhrend bdie Anzahl ber 1878 nod)
gefithrten  Biige angefichtd ber ungiinjtigen Betvicbergebnijje m
ben folgenden [abren ecine uoch gropere Einjhvantung erjubr.
Aber ein NReijender, welcher vorbem in gemijchtem Buge auf jech3zig
Rilometer Wegeslinge 3 Stunden zu verbringen DHatte und auf
jeine  Grfundigungen dabin aufgefldrt wurbe, daf der nddite,
ctiwad Defchleunigte Bug bderjelben NRichtung fchon i veichlich 9
Stunden abgehe, und joldhe Einvichtungen evteng, Halt Heute jdhon
bic Reife in einem vercinigten Perfonen= und Giiterzuge fitv cine
wnverantwortliche Sumuthung der Eijenbahnen. Die Jiige miifjen
getheilt werden wund an Stelle eined cingigen, beiden Fweden
bienenden Buged der friiferen Fahrpline tweift der Hentige Fahr
plan deven 3wei getvennte Biige auf. Die Meinung, bdaB man
bem Bebditvfnijfe des Verfonenvertehrd gegemvdrtig nod) mit nur
brei Biigen in jeder NRichtung gevecht werden und dap mit der
Berweigerung eined vierten Juged evheblic) gejpart werden fdnnte,
ift faum noch zu vertveten; man fHAalt dafiiv, daB €8 mindejtend
vier Biige in jeder Richtung fein miijjen. Der zunchmende Ber-
fehr und Die Forderung rajdhmiglichjter Abfertigung Ddesjelben
auf den Uebergangdjtationen erbeijht LTvennung von Lofal= und
Durcdhgang2-Perjonenverfehr, aljo abermalige Theilung bed vor=
mal@ Dbeiden Verfehren dienenden einen Suged in et Biige.
Die qrisferen Gejchwindigteiten bei feftliegenden fnappen Anjdhlitfjen
ber Hauptziige der Anjdhlupbahuen und beren Fortjebungen im
internationalen Verfehr Jeben der Belaftung der Perjonenziige
burd) Vieh und Cilgut jolch enge Grenzen, daf neben dicjen Per-
jonengiigen und an Stelle von Bedarfsziigen, vegelmdipige Cilgut-

3
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slige gefahren werden mitjjen. Die Mafnahmen gur Bejeh [eunigung
ded Wagenumlaufd im JInteveffe bev Befeitigung jeitiveiligen Wagen-
mangel8 und fiiv bie BVowdltigung ded immer eiligen und ge:
jteigerten Verfehred von Land zu Waffer und umgefehut, fic
fonnen glerdjerwetje und naturgemdd mur in einer Vermehrung
ber frifer fiiv den Oiterverfehr gefabrenen rvegelméfigen Blige
ibren Ausdruct finden. Wihrend dag Werfehrsbediivinify vei Gu-
Bifnung ded Betviebed der evften Lldenbuvgijchen BVabhnen und
erjt vedht zur Beit bed vovitbergehenden Niedergangesd der Be-
tricbSeinnalhmen ein jo gevinged war, dap die Rangirgejhifte auf
das Cintreffen der Giiterziige oder der im veveinelten Bedarfsfalle
abzufendenden Majdyinen warten fonnten, ift Heute piinftlichite
Erledigung diefer Arbeiten die BVorbedingung des Gelingend iiber:
haupt, da verzdgerte Abhiilfe unmittelbaren Schaden und Nachtheil
ber Ddavon betvoffenen Ynterefjenten und Unvegelmdfigteiten Fur
Solge Daben miifite, welche al@ folche nicht nur unlicbfam em=
punden, jondern auch die Sicherheit ded Betviebsdienjtes in Frage
jtellen wiivben. Die dafitv evforderlichen und fiic die Perjonen-
bejirderung audgenupten Fabrten Haben im Bejonderen die Misg-
licheit Der evheblichen Steigerung dev Anzahl der Blige auf der
Bremer Strecde gemdhrt.

Bwar ftellt ein ThHeil der vorhandenen Perjonensiige cinen
Berfuch dar, den Verfehr zu beleben und neuen Vertehr entjtehen
su lajfen, cinen Verjud), weldher felbftverftandlich in Begug auf
jetnen  Crfolg forgjam zu beobachten und ev. einguftellen ift,
wibrend Babe- und Kleizlige cinem voriibergehenden Bediirf-
niffe Rechnung tragen und von der Bildfldche des Fahrplans
mit Dem im Wovaud zu iiberfehenden Aufhvren dicfes Bebiivf-
niffed wieder verfchwinden werden. Die guifere Veehrzahl bev
Biige entjpricht aber ben gefteigerten Anforderungen, bezw. find

e3 Jiige, die ihve Entftehung Umftdnden verdanten, weldhe auf

gewiffen Stationen aud voverwdhnten Gritnden die Anwejenheit
von Betviebd-Material und Vevjonal zu beftimmter Stunde . ex-
fordern wnd deven Abfendung von der Gentvalftation Ddorthin
bedingen, weil bder Aufwand bded Vorhaltend von bejonderen
Betriebamitteln am Ovte felbjt ein ungleich qroferer fein wiivde.

Die Summe de3 zu verantwortenden Aufwandes Hes Be-
triches an Bugfilometern evgab fich) bei Croffuung der Dlden:
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burgifhen Bahnen ald eine einfache Funttion ded BVerfehrabediirf-
nijffed allein, aber heute und feit langever Heit beveitd erqiebt
jich Diefer Aufwand ald die Summe aud den fiir dad gefteigerte
BVerfehrabediivinifp an fich erforderfichen Leiftungen und denjenigen
befonderen Weranjtaltungen, weldhe die Loraudjebung der mig-
lichft geordneten und geficherten Durdhfiihrung der evfteren {ind.
Wie weit man mit lepteven zu gehen Hat, in weldhem Neae hiex
mit bejonbderen Biigen nachgeholfen werden muf, um ded Crjolged
ficher au feinr, Ddafilr giebt €3 eine mathematijche Formel nicht.
Dag Dak bderfelben ift em wedhjeluded, wadhjt aber mit dem
Berfehr i ungleich groperem LVerhdltnip und ijt unter jonit
gleichen Wmftanden auf eingleifiger Bahn naturgemd groper, ald
auf weigleifiger. — Die Eifenbahn-Diveftion ijt beftrebt ge-
wefen, foldgen Anforberungen duvc) Mittel gevecdht zu werden,
welche den Bwed fo dfonomijd) wie mbglid) exfiillen und wdhrend
ber fiinfundzwangig Jahre ded Beftehend ihrem Grundjah treu
geblicben: Nidht (uyurivs ausdgejtattete Jiige, nid)t iiber-
tricbene Gefdhwindigfeiten, aber vermefhrie Fahrge:
[egenfeiten fitr Dilliged ®eld {ind die geeiguetiten
Mittel zur Hebung ded Vevfehred und damit der Nen-
tabilitdt der Bahn.

R




Detriebsmitiel.

(Cofomotiven und Wagen.)

Bet udriiftung der erjten Oldenburgijchen Babhnen mit Be-
triebgmitteln ywurde, wie beim Vau der Balhuen jelbjt, dex Grund-
ja befolgt, felbjt erhebliche Abweichungen von dem Hergebradyten
und Dderzeit Ueblichen micht zu jheuen. wenun eine gewijjenhajte
Pritjung anuehmen liefs, dafy fie den vorliegenden Verhaltniffen
und im Bejonderen den Anfordevungen cmed mighidhit fparjamen
Betriebed bei {ibrigend voller Jwecdmipigleit entjprechen wiivden.
Auf diefe Weije ift in der Vauart der Lofomotiven und Wagen,
bejonders der erfteren, mandjed Eigenarvtige und Neue entjtanbden,
von dem Dbet dem gegenwdvtigen NRitckblicE auf die vergangenen
25 Jabhre fich wobhl behaupten (apt, dafy 3 tm Wejentlichen fich
gut Dewdhrt Dabe. MWean wird Dhimgufiigen miifjfen: glitctlicher
LWeije; denn fitv die LTechnif vornehmlich liegt erft in der Er-
fahrung die [ete JInjtang, welche iliber die wirtliche Swedmdifpig-
feit entjcheidet. '

Das Wefen bdiefer Schrift und die Vejchrdnftheit ded Raumes
geftatten e8 nicht, auf Oegitgliche Cingelheiten ded Ndheren einzuz
gebert; e3 mogen deshalb nuv eimige Hauptpunfte hier fuvze Er=
wahnung finden.

1. ¥ofomotiben.

Bei dem Eniwurf der Lofomotiven mit Tender wurde
aundd)jt pagd Hiel verfolgt, mit nuv einer Hauptgattung verjelben
audzufommen und mit diefer fowohl Perjonenziige, wie aud) Giiter-
jlige au befordern. Der zu evwartende mapige Verfehr und bie
aiinjtigen BVahnverhaltnifje erleichtevten die Ljung diejer WUufgabe.
Die BVortheile der einbeitlichen BVouavt bejtanden in der dadurd)

l
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