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Borbemertung.

3 Der nadhjtehend zum Abbdbeud  gebrachte Aufjag it etne
Ubevavbeitung ded miindlichen Vortrages aufj der Stollhammer
Berjommlung.  Die damald bereitd vorlicqenden jtatijtijchen n-
gaben find wolljtandig aufgenommen, teilweije bertehtigt und
exginzt, insbejondere um ein ferneved Betricbgabr ervweitert.
Tiejes neue Material und einige jonjtige eingeflochtene Bujdse
bicten gecigneten Stoff fiiv  bdie Beurvteithmg  der Nichtung der
wirtidyaftlichen Sovtentwidlung unter demt Seichen ded Eijen-
bahnverfebrs.




ie miv gejtellte Yufgabe ijt cine fo weite, daf e3 von

vornbevein audgejchlofien exjcheint, in dem Nabmen der

miv Fugentefjenen Beit aud) nur den Verfudh einer er-
jhopfenden Darjtellung u machen, vielmehr famn e3 fich nuy
unt einen  bejcheidenen Beitrag Handeln, defjen 1weiteve udge:
ftaltung  vielleicht jpdtever Miufe vorbehalten werden parf. ©8
homdelt fich dabet nicht nur wm die Sammbhng, Sichtung und
Beleudhtung eined augdgedehuten Rohmaterials, jondern namentlich
um etwe Nannigfaltigleit von Gefichtspuntten, aud denen diejer
Stoft betrachtet werden fann. Da lteat Die Gefabhr nahe, bdap
man i) m der Vehandlung ded Gegenftanded i der einen oder
andeven Nichtung 3u weit hinauswagt und dadurd) entweder At
lang wird oder den einen Gedanfen aui Koftenn ded andern i
verhiltnidmdpig weit audjpinnt.  Um tunlichft diefen STehler 2
vevieiden, habe id) mich unter die Bucht einer driftlichen Aus:
arbeitung geftellt und bitte die Widngel viejed Verfahrensd tm
Vergleid) 3u einem freien Vortvage mit der angedeuteten widhti-
geven Jiidjicht zu entjchuldigen.

Dasd Gifenbahmwejen ift ein bedeutjamer Faftor der Ent-
wictlung ded Nienjchengejchlechts iibevhaupt.  Alles fjtrebt nach
Lervollfommmung, ja nad) der Vollfommenbeit jelbjt.  Nicht
nur der Wienjd) ald eingeluer, al8 Gilied der Familie, deg Ge-
meimvefens, dev gejamten menfjchlichen Gejelljhaft avbeitet, bemuft
ober unbewufit, an diefem Foctichritt, eine tiefergehende Beob-
adytung und Vetvadhtung (GRt uns jogar etwad ecfennen bon dex
Sovtentwicthung ded unverniinftigen Ovganigmus, wie unjere Bibel
vont einem Sehnen der Kveatur nady der Offenbarung vedet. Jn
diejem LWerdegang ijt ein bedeutendes Nonent die LLberwindung
pont Ovt und Jeit, weldhe bdurd) bdie Dienftbarmachung  der
Dampitrajt und dev Eleftvigitdt jeit dev pweiten Hilfte des vers
gangeten Jabrhundertd ftaunenswerte Fovtjchritte qemacht Dat
und bdurd) weiteve Sefenntnis und Ausnusung bder Dtaturrdfte
ju neuen Crvungenjchaften fithren wivh.
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Dieje Vorteile fommen allen Gebieten bded menjchlichen
Yebend zu gute. Die Crleichterung ded perjonlichen Sujammen-
jetnd und  ded vermittelten Gedanfenausdtanjched unter Ent
fernten focdect die veligiofe, intelleftuelle und fittliche Andbildbung
nicht minder wie die wictichaftliche. &3 joll Ddred nur ausdge-
jbrochen twerden, um dad Wipverftandnid zu  vermetden, ald
dachte man bet dem Fortjchritt der menjchlichen Dinge nur an
bag Materielle. Die hisheren Gebiete Jollen vielmehr von unjerex
Betraditung auddriictlich audgejchaltet werden, damit um jo viid:
haltdlojer die vein wirtidaftliche Seite behandelt werden fam.

Was 1ft dad Cudziel alled wivtidhaftlichen Foctichritts?
S metne, jedem ewnzeluen ewmen miglichit Hohen Anteil an be-
vechtigtem Genup 3u verjchafjen.  Dad gejdhicht durch Bermelhrung
der Biiter, duvdy Hebung der Anjpriiche an die Lebendhaltung,
purch Veveitftellung der Wiittel, welche weiteften Sreifen die Ve:
friedigung gejteigerter Bebiivintjje gejtatten.

Wenjhliche Arbeitsfrait und aupere Giiter find die Ele-
mente diefer Bewegung., Cine Avbeitsfraft an einem Plage,
wo jie nichtd zu tun bat, etn Gut an etnem Orte, w0 €8 weber
gebraudyt, noch zu hoherer Vejtimmung umgeftaltet 1wivd, ijt
wertlod.  Der wictjdaftliche Wert wird tn drefen Fallen erit
gejchafren duvd) den Trandport nady der Stelle lohnender Tdtig-
teit, niiglicher Verwendung oder Weitervevarbettung; i andeven
Sallen, wo aud)y am  urjpriinglichen Ovte et gewt)jer 2AWert
bereitd vorhanden war, tritt duvch bdie Oridverduderung eine
Wertjteigerung e,  Auj bdiefe Weije tft die Vewegung vou
einem Orte aum andeven die natiivlichjte Crzengung und Er-
hohung wirtjchajtlicher Werte. Die Nupamwendung dicjer all-
gemeinen Wabrheit auf die Landwivtjdajt liegt zu nabe, ald
pafp jie ndaber auggefiihrt zu werden braudyte.

Die Wertjteigerung der  Ortverdnderung ijt (wie jede
anovere Produftion) um jo griper, je wenger Aunfwoand an Heit
und Srajt die Bewegung fojlet; mit etnem Worte, je grifer der
veine wutjdaftliche Nusen nach Abzug der davauf angewandten
fojten fid) darjtellt.

Erfahrungsmapig ijt nun, abgejeben von dem Tvandport
auj natiivlichen und EHinjthden LWafjerftraen, der Schiencieg
nicht nur der vajdhefte, joudern auch bder billigite und zuver-
laptafte.  Gm wicljdaftliched Gebiet, welched diejer Strafe
entbebrt, 1jt dalher BHeugutage vidjtandig; bder Grad der Hiic-
jtandigfert Hangt davon ab, wie weit ed vonu dem Cinfluf dicjed
Verfehrdmittels entfernt Liegt.
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Unjer Herzogtum Oldenburg bat lange in der Fjolierung
perbaret; nod) i Jafhre 1866, dem BVorldnfer dexr Wiederauf-
vichtuug ded Deutichen Retches, mupten wir und nut dem Hins
weié  beguiigen, dap auch tn audeven Gegenden, namentlid)y tm
Often unjeres Vaterlanded, bdie Wiajdhen ped Eijenbabuneses jo
weite feten, daf ein Stiick Land von der Gripe und Gyeftalt
unjered Devzoqtums juch hnempajjen lajje. Sert Erifinung der
erftent. Babuen am 15. Juli 1867 ift eine Cuhwictlung tm Ban
und Betriebe hervorqetveten, bdie e8 wolhl wert 1, von Seit zu
Beit g Gevachtnid  auviicfqerujen zu werden.  Fiiv die dufere
wd inere Gejdhichte diejed unjered Eijenbahmoeiend fehlt e2
nicht an jugdnglichem Wiaterial. '

Die Vorgejdhichte der einzelnen Strecten bid 3u deven Be-
trieb&erdffnung 1ft fiir den Heitraum big 3um Jahre 1878 wn
der Denfjchrift sum 25 jdbr. Regierungdjubildum des verjtorbenen
Grofherzogd MNitolaud Friedridh Peter entbalten ') unp ftellt
cingehend die  jchwicrigen Verhandlungen bid zum  endlidjen
Abjchluly der Staatdvertrage und der Vewilliguugen des Landtags
par. Die Feftidrift ur Feter der 25. Bujamumentunt derv
Sreten Vevetmgung ?) und die Audavbertung zur Crinnerung
an das 2Hjdhrige Beftehen bder erjten Vabnen?) liefern Dden
weiteren Stoff big jum Jahre 1892, Jummt man Hingu die
Brojchiiven iiber bdie Cntitehung der Scymaljpurbabhn Deholt-
Wefterftede von Luvejdh) ) und deren weiteven Entiictelung von
miv ?), den Aujjap iiber dad Vahnunternehmen Jever-Earolinen-
jtel %), in welchem auch die Projette der Babnen Efjen-Liningen

) Die Entjtehung und Entwidelung der Eijenbabhnen im Herjog-
fum Oldenbuvg bis jum Jabre 1878, Dentjdrijt der Grofherzoalich
Oloenburgijhen  Cijenbahnbivettion. Olbenburg 1878. Gdjulzejde
Buchhandlung. il : b

) Die Vevjammlungen der jreien Veveinigung 2c. im Gebiete
oer olbenbuvgijdien Staatseijentbabien. BVevicdht, erjtatiet 3u der am
2. Mdry 1889 jtattjindenden 25. Verjamnmihuing. Vldenburg 1889, in
vemijelben Werlag.

% Denfjdhrift iiber das oldenburgijdhe Eijenbabhnwejen, in 2Unlaf
oes 25jdhr. Betriebes, herausgegeben von der Grohersogl. Eijenbabhn-
piveftion. Olbenburg 1892, in demijelben Berlag.

N Die jhmaljpurige Eijenbabn von Odolt nad) Wejterjtede
von & Buvejdh. Hannover 1877.

) Die jdmaljpurige Eilenbabhn Odolt=N0ejtexjteve, ihre GEnt-
itehung, Entwidelung und Jubunjt von PLeter NRamasamuer. Dldenburg
1897. @dyulzeiche Buchhandlung.

" Das Projett einer Eijenbabn von Jever nad) Cavolinenjiel,
augleich cin BVeitrag jur Lijung der Frage oder Lotalbabnen und
derent Finanzicrung von Peter Ramsaer. Jever 1886, bei W, L.
Miettder 1. Sobne.
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uno ver Baveler Nebenbalhuen evirtert jind, jo hat man im Bu-
jammenbhalt mit den Bahubejdyreibungen und dem ausfiihelichen
ftatijtijchen Material iiber die Betvieb&ergebnifje in den vegels
mipigen  Jahresberichten der Grofh. Cijenbahudiveftion einen
jebr reichlichen Stoff Fiir die dufere und innere Entwideliunga-
gejchichte unferer Staatsbahu. Wer jich diberdied nody der
mtevefjanten  Leftiive der Negierungsvorlagen, Ausjchuiberichte
und SPlenarverhandlungen des Yandtaged Dingeben will, ber
wird ein faft vollftandiges Bild der Sreuden und Yetden unjecer
Eijenbabnoerivaltung  und vevjenigen  Perfonen gewinnen, die
tiivger oder [dnger ihre Verufsarbeit diejent  wichtigen Vers
waltungdzweige gewidnet haben.  Aber o8 ift nicht jedermanngd
Sadie, unmittelbar ausd diefer Fiille s fdhdpfen, namentlich auch
mdt aud den Sabresberichten dasjenige au entuehmen, was Al
Beurteilng das  Wefentlichfte ift, E3 0t nun etnmal die Ut
jolcher, zum Teil jogar an gewifje Fovmen gebundener itatiftijcher
Yerichte, dafy jie die Durchgeiftigung dev toten Rablen bdem jady:
fundigen Lefer iiberlaifen miifjen, und jelbft die Ausiiige, iie
fie in der offiziellen Beitung des Vereins Dent)cdher Eijenbahn
verwaltungen und anderen Tagesblittern erjdheinen, laffen Die
griindliche Vevarbeitung 3u allgemeinerem Berjtandnis vevimifjen.
8 wird Ddaber eine unjerer unmittelbaven Aufgabe angepafte
Sujanmenftellung geboten jein.

Dicjer find einige Bemerfungen vorausiujdicken. Bur Beit
unjered erjten Bahnbaues berrjdhte in Dentjdyland das Jogenannte
gemijhte Syjtem, ndmlich nebeneinander und ourcheinander dag
Syftem  der Staatsbabiuen und  dev Attiengefelljchaftsbahnen,
lefstere ticderum teil8 in privatem, teils in jtaatlichem Betriebe.
Jachdem die Jdee, u Reich3eijenbahuen iiberzugehen, welche
aud) her [ebhaft evirtert wivde, 1) ollig in den Hintevgrund
qetrefenn war, it dagd Staatseijenbalhniyfiem aur  unbeftvittenen
Hevrjdiaft gelangt. Was an Hauptbahnen nod im Privat
bejis fich Oefindet, find 1lbervefte, bie jich nad) Verftaatlichung
jehnen, oder ausgedehutere Nepe auf Yinien von mehr oder
weniger untergeordnetem Vevkelr. Auch m unjerem Herzogtum
jind die einzigen als Uttiengejellichaften ins Leben gerufenen
Bahnunternehmungen, die Linien sever - Cavolinenfiel und bdie

jdymaljpurige Babn Dcholt-Wefterjtede, in den Befig ded Staates
iibergegangen.  Das  Untermebmen  der  Sommime Liningen,

welde auf ecigene Gefabr die Berbndbung  Effen-Loningen ing
') _Die Reidyseifenbabhnjrage von Peter Ramsauer., Oldenburg
1878. &djulzejdye Hojbud)handlung.
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Leben vief, tjt cbenfalld auf den Staat {ibertragen. Juzwijden
ift aud) dad Untevnchmen bder Gemeinde Dinflage, fich bdurd
eine novinaljpurige Vabn mit der Station Lohne und dabdurd
mitt dem dibvigen Yeek 3u berbimden, ur Ausflibrung gefommenn.
Der Staat hat den Vetrieh dibernommen gegen Leiftungen,
welche nach dex bisherigen Verfehrdentwidlung Jelbjt in finanzieller
Hinjicht ein fiiv dre Rommune befriedigended Grgebnisd verjprechen.

Der BVolljtandigleit wegen it nod) die Babhn auf der Jnjel
Wangerooge u ccwdbnern, welde von der Etjenbahnverwalfung
wejentlich tm Juterefje ded Baveverfehrd angelegt it und be-
trieben 1wixd und war newerdingd in wer Yinien, voun bdem
dlteven Anleger tm Weften und dem nemeven m Dften (blaue
Balje) in dag Dorf.

Die einzige dem offentlichen Verfehr dienende Eifenbahn
bes Hevzogtums, welde nidht vom Staate betrieben wird, ift die
Stleinbabn Cloppenburg-Landedgrense.

Diejes Untevnehmen bat weniger den Crivartungen eut
jprochen, welde von Heimburg r jeinen BVrojdhiiven t) fiiv dex-
arttge  Anlagen 1w Anjpruch nabm, ald die niichterne Voraus:
jage, dap ene unnuttelbave Nentabilitdat i) nicht evgeben werde,
purch dte Tatjadhen beftatigt. Aud) der Voraunjdhlag fiix dad
Retriebgjahr 1904 veidht in dem Uberjhuf der Robeinnahme
iiber die Betriebstoften zur Decdung der Binjen dev angelichenen
Kopitalien midht aus.  NMeuwerdings jdheinen die Betriehsergebnifje
fich etwas giinjtiger zu geftalten.  Dex jebige Endpunft an bder
Yanbedgrenze Bjtlic) vom Kivchdorf Lindern und der Anfanga:
punft der Hitmmlinger SKlembahn tn Werlte Hhaben nody Feine
jo ftarfe Anziehungsfraft auf etnander audgeiibt, wm bdie Liicte
von ca. 3 ki zu itberwinden. Die Verbindung bdiirfte iibrigens
mehr dem  DurchgangBverfehr ald dem Jnterefje der beiden
[ofalen Eijenbahmunternehmungen zu bienen geeignet jetn.

Eine beachtengwerte Eigentiimlichfeit unfeved Babuneles ift
e, Dap es in faft allen WMidytungen iiber die Lanbdedqrenzen
hinaudqreijt. Dies 1jt der Fall bet der erjten Bahn Oldenburg-
Bremen, bet weldjer man hatte cvwarvten diivfen, daf Bremen,
um das gute Hintevland Jetnem Werkehr zu gewinnen, auf
eigenem Gebiete die Anlage auf eigene Koften oder mit Oldens
burg anj gemeinjdajtliche SKojten (wie Bremen-Wunjtorf mit

) 50 000 Silometer Lanbwivtjchaftliche Lotalbabnen von 3. G.
von Heimburg., Oldenburg und Yeipzig. Sdulzejde Budihandlung.
Die Kleinbabn, ihre Veveutung und ihr Plaf im heutigen Verkehrs
lebenn von demjelben mm gleichen Berlage.




Hannover) iibernommen bitte.  Dasfelbe wicderfolt fich in
langever Grftrecdung im Nachbarftaate auf bder Linie Dldenburg:
Yeer, die jdhon mehrere Stationen in  der SBrovinz  Hannover
aufzuweifen hat.  Wibhrend Jever-Cavolineniiel jich wohlbedacht
tunerhalb Dder Lanbdedqrenze bilt, qreift die Linie Sever-TWith
mund, wenigjtend mit dem Vetviebe, ticder in das Nachbar-
qebtet iiber.  Vei den bisher genamnten Stveden wd Dldenburgs
Quatenbriict fann man ed nodh 10 aufjajjen, daf die Sehwer-
fraft ded Hevzogtums fitv die anftofenden Berfehragebiete 3u
jdhwad) war, um fie an unjere Grenze hevanzuziehen, aber banny
fuden fid) Streden wie Quatenbriict-Oanabriid und Ibrhove:
Jeenjchang (mit Fonburventem Betvicbe auf der Strecke Leers
Jdbrhove mit der preufijchen Bahn) viillig auferhalb Hes Deriog-
tums, und die Strede Landedgrenze bei Newentivchen bis Dejepe
it nue eine iweitere Folge dez LWieoeranjchlufjed der Verbindung
Delmenhorft nad) dem Siiden an die erftgenannte Linie aufer:
balb De3 eigenen Landes.  Jm Norden obnehin  durcdh die
Jordjee mit threm Einjdnitt ded Sadebufens, im nbrdlichen
Leile ded Oftend bdurc) den Wejerftrom von  weiteren Rort-
febungen der Sdyienenftrafe abgejchnitten, hat unjer Land derx
Yachbarjchajt micht nur dic Hand bieten mitfien zum Anjchluf
an dbad fie umgebende Sdyicnennes;, joudern e8 hat ciuner nicht
unetheblichen Erweiterung iiber feine Gremzen bedurft, wm bdie
Lerbindung mit den Verfehragebicten im Siiden und Weften
berzujtellen.  Diefer geograpbijchen und wirtjdhaftlichen Lage ded
Devzogtumsd entjpricht es, daf der Schwerpuntt des Verfehrs in
jogenannten Lokalvevfehr liegt, daf dagegen der Nachbahroerfehr
bon verhaltnidmdpig geringever Bedentung ift und der Durch-
gangsverfehr feine nenmenSwerten Sahlen aufzmweijen hat. Der
Amcdhlup in Leer hat nicht den Verfehrdzumacha geaetfigt, welcher
bet Bewilligung diejer Strede im Landtage erwartet wurde, und
vollends hat der unmittelbave Anjchluf an das Niederlindijehe
Babune in Neujchany nicht anndbhernd die Hoffnungen exfiillt,
weldye an diefe BVerbindung, insbejondere an die Linie Leewmwardens
Harlingen, gefuiipft wurden.

Der Ausdehnung unjered Schicnennehes iiber die Grenzen
Ded eigenen Landed eiverfeitd und der Undichtigkeit der Be-
bolferung des Hergogtumd andeverfeits entjpricht o3, wenn dag
Berhiltnis ber Kilometerliinge der oldenburgijchen Staatababn
nicht nmur auf die Flade des Landes, jondern namentlich auf
bie Bevdlkerungsziffer bezogen, ein anjdeinend giinftigeres Bild
liefert, al8 e3 der richtigen wirtjchaftlichen Cinjdydsung entjpricht.



Die Strece Oldenburg-Wilhelmehaven fteht befanntlich tm
Gigentum  ded  preufitichen Staated und wird auf Greund eined
Bertrages von ver olvenburgtichen Grjenbabnverwaltung betvicben.
us diejem Vetriebs-Uberlafjungdvertrage 1)t gleich u bemerken,
pap bon ber Mobeimnabme vorab 6000 Rilv. Fitr die Weile auf
Olbenburg entfallen, die Wehreinmabme big 2u 20 000 NRtlr.
awijchen  Olvenburg und Preupen geterlt wird, und von dem
wetferen Uberjdhup Preufen 60 Prozent exhalt.

Die gegemvirtige praftijche Bedeutung bdiejed Abfonnmens
ergibt Yich aud jolgenden Angaben. Nady dem Jahresberidht
pon 1902 betvug dad von Preufen aufgewendete Anlagefapital
8003 6561 Wiarf, bdre Ablicferung nach) dem Stantdvertrage
167 604 Wiark 24 Big., oder in Prozenten bes Anlagefapitald
9,09, wiahrend von  der Nobetunahme fiiv die Strede ad
1 454 543 Mok 72 Pig. Olbenburg verblieben GG 993 Wiark
18 Big., aljo 47,23 Prozent. 1903 betrng die Ablieferung an
Preufen i Progenfen ded vou diefem Konto aufgewendeten
Anlagetanitald 11,05; der oldenburgijdhe Kapitalanteil tn Pro-
sentent der Hobetnnabhme 46,37, Aber mcht nur fiiv die Strede
Lloenburg-Wilbelmshaven 1ft fremded Kapital auf die im Be-
tricbe unjeves Staated befindlidhen Eijenbabnen verwenbdet, jonbdern
auch) auf anderen Stvecten, wie fich aud den Anjcdhlufverhiltnifien
genugjam evflact. 3 ift daher von bejonbevem YWerte, dag
vein oldenburgtide nlagetapital getvennt anfzufiihren.

Wenn wh mich nach diejen Vorbemertungen anf die un-
entbebrlichiten  jtahijtijdhen Angaben bejchriinte, jo entjpricht ed
ver Gejchichte des nusbaued ded Nehed, wenn die Sahlen fiir
o Jabre aufgefiihrt werden, twelche jededmal einen Abjchnitt dex
BVautdfigleit mit der Forvtentwicklung ded Verfehrd und jeiner
Ergebnijje auf den beveits vorhanden gewejenen Streden verbinbdet.

1. Dag Vergletchsahe 1870 1ft dad erfte volle Betriebs-
jahr der 1867 erdfincten Linien D(benburg:Bremen und Dilbden-
buvg-Wilhelmshaven, jowie der 186GY dem Betriebe fibergebenen
Gtrede Oldenburg-Leer.

Damit war dad alte Herzogium in Jeinem Grvundjtoct er-
1chloffen.

2. Dag Jabr 1877 weift die Crweiterung durch Einbe-
stebung bon Sande-Jever (187T1), dureh den Ausbau von Hubdes
Brafe (1873) und Brafe-Nordenham (187H), aljo den Anjchlup
pe3 Wejergebieted auf, ferner die Linten Dldenburg-Duakenbuiict
(1875), LluafenbritctOfnabritd (1876) und endlich) Lecr-Fhrhoves
Jeenjchang, aljo lingeve Strecen, um, neben dem Aufjchluf nur
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eined fleineren Teild He8  oldenburqijchen Weiinftexlanded, m
Siiven und Weften an frembde Bahngebiete Anjchluf; A gelinnen.
3. 3m Jahre 1889 find bie Audldufer Jever-IBittnimd
(1883) mit Anjdhluf an dag oftfriefijhe Nep Jever-Earolinen
jel (1888), weldhe dag Jeverland Hid Fur Nordjee durchichueiden
und die Grundlage ded Vadeverfehrd nadh Wangerooge und
Spieterooge abgeben, tm Betriebe: durch AhHorn-Vedita (1885),
Bechta-Lohne (1888) und Eifen: Loningen (1888) find iweitere
Borpoften 3ur Eroberung ded Miinfterlanded vor qejchoben.

4. Nach dev vierten Periode (tm Jahre 1898) jind in den
\mhm: 1893, 1594, 1896 die Vareler Nebenbalhuen evifinet.
Die “\Lliimmmm; diefed Mewes faun eine glitctliche nicht genannt
werden.  Dte oben angefiihrte Sehrift iiber bdie Scymalbabn
Ocholt-Wejterftede legt jchomende Hand auf die Wunde, und
darf man duvch Den UWmbaw der letteven mr eine Novmaljpur
md o dem Anjdhluf an bie Nebenbahuen einen aiinftigen
Petlungdprozef evwarten. Der Wmbau der jch nmlimlriqt'n Babhn
E:l‘l'll‘[t"]"*L]IL"LH\H‘ m eie Novmalbabn Hat fidh beveits tn gliict
licher Weije vollzogen, und an der Werbindung mit den Vaveler
Yiebenbabuen duv Anjehlup in Grabjtede wird riijtig gearbeitet.
s wird fich fdhon i wenigen Jabren eigen, ob nicht der Ot
Wefterftede durch die Einbufie deg Charafterd als Enopuntt etner
Gadbahn der Verkehrzentwicdhung feines Hinterlandes ein Dpfer
gebracht bat.

Auperdem fallt in diefe Peviode die Fortjetsung der Bahn
oo LmuIsmmu[ nach) Hacle an den "iltluuai[nb ver Sdiffe fiix
oie sSahrt nach den JIufeln (1890) und Oldenburg-Brate (1 8490),
dic erfte Verbindung bereitd in Betvieh befindlicher Stationen
und Stvecfen duve) eime tiivzere Linie, teilweije aljo bdem be
jtehenden ecigenen Verfehr  SKonfuvveny beveitend. Sudlich) it
bievin die BVahn Delmenhorft-Bechta vom 1. Wiai 1898 mit
enthalten.

5. Der amtliche Vevicht iiber dad Betviebdjahr 1902
umfaft aufer der Weiterentwicklung des bisherigen Nebed die
Sortjebung der Teilftrede Delmenhorjt-Vechta (fiehe unter 4)
durch) die Linten Lohue-Neuenfivcdhen (189Y), Stenentivchen-Hejepe
o .'@:“lu[bl.n'?;:.“mnnu‘ (1900), durch welde ein Leil der Delnen-
horjter Geejt, dad WAmt Fildedhaujen und dad Amt Vechta weiter
aufgejchloffen find und eine tnene Verbindung bdes Oftens mit
pem Giiden hergeftellt wurde, auch hievbei teilweife die bereits
borhandene Werbmdung mit dem Siiden unjered Landed und
Osénabriicd tonfurrenzierend.
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Die Fithrung der Linie Delmenhorjt-Hejepe ift nidht un-
wejentlich durd) die Jdee beeinflufit, eine ndhere Verbinbdung
awijcdhen Bremen und dem Oberlande BHerzuftellen ald die vor:
handene diber Dsuabriid-Diepholz. Die Aufnabhme einer wick:
jamen Stonfurrenz gegen die Strede der preupijdhen Staat3babn
bat fich von vornbevein a3 gegenftandslog evwiefen, und von
bem Gebanfen der jog. ,Yuftlinie” ift nihts dibrig geblieben
al eine jchiadigende Beeinflufjung der Tracierung und Babnhojs-
lagenr, wie jolche namentlich in Anovdmung ded Bahubhoid Golden:
jtedt zutage tritt und in der Weiterfitbrung Steinfeld-Holdory:
Jeeuentivehen mit Abzwergung Holborf-Damme ftatt einer Fiihrung
Steinfeld- Hanbdorf-Damnie-Neuentivehen.

Jeamentlich 1ft zu bedauern, dafy die jebt ausdgebaute Linie,
bie 3um villigen Anfichluf und Anjchluf ded Gebietd not-
wendige Anlage eined audgedelnten Chanficenches exjt verzvgernd
beetnflufte und dann auf bdie Linge und Lage der Kunjtitvafen
m einer fiie den Yufwand und die natiiclichen Jnfereifen bded
Gebictd nachteiligen Weife einwivtte, wihrend ein rechtieitig ent:
jchlofjencsd Vorgehen mit dem Wusban der Amtdverbands. und
Gememoedyaufjeen  beftimmend auf die Feftjtellung  ded Bahn:
projefted zu twicfen berufen war.

diiv die Sdylufjahre diejer fiinf Beitabjdhnitte jollen nur
bie widytigiten Bablenangaben vergleichend sujanunengeftellt und
damu oie Betrichsergebnifje aus 1903 angetniipit werden.

Dabet find einige Sahlenveihen von gany bejonderer Widhtig:
feit einer Crlduterung bebdiirftig.

Jundchjt jiud nebeneinander gejtellt dad gejamte An-
lagefapital und dad vein oldenburgijche Kapital. Dieje Unter-
jchetdung vithrt daber, dap ein Teil ded Anlagefapitald — jei
es durd) Divefte LVerwendung in eigenem Ausban von Bahn-
jftrectent, jei e8 durd) Geldleiftung an Oldenburg ald Subvention
au dejjen Yufwendungen fitv Bau- und Betriebdmittel — von
ven Nachbarjtaaten hergegeben ijt.

Jiach vem Staatvertrage 3ivijdhen Oldenburg und Preufen
pom 16. Februar 1864 verpjlichtete fich PreuFen, etne Eijenbahi
vort em Wavineetablifjement Heppend bis Oldenburg auf jeine
Stojten i derjelben Jeit ausdjufihren, in der Oldenburg die
Bahn von Bremen big Olbenburg zur Ausfibrung bringe. Die
Sortiesung diefer, tm Staatdvertrag jog. Jabebabn bid an die
jiibliche Yanbdesgrenze ded Hevzogtums bei Danume jollte binnen
10 Jabren i Angriff genommen, binnen 12 Jabren vollendet
werben, wibdrigenfalls Preufen den Vetrag von einer Wiillion
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Talern an Olbenburg 31 zablen Habe. Diefe furzweq joge:-
nannte Stvafmillion 1ft bet Falligieit 3ur Andzahlung gelangt
und oldenburgijcherfeitd zum Baun bder Siidbabun (Dldenburg
Linatenbriict-D3nabriict) verwendet. -

Giegent Mbernabhme des Betriebes auf der Strece Oldenburg:
Deppens jeitend dev diesjeitigen Verwaltung unter den an anderer
Stelle aufgefithrien Abfibrungen ausd der Nobeinnabme erbielt
Dlvenburg fiiv Herjtellung  der Betricbsmitte[ die Summe von
391 600 Ritlmn.

Mach dem Staatdvertrage wijchen Dldenburg und Bremen
vom 8. Wiy 1864 und  defjen weiteven Ansdfiihrungen Hatte
Bremen die Miitbenupung ded Hauptbabhnhefs und der Wejerbaln
(bon dem jog. Wejerbahubhof am rvechten Wejerufer unterhalb der
Sijenbabhubriicte) gegen entjprechende Vevgiitung zu geftatten, die
Babhnjtredfe von der Wejerbriide big ur Weferbabu, die Buiicke
iibev dte Wejer und iiber den Sicherbheitshafen, jowie die Strece
swtjchen dem Veuftadtdgraben und der Wefer auf jeine Koften
hevgujtellen; bdag Anlagefapttal ift oldenburgijcherfeits mit 4 %
3 verzinjen.

ad) dem Vertvage zwijdhen Preufen uud Oldenburg vom
7. Januar 1867 iiber bdie Babn Lldenburg-Leer war dieje
Stvecte auf alleinige Koften Oldenburgd 3u erbauen, und war
nur die Witbenupung bded Bahnhojs LYeer gegen ecine wijdhen
pen Verwaltungen fejtaufjtellende Wergiitung vereinbart.

Nad) den Stantéverivigen wijdhen Preufen und Olden-
burg vom 17, Mdrz 1871 und zwijchen dem Konigreich dex
Juederlande und Dldenburg, vom 27. Jumi 1871, iiber die
Babhn Yeer-Jhrhove-Neunjchans (mit fonfurrentem Betviebe auy dev
Tetlftvede Leer-Jhrhove) erhielt Dldenburg von erjterem Staate
etne Subvention von 300000 Rtleu. 3u den Anlagetojten, von
penen 25 000 NRtle. an Papenburg fiiv die Haltung cines
Schleppdampierd unterhalb der Emsbriicte bet Weener abgegeben
werden mupten und 400 VO Rilr. a fonds perdu von legterem
Gtante.

Wit der Buchung diefer Bujchiifje von Preufen und den
Jtiederlanden it niht tmmer gleichmdafig verfabren. Um bei
Bevgleichung der Bahlen mit den Fabresbervichten nidht Sweifel
und Weipverftanonifje anffommen zu lafjen, balten die Angaben
fich an den Vertdht des betreffenden Vetriebdjahres und geben
pabet i Riivze an, wenn in der Vevechnung desd Anlagefapitald
eine Anderung eingetreten ift. Bu joldhen Anberungen gehvvt
namentlich aud) die Anvechnuung exheblicher Erganzungsfoften, wie



fie in der folgemden Bujammenjtellung itber bdie JFahre 1898
und 1902 Yid) finden.

Grundjiblich wird bdie jest angewendete Wiethode, nad
weldher Kojten fitr Ergangungen, die den Wert der Sache er-
hiohen, bdem Anlagefapital Fugejchrieben rwerden, Dbdie richtigere
jein. Damit bingt zujammen, dag dad Konto Anlagetapital
fibexhaupt nie abgejchloffen wird, cinerlei, ob der neue ufwand
aud anderen Yuellen ober aud Betriehsiiberjchitfien Jtammt,
jofern ed fich um wicklich neue, die Subjtans verdndernde und
vent Wert fteigernde Aufwendungen hanovelt. Treten Crginzungen
an ©telle vorhanven gewejener, abgingtg gewordener, oder
aué anbdeven Griinden ervjester Vbjefte, jo 1t mux der Wiehr-
betvag De3 jebigen ufroanded gegen Dden friiheven dem Anlage:
fapital binguzujchlagen. Die Crhaltung ded wrjpriingli) ge-
jchaffenen LWerted ijt, wie bdie Fortfithrung ves Vetviebed, etue
jtandige Pilicht und Laft ded Wuternehmens, der dad Anlagetapital
gegeniiberfteht; e3 1jt daber nicht angezeigt, das Unlagefapital,
wie bet anderen faufmannijdhen Unternehmungen, duvd) Ab-
jdhretbungen 3u tilgen.

Von wejentlichent Einfluf auf die "]mamlultq ded Anlage-
fapitald 1)t der jogenannte Betviebstosifizient, der ebenfalld ermex
furzen Crldauterung bedarf. Ewe Vertehréanjtalt, die, iwie die
Eijenbabn, nicht nur emen Weg herjtellt und unterhalt, jondern
auch die bewegende Kraft und die Beforderungd3mittel hergibt
und den ganzen Betrieh leitet, hat — abgejehen von den Kojten
per urjpriinglichen Anlage — emmen  dauernden Aufwand an
Unterhaltungs-, Crnewerungs- und Betviebstoften aufzubringen,
peflen Winimalbetrag unabhdngig von der Cimmabhme ift.
Diejer Auhvand 1t unter allen lmjtauven notwendig, und
verjelbe fteigect fich mut dem Verkehr und defjen Cmalhme bis
au cinemt Abjchnitt, wo weder an Verfehrstoften zugejest, noch
ein Betriebsiiberjchuf evzielt, vielmehr die gangze Noheinnabme
dureh bdie Betriebsfojten aufgezehrt wird. Hebt jih die Ein-
nabme fiber ﬁin‘inu Bet m:], jo wird jich m:md]t die Betriebs-
auggabe nicht in demjelben Wiafe fteigern, jondern in  ihrev
Sunabme aurviicbleiben — e3 entjteht ein Uberjchup, die Betviebs-
auggaben 1fLIIut i etnen ‘.Lwa,tm}nh Der “lwf‘mmml}lm' nar,
bet gleichbleibender Entwictlung nimmt died giinjtige WVerhaltnis
Al per Vetriebsfoéffizient wird fleiner und fletner.  Abex
picje Crjdyetnung verdandert fich, jobald der Lertehr ein Stadium
evveicht, wo Ddefjen Vewdltiqung bejondeven Aufwand erfordert.
Soldhe Ubjchnitte §ind namentlid) die Notwendigteit der Anlage
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pe3 zwetten Gleijed, der Cinfithrung des achtdienfted, der n-
jhafiung jchwevever Majchinen, ded Ubergangd 3u einem fréfti-
geven Unter- und Oberbau.  Snunerbhalb joldher  Abjchnitte
muf an ficdh die obige Cricheiming jih wiederholen, nad) der der
gunehmende Verfehr nicht in gleichem Viafe die Betriebstoften
jtetgert.

Wenn man demgegeniiber nenerdings eine ftetgende Tendens
Ded Vetricbtoéffizienten beobachtet, o bat died tetlweife jeinen
Grund i der Steigerung der Lobne und Waterialienpreife, bie
tm Taviferhihungen feineSwegd ein ausveichendes Gegengemwicht
finden, tetlweife in Preid-Cemaiquugen, durdh welde die vers
mebrte Frequens hervovgernfen wird, tethwetje endlich in Vex-
befjerungen der Vetviebsmaterialien und Cinvichtungen.

et jebt jelbft i dex 4. Klafje Aborte angebracht werden,

jo erfennt man, wie weit man fich von dev Seit entfernt hat, in
er ich e8 noch) ald gang befondere Gunjt eined diterreichijchen
Sdmellzuges beguiifit habe, daf auf cinem Hor Giiterivagen ein
primitiver Holzverjchlag angebracht war, it dem man die Netje
vou eter Station bid jur anderen — oft auf grofie Entfernung
- guriidlegen durfte, wm ein dringendesd Vediivinia 31 befriedigen.

Alle dieje Wiomente, welche auf die Dohe ded Vetriehs-
foéffizienten ungiinftig ecinguwivken geeiguet jind, wolle man fa
nicht auBer acht lafjen, wenn man die dauernde Nentabilitif der
Eijenbabuunternehmungen  im Auge hat.  Namentlich die An-
jorderungen an die Bequemlicyeit (affen jich Foune wieder 3uviict-
jchrauben, wibrend der Lerfehrdzmwads fich nicht ins Wigenefjene
jteigern fann, vielmehr auch einer fallenden Entwidlung, wenig
jtend voriibergehend, PBlat macdhen muf.

Nadydem durch diejen Erfurd der Wert Her Stetgerung dex
Berfehrsvoheinnalme auj feine ridhtige Bedeutung auriicgefiihet
ift, mdgen die Hauptzahlen jelbft veden.

s legten Jabre der oben umgren;ten Perioben betrug
die Linge dev im diesjeitigen Vetviebe beftudlichen Babnftrecen :
1870: 151,68 SKilometer
1877: 34641
1889: 409,35
1898: 526,46
1902: 566,28

1903 :  Unvevinbdert.

Davon  auf oldenburgijhem und it oldenburgifchem

Gebiet gelegen :

I
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1870: 124,32 km im $Herzogtum gegen 27,26 km
i R DR SR ; y 103,95
1889 - 3056 5HH . o s 103,580
1898« 421,99 = = . e [0 LSt
1902/3: 452 Py E i » 114,28

i Jadegebiet, in der Proving Hannover, i der Proving Weft:
ralen, auf niederlandijchem Gebiet und auj brenjhem Gebiet.

1870  betrug bdad vein oldenburgtjche Unlagefapital
1830 627 Weark; unter Suvedhnung von 1174800 Miart Fiir
Betviesmaterial der Strede Oidenburg-LWilhelm3haven 9 00H 427
Wark.  Fiiv das Gejamtfapital treten hinzu: prenBijched Kapital
H114721 MWk fiiv den Vau Didenburg - Wilhelmshaven,
50 000 Wiart Beitvag 3um Babnhoj Oldenburg ; an bremijchem
Anlagefaptal 1 895 211 Wart, zufammen 16 765 359 Mart
(auper dem auj 463 H36 Wart berechneten Anlagefapital yiix
Babhnhoy Leer). it diefem Wnlagetapital erzielte der Betrieb
eine Rohemnahme von 1 320 804 Wiark.

Davon  betrugen bdie VBetriebausgaben HI8 THT M,
Abfitbring an Preufen 132 429 Mart, Padyt und Verzinjung
an Vremen 91 165 Wart, fitr Miitbenupung ded BVahnhos Leer
6840 Wiavk, jonftige Wudgaben 2675 Marf.  Gejamtaudgabe
619 456 Wart (ausjchlreflich der Padt fiiv Oldenburg-Wilhelm3-
baven), Uberjchuy HO8 Y39 Wiavt., bdavon abgeliefert an die
Xandesfajje H38 H32  Wart und  Fuviicdgeftellt fitv Betriebs-
material 30 000 Mark.

Betriebstoéfizient 46,89 Prozent.

1877  betrug  dag  vemnr ofdenburgijche  Anlagefapital
23 608 827 Wiark, auperdem 1554 88T MWiart fiiv Recdhnung
De3  Baued u verzinjen; erweiterted oldenburgijhed Anlage:
fapital (Betrieb&mittel Dldenburg-Wilhelmshaven, Bujchuf von
Preuen und den Niederlanden, die jogenannte Strafmillion)
31413514 MarE, Gefjamtanlage-Sapital 39839 179
Wiart, ungerechnet dad nicht fejtjtehende Anlagefapital fiv die in
fonfurventem  oldenburgtjchen Wiitbetriche jtehenden Strecfen
:‘:i&lmbriiri’ﬁnrréburg und Yeer-3hrhove.

Jablung an Preufen 362 245 Mart, Bremen 117 500
Wiark, iederlande 35000 Viart, Babhuhnf Osnabrii 13 342
Niart, BVabnhof Leer 4630 Wiarf, Ausgabe ded Vetriebes aus-
jhlicklidh Dder Soften fiiv die Venupung frember Babhnanlagen
2 085 421 Wart, jonftige Ausdgaben 2906 Ntart. Diejen Ge-
jamtaudgaben von 2 256 799 Niart (ausjcdliehlichy der Pacht fiir
Vlbenburg-Wilhelmshaven) fteht cine Noheinnahme gegeniiber von




a1

3850 114 MWiavk, verbleiben 1 593315 Wiact, davon au die
Yandesfafje abgefiihrt 981 068 MWearf, in den Crneuerungdfonds
250 000 Wiark.

Die verbletbende Difjeveny von 363 242 Mark liegt in
ver Pacht fiiv Oldenburg-Wilhelmehaven.

Dev Betricbstoeifizient betvug 58,62 Prozent.

ant Jabre 1889 Bhatte fih das vein olbenburgijche Anlage:
fapital auf 28092 513 Niart, bad ervweiterte auf 34 275 370
Wiark, dad gejamte auf 44 054 490 Niavt gehoben.

Die VetviebSaudgabe Dbetrug einjchlieplich der Kojten fiir
Benubung fremder Bahuanlagen 3 314 127 Miart, die Abfiihrung
an Preupen 375 965 Miart.

Vet emem Vetviebfoéifiztenten von 55,18 Proz. fonnten
1 152 000 Miart an de Yandestalje abgefiithrt und 8606 HG6
Meavt dem Erenenevungdfondsd iiberivieien iwerbden.

Biiv 1898 hob fich dag Anlagetapital: tein oldenburgijdhes
auj 47596 598 Weart (einfehlieflich exheblicher Erginzungen),
bad evwetterte auf H4 680 093 Wik, das gejamte auf 63 95H 392
Wiark.

Lon der Cinnahme zu 85565 297 Wart gehen ab an
PBreupen 668 966 Neart, jamtlidhe BetviebSaudgaben (bei einem
Betriebstodifisienten vou 61,67 Proz.) H 944 617 Diact, von
pem Ubexjehuy an  die Laudesfajje 1485 140 DiavE, an bdie
Baufoudd 70 000 und 1 055 H40 Wlavt.

1902: Nen  oldenburgijdhed Anlagefapital 5H3 521 T01
NDearf, evwettertes 61 217 038 Wiark, gejamtes Wnlagetapital
0 TT8 915 Mart. Cimmabhme 10 386 473 Wavk, Vetrvieb3aus-
gaben etnjchlieplich devr Kojten fiiv Venupung fremder Babn-
anlagen 7276 615 MWavt, Abliefecung an  Preufen 767 GO4
Wiarf, Vetviebsfoéffizient 62,67 Prozent, Abfithrung an die
Landestajje 1 713 835 Wiart, Eijenbabhnjtener 2096 Mavk, 2wm
Etjenbabnbaujondsd 1 393 927 Niavk, Jujammen 3 109 858 Wif.

Cnolich 1903 :  Nein  oldenburgijched  Anlagefapital
55 054 965 Wiark, evweiterted 63 099 465 Wiart, Gejamtanlages
fapital 72 685891 Wart. - Cinnabnee 11 313 7121 Wact, Ve-
triebgaudgabe einjhl. der Kojten fiiv Benupung frembder Babhn-
anlagen 8132353 Miavk, Ubliefevung an Preufen 884 761
Wiark, Betriebstosifizient 64,06 Proz., Eijenbahnitener b 774
Wiarvk, Ablieferung an die Landestajje 1 713 835 Wiarf, Ab-
fithrung an den Eijenbahubaufouds 1 461 759 Mark.

Wie die Feftjtellung ded nlagefapitald, namentlich nad
pen verjchicdenen Quellen, eine jchwierige ift, jo ift die vichtige



Ungabe oes Betviebsfoiffizienten von der Srage abbingtg, ob
die eine oder anbere Audgabe bden GChavafter eimer Betriebaanus-
gabe hat oder den einer Verwendung auf das Anlagetapital oder
aus vem Betriebsiiberidhuf.  Bei Bejtimmung des Betriebs.
toéffigienten ijt bdie Sahlung an Preufien v Benusung der
Strede Oldenburg-Wilhelmshaven ftetd ald 11 be vidhuf beban-
velt, wad fmum etmer ndheren Nechtfertigung bebarf. Die Be.
jtimmung der Vevzinjung ded oldenburgijdhen Anlagefapitals
haugt von betden nicht abjolut feftitehenden Grifen ab, etnmal
von dem Au Grunde 3u legenden Unlagefapital und weitens
von dev vichtigen Ausjcheidung jamtlicher Betrieb3audgaben.
gut e8 gebt, ift folgende NReihe bevechnet:

1870: 6,88 Prozent,

(&)

1877: ']'JI o
1889 ; 4,10
I'\-E.H: -IJHH i
Q9. K10
1902 ._:,ih -
1903 - 0,14

jedenfall3 befriedigende Crgebnifje!

Die folgenden Angaben iiber die Berfehrdergebnifie bevubhen
auf der fejten Grundlage jtatiftijcher Crmittelungen.

Danacd) warven
Jahren vovhanden :

i den fitnf guv Vevgleichung ausgewdhlten

Majdhinen:

[870: 18 grofe, [4 Tender, 2 FHeine,
LB T g D i LB~
kstois pis (e HERES 42 510 N
1808 i by e (B 41
1902281 &1 % o9t
19U e Sl Gl HY
Lerionenwagen:
I870: 64 Wagen mit 128 Achjen,
8o G et - T P Y S
o669 163 - PRSP
1898: 208 ' e AT
LIV n 2280 L R e
1903: 236 |, . 566

Die Bahl dex befirderten Lerfonen jtieg von H93 951 auf

1630822, 2 789453, 4771116, 6081 182 bie der Perjonen.
tilometer von vund 18 Millionen auf n0, 61, 101, 128 I
19031 6452 700 Perjonen, 139 Millionen Perjonentilometer.

9
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Die Tonnenzahl der Giiter ftieg von 173 250 auf 629151,
1012 631, 1670484, 1853 663; die Tonnentilometer in vollen
Millionen betrugen 9, 41, 63, 102, 124, 1903: 1959 625
Giitertonnen, 137 Wiillionen Tonnenfilometer.

Die Sahl ber befordevten Pferde betrug im RKriegjabe
[870: 7485, 1877 bageaen nuxr H82H, 1889 ftieg jie aup 4068,
1898 auf 10426 und 1902 auj 11 862 Stiid; Gropoich 1370

16827, 1877: 41 615, 1889: 67 675, 1898 (Sperre) 67240,

1902: 82 623. 1903: Pferde 13 063, &reoboieh 87 055.

Bejonderez Jntevefje verdient auch die fonjtante Steigerung
ber BValhntrangporte an Kilbern von 4557 auf 10 518, 33012,
43051, 6094 (1903: HZ 3dHY), wahrend jich der Werkehr an
Sdyafen und Biegen in viel bejcheideneven, mehr gletchen Dimen:
fionen bewegt: 7765, 16462, 12996 (Ridgong), 21350,
21 77H (1903: 23169), aljo eine Crhohung auf nicht emmal
das Dreifache gegen mebr alg das Fiinffache bet Grofreh, mebhr
alg dbag Hebhnjache bet Stalbern.

Noch viel gewaltiger ijt die Junahme bder Schwernetvans:
porte, namentlich in den beiden leten Vergletchdahren. 1870
652, 1877: 22776, 1889: 38464 und 45 123 Ferfel, 1898
121 900 und 110578 Ferfel, 1902: 168823 und 149 937
Serfel.  1903: 209 459 Sdpoeine, 159 675 Fertel.

Selbjt der Gefliigelverfehr bat fich ausd fleinen Anjangen
biz 1902 auf 13639, 1903 auj 15 074 Stiidd entwictelt.

Nejonderd wichtig vom allgemetnt wictjdhajtlichen Stand:
puntt ijt die Tvennung des obew aufgeriibrien Verfehrd nady
RBimnenverfehr und  WVerbandsverfehr (bet Giitern und leben:
den Tieren), wihrend fm Perjonenverfehr fich die Dreiteilung in
Binnenverfehr, Durchgangsverfehr und WVerbandsverfehr ourd):
fiihren [dpt.

$Hiernach evgeben fich folgende Gruppen:

[. Pevjonen und Pevjonentilometer.
Pery.-Stil.

2 ol )
) 1 e
pevjonen Miillionen
1870 Binnen-Verfebr 550 4356 15
Durdygangsd-Vertehr 8192 I
DBevband3-Vertehr 30 324 2

D43 Yol 15
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)i, 1877  Bunen-LVerfehr 1 619012 46
fen Durdhgangd-Berfehr 3916 1
23 Verbandg-Verfehr 67 894 3
1 GYO 822 Hl)
b 18S9 Binnen-Verfehr 2 bbb 241 o1
tol Durdhgangd-Verfehr 20 393 2
0: Lerbands-Vertehr 203 819 8
), 2 789 453 61
1898 Jnnmn Berfehr 4 399 816 84
mq Durchgangd-Verfehr } 1 129 3
12 "mlmlth‘ Berfebr 337 171 14
an 4771 116 101
e 1902 Binnen-Vertehr 5615 743 103
), Durchgangd-Verfehr 42 573 4
“ﬁi‘ Verbanda-Vertehy 422 866 2
ik 6 081 182 128
1903  Binnen-Verfehr 5 947 142 111
o Durchganad-Vertehr 49 849 5t
“_: Berbanog-Verfehr 455 709 23
o 6 452 T00 139
[1. Giiter,
gen S othen Lonnen-Kilom.
A Niillionen

- 1870  Binnen-Verfehr 88 990 3
wach Lerbanbs-Verfehr 84 260 6
- 173 250 0
jn 1877  Binnen-Verfehr 393 219 19
veh- Verbandz-Verfehr 235 932 29
629 151 L1
1889  Binnen-BVerfehy 412 922 21
Berbands-Vertehr 599 709 42
1 012 631 63
1898 Binnen-Verfehr 620 716 24
i Qﬁ.t‘tbmtb:-%mhhr 1 049 768 78
1 670 484 102
1902 Binnen-Verkelr 616 645 27
LBerbands-Verfehr 1 237 018 o7
1853 663 124
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1903  Binnen-Veckehr 122 3! 3
WerbanogVertehr 1 237 084 106
1 959 623 | 5

[II. Qebende Tieve.

Pievde  Nindvieh  Kalber  Schafe,

Stegen

1870 Biunen-Verk. 1 587 92 125 1 408 6 845

Werbanda-ert. H 898 14 702 3 149 a910

T 48bH 16 827 4 hoT T 1HH

187% Binnen-Vert. 2 8H6 20 623 8 3506 Ip 272

Verbands-Vext. 2969 20992 2162 1 190

H 82hH 41 6158 10518 16 462

1889 Binnen-LVert. 3066 1G H&4d 8019 T 2056

Werbandz-Verk. 6402 51091 24 093 b 791

9 468 67 61D 35012 12 996

1898 Binunen-Wert. 2009 21244 12 889 11 427

Werbands-Vert. G 64T 45 996 30 162 0 903

10 426 6T 240 43 0H1 21 330

1902 Binuen-Vert. 4 908 29 974 15 604 11 902

Werbands-Vert. 6954  H2 (49 40 490 9873

11 862 82 623 56 094 21 77D

02 BiunenVert. D43 32 093 15 197 12 103
1903 Humen-2

Verbandd- Vet 7632 Hd 962 38 562 10 416

150638 87 065 52 3HY 23 169

Schweine  Feckel  Gefliigel

1870 Binuen-LVert. 3078 370
Nerbands-Aert. 2 H1d
e S0
1877 Biunen-Lsext. 20 789 13 510
i Berbands-Wert. 1 Y89 543
T ~ 14 053 =

| 1889 Binnen-Verk. 13463 121799 3
Werbanda-Werf., 25 001 52 394 4918
A — 38464 45123 4221 g
: 189S Binmen-Werk. 30 901 93 882 3700
Serbanbs Serk. so 9494 25 6HU06 T 203

s 121900 110578 10953
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1902 Binnen-Lerk. 49 554 34 060 495
LVerbandd - Vert. 119269 115 927 13 144

(68 823 149 987 13 639

1903 Binmen-Vert. 49 977 33 290 1 096G
Lerbandd-Verk. 159 482 126 385 13 978

209459 159675 15074

G nicht minder interefjantes Bild der Cutwidlung unferes
Grjenbabmwefens qibt ein Mberblick iiber die Ausbildoung des
Sabepland.  Jdy befchrianfe mich dabei auf den Perjonenfahrplan,
da die dadurch bem Publifum qebotene Neijegelegenhert von
allgemetnem Jutevefje ift, wdbrend iweitere Sreife aar [eb-
bajten Anteil an der Steigerung ded Giiterverfehrs ftberhoupt
nehmen, e$ aber (von bejonderen Besichungen abgejeben) gern
oer Yevwaltung iiberlaflen, nac) welchem Sabrplan, in weldpex
Jujannmenjtellung und  NReienfolge der Biige diefer Teil bes
Berfehrd bewdltigt werden joll.

S den JFalhren 1867/69 mit drei Fiir den Perjonenvertehr
bejtimmien Siigen in jeder Michtung beginnend, bat der abe-
plan bis beute vielfache Wandlungen duvchgemacht, die aber alle,
mit dev eingigen Audnabhme im Beginn der SO0cr Iahre, das er-
jreuliche Bild einer ftetigen Erweiterung, Sortbildbung und Ent-
wiclung abgeben.  Bu der angegebenen Fritijchen Seit ftand nicht
nur der Vertebr felbft auf einent Wintmun der jchwantenden
Linte, jondern tiefer nod) war das Vertramen am Wetterqlns
der ffentlichen Meinung gefunfen, und die LBevwaltung mwurde
dadurd) 3u Cinjdyrintungen gendtigt, die an fich weniger exheblich
waren ald im Verbdaltnid 3u dem bisherigen yabrplan, Der e3
im Hichitialle auf vier tagliche Siige in jeder Nichtung gebracht
batte. Peute wird man e faum fiiv moglich evachten, dak 2. B.
die Etrecte Ddenburg-IWilhelmshaven, rahdem die Yzahl ihrer
Siige tiglih in jeder Nichtung auf vier geftiegen war, ju Begiin
oev 80cr Jabve auf Ddevem bdrei wieder heruntergefest werden
mufite.  Die, von dicjem boritbergebenden Miidgang abgejeben,
jonft ftetige Vevmehrung der Verjonenziige verdantt aoar
allgemeinen der BVerfehrsfteigerung ihren Uejprung, leh fich aber
tetnedwegd allemal duvc) evveichte Frequeny Degritnden; vielmehr
ift, feilweije mwenigftens, bdie Steigerung der Perjouenzahl der
Netfenden durc) die Vermehrung der Biige hervorgerufen. s
gilt diejed infonderheit von bden ftandig verfehrenden Markt und
Urberterziigen, jowte von den bejonderen Babdeziigen, die ent:
jtanden, fajt ehe ein devartiger Verkehr fich vegte obder doch einen




jolchen Mmfang angenommen bhatte, daff mit diejem die Bug-
pevmebhrung fuch hatte vecdhtfectigen lafjen. Die Erfenntnid, dah
T '} ; . S Ay § -
pent Bediivfnifjen ded VWerfehrd nicht mur Dbeveitwilliq gefolgt,
jondernt daf jeiner Eutwidelung mit geeigneten Verfehrd: und
Betriebs-Erichtungen in angemefjenen Grenzen entgegengetonmen,
‘ HIGEL { : i gegeng :
m  gewijjern Wlafe jogar vovaudgeeilt werden miiffe, bat tm
BVevein mit tatfraftigem  Eingreifen  anf mu olvenburgtjchen
Babnen zu faum erbofjten Crfolgen qefiihet. Daf auch ferner.
bin diefe entjchlofjene Verfehrapolitit geetgnet ift, neue Erfolge
au erztelen, hat die n lefter Seit erfolgte Ginlequng vonu 'E-rI_nu‘iL
siigen und deven umfjajjende BVenupung jedem Unbefangenen vor
0 ¥ | \ g
Yugen gefithrt.

Dasg  jprechendfte Beijpicl dafiiv, daf Verfehragelegenheit
newen Vevfehr fhafit, find die guer)t tm Jabre 1887 auf An-
vequng der oldenburgijchen Lerwaltung entftandenen bejondeven
Badeziige mit thren duvdhlaufenden Wagen zwijchen Bexlin
und anderen Hauptjtadten Deutjchland3d einerjeitd und Leers
Jtovdoeid) andererjeitd fiiv den Werfehr nach den Jnjeln Norder-
ney und Borfum. Wian vergegemwdrtige fich, wie frither die
Babdegdajte mit Familie auf dem Wege nach Novderney in Han-
noper und Ddann wieder i Bremen, Oldenburg, Leer, jowie
Emben und Norben umzufteigen Hatten und nad) einer bder
Cijenbahnjabhrt geopferten Nachtrube oder nad) eimem Nacht:
quartier mit dem Netjeziel in Sicht joldhes jchlieRlich exft nadh
unenolichen Wiihen erveichten. Dex Verfehr founte unter joldyen
Umitanden nicht anderd al3 gering bletben. Won der Einlequng
per bejondeven Badeziige an, bderen Fahrplane inzwijchen noch
manche Vevbejjerung erfahren haben, ift diefer Verkehr 1t einem
Stvome angejdwollen, bdev jebed JFabhr in ftarfeven LWellen nach
ben ﬂturbiulliibn‘n jih ergiefpt.  Unter Beriictjichtigung dex be-
vechtigten Wiinjche und Bebitvjuifje ded juv Jeit erheblic) nicht 3u
veranjchlagenden Durchgangdvertehrd Hat man auf den olbden-
burgijchen Babhnen e3 evlebt, daf neben einem einzigen bejonde-
relt, 1wc[1 bcaft}ruhvn “m]m:cu]uqc 1mr[3unitm1n pon Oldenburg
nad) Bremen jtandig ein und im Sommer Fwet Schnellziige
gefabren werven miifjen, und daf an Stelle eined ewnjigen, vors
malg bejonderen Dmnibuéi;nqvf‘% morgend auf der Strecte Delmen:
horjt-Bremen wet und drei § Llhl[allq{‘ und itberdies ein Schnell-
sug verfehren. Die Didhtigteit der Biige ijt naturgemdp auf der
Strede Delmenhorit-Bremen-Neuftadt am gropten, the Faheplan
enthalt beute 16 Fiige in jeder Richtung, dabei nod icht 3u
gedenfen dev Sonberziige fiiv bejondever und zeitweilig gefteigevten
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Rerfehr. JIm allgemeinen evzielt die Entwidelung eine Steiges
vung der Anzahl der regelmdaBigen Biige tn jeder NRichtung fiir
den  Perjounenverfebr, und zwar fiir Ddie betrefende gaungze
Strece; auy den Hauptbabnen von dret wm den Jabhren 1867/6GY
auf oier in 1876 und von da an big heute auf 10 fiix Olden-
buvg-Bremen, jowie auf 7 fiiv Olbenburg-LWilhelmshaven und
Dbenburg-Leer, wahrend fiix die iibrigen Strecfen, vom Beginn
ihrer Betriebderifinung an, eine Vecrdoppelung der Anzahl dex
Blige auf 4 bid 6 und auj einzelnen Teilftveden bder Haupt:
babhuen qegen bdie erjtmalige Anzahl dexr Biige jelbjt ecine Ver-
dretfachung  (Bramiche-O3nabriicf) und gar eine Lervierfadhung
(Delmenhorit - Bremen - Neufjtadt) jtattgejunden hat. Beginnend
1885 mit emem Sdnellzig n jeder Rihtung Fiiv den Baove:
verfehr auf over Strvede Bremen-Yeer (efwa 10 Ubhr vorm. von
Qeer und 5 Ubhr nadym. von Bremen) it die Anzahl diejer
regelmdRigen Biige 3. B. auf der Strede Oldenburg-Brenten m
Sommer auj zujammen 8 geftiegen und hat, abgejehen von vem
Badeverfehr, jeit eimiger Heit aud)y die Strede Oldenburg:
MWilbelmshaven ihre vegelmiapigen Schnellziige exhalten. Sdhnells
sitge verfehren feit dem 1. Wiat 1905 aud) auf bder Strede
Hude-Norbenhant.

Cin Bergleich der verjchiedenen Fabrpliane der einzelnen
Revioden mit cinander ergibf, dap nicht alled Gejchaffene von
Bejtaud gewejen 1jt.  Crftmalige Emrichtungen fmd 3um Leil
wieder aufgegeben und um Tetl durd) andeve erjeht rworden,
entioeder, teil die Wnjchlitfie der Nacdhbarbabhuen — tm Somuer
auch der Sdyifje — eine andeve Lage der eigenen Blige be-
dingtenr, oder weil damit oder aud anderen Gritnden die Widglich-
teit Yich ergab, Befjeres an die Stelle bes Veftehenden zu jeben,
oder endlidy, weil der BVerfelr, fiiv den die Siige gefabren wurben,
geringer ausfiel, al8 erbofit worben war und gar ganzlich auj-
bovte. Jn exjterer Bezichung jind namentlich bdie Babdeziige
angufithren, die wegen der Schiffsanichliifie nanchen Wanbel
purdymachen muften, big ihr Fabrplan jeht anjcdheinend die
pauernd bejtehende Geftalt gewonnen bat.  Zu den roteder etn-
gegangenen Siigen find die Eude der 9Y0er Jahre gejabrenen
Abend jchnellziige wijchen Oldenburg und Bremen zu jiblen,
perent LWiedervereinigung mit den Abendperjonenjiigen u. a.
augd dem Grunde erfolgte, wetl der Gejamtverfehr abends ein jo
erheblicher nicht war, dafy jeine Bebtenung durd) 3wetr Jiige ald
ein Vediivfnid hitte eracdhtet werden founen. — Fu den iwieder
eingegangenen Jiigen gebiven aber auc) die in den 90er Jahren
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beftandenen Bebarfs-Lloydaiige, beven der Sabrplan 19 enthielt,
bon weldyen an eingelnen Tagen damald bis 3u 3 und 4 qefabren
weroen muften, heute aber leider nicht ein cingiger mehr gefalren
3 werden braucht!

Niht von Beftand gewefen ift ferner, und alnar aur Ve
friediguig des veifenbden Publifums, die Fabr- und NReife: Gle-
idhwindigleit dev ofldenbuvgifchen Siige, die frither geringer iwav
alg jelbjt in den ndadiften Nadybarbezivien, weldhe ebenfalls, wie
die oldenburgijchen Babhnen, 31 den grofen Durchgangslinien
niht zdablen. Der Unterjhied aber war ein beguiindeter, tndem
bie Verwaltung nach) Lage der Berfehrabesiehungen und der it
lichen Verhaltnifie bet mun etnmal nicht 31 dndernder Finans:
lage Ddie Gejamtverhiltnifje richttg  dabin  Dbeurfeilte, daf ber
Berfehr weniger teuve, rajdh Fabhrenbde Siige ald vermehrte Falhe-
gelegenfeit fiiv billiges Geld evfordbeve. Darin bHat die oldens
burgtjche Eijenbabn-Vevwaltung trof ded oft geborten, von -
tenntnid zeugenden Unmutd nicht fJich beirven laffen, jo lange
utcht andere BVerhiltniffe auch in der in Rede ftehenden Beziehung
Wandel ermiglichten; diejes ift mit der Bejchaffung leiftungs-
jabiger  Niajchinen und mit dem Grjats ded alten Oberbaues
burc) einen leiftunggiabigeren, fowic mit bdem yovtjdhreiten des
Uusbaues de3d 3weiten Strecengleifes, aljo unter gejteigertem
Berfehr, dem die exftmaligen Cureidytungen nicht mebr gewadyjen
waven, natuvgemdp eingetreten.

Die erjte Grundlage des Bugneses aber it von Beftand
geblicben und, abgejehen von Inderungen geringfiigiger xt, die
aud Anjchlifien der Nachbarbalhnen oder wed)jelnden oder auch
new auftrefenden Bebiivfnifjen im eigenen Gebiet fich ergeben,
niemald gedndert und injoweit moglich fiix die Durdybildung bes
dabrpland auf faft allen oldenburgijchen Stveden ur Durel)-
fithrung gelangt.  Diefe Grundlage, gleichjam das Niicgrat des
Sabrplans, befteht in den 3 Hauptziigen in jeder MHichtung,
weldge die Centrale Oldenburg etwa um 8 Ubr movgend, 2 bt
nacdymittags und 9 Uhe abends beviihren, mit den beider Swijhen:
gitgen, welde in Oldenburg wm 11 Ubr vormittagd und 6 Uhe
obends eintrefien und abgebhen. Fajt iiberall bilden dieje H Hiige
per Hauptbahnen dag Leitnes audh fiiv den dabrplan aller Seiten-
babuen, und dieje Teilung hat fjich in jolchem Wiafe bewdbhut,
ap gegen fie im allgemeinen noch niemal3 Lerbefjerungdantrage
geftellt rworden find.

€3 verfteht fich von felbft, dap auch der beftehende vahus
plan mit jeinen Anjchliifien und Verbindbungen nodh nicht jeder-



28
matit befricdigt. Daf die Leiter bded Fahrplamwejend jelbjt
porhandene Widngel empyinden, glaunbe tch 3. B. fiiv den Fahrplan
der WVaveler ebenbabnen annehmen zu founen. Aber jeder Late,
per fich Diejed Babhnne ctwad naber betradhtet, wird zu der
Uberzeuqung gelangen, dafy fiir diefe ein befriedigender Fahrplan
fibexhaupt mcht fonjtrutert werden farn.

Aucdy fonft jind Wiinjche unbefriedigt qeblieben, und neue
Wiinjche werben fortqefetst auftauchen, bdie nicht exfiillt werden
fonnen.  ntrdage 3zu jtellen, 1t eben billig. Bu etwem Teile
werden jie aber nach) den ‘Jmhrrif[n'ifh'u ber Hanovelstammer wud
beg Eijenbabnrats yehou m deven Verfammlungen ald unerfiillbay
erfannt, und dexjenige, der fid) der Wiiibe untevzicht, den Fahrplan
der  oldenburgiichen Etjenbabuen mit den Fabipldanen anderer
Beztvke au vergletdhen, wird finden, einerjeits, dak ein Eijenbabn:
ne mit gleich vorvziiglichen Fahrplan-2Anichliiffen toie dag olden:
burgijhe nicht wieder vorfommt, joivie andeverjeit?, vah an Bug-
pichtigteit unter Beriidfichtiqung ver Vevilferung@zifjer und bded
BVerfehrsumfanged nivgends jo echebliched qeletjtet wird wie auf
pen oldenburgijchenn Bahnen.

Wendet man fidh fpeziell der Landwivtichaft unjered Herzog-
fums 3u, jo echellt, dah D[L‘}L[hl ganz abgejehenr von Sonder
interefien, an dem Wohl und Wehe unjered Landed und feiner
duanzen i hodyjtem Wiage beteiligh ift, weil fie nach) Bahl der
Bevdlterung, Nupung des VBodend, wictjdaftlicher Bebeutunq
und Stenerfrajt bet weitem den widgtigiten VBeftandtetl unjered
Gemennweyend  audmacht.  Aber audh dre unmittelbare Ein-
wivkung der Eijenbabhuen :mf pie Landwirtidhaft al3 ]U[th ]punqi‘
in die Angen. Der alleverite Einfluf bezieht fich) auf die Stei:
gerung der Pretje fiiv Grund und Vobden, wo jolder diveft in
Anjpruch genommen wivd.  Auf ver Strecde und in der Nibhe
der Babnhofe tritt dicje Wirfung jofort bei Unlage der BVabn
hervor und dufiert fich weiter, je naddem die Lage Fur Babn
au hoberer Verwerting des Vodend Ffiihrt, namentlich aljo dure
\\.um'rp'Itthimhma desjelben jeitend ber Juduftrie. it fitv lelstere
e unjerm hu,uqiwu fetn audgedehnted Feld gegeben, jo liegt
oted etmmal in der Sparjambeit dev Avbeitsfrifte bei dev ditmnen
Bevilterung, andeverjeits in dem Wangel an Robprodulten, welde
fich aur Vevacbeitung eiguen.  Wie fann man 3. B. einer Kefjel-
jhmiede oder einer Wiajchinenfabrif in der Stadt Dlbenburg
cine gitnjtige Nentabilitdt zufichern, wenn die Wrbeitdkrifte nicht
erheblich billiger und oft jchwerer zu bejchafien find, al3 in den
eigentlichen Jndujtriegebieten, wenn dag Hauptbrennmaterial (die
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Koblen) aus qriihnr Gn fmumq herbergefchafit werden muf,
wenn dad Jlobetjen jo gut wic qanzlicdh fehlt, wenn die meiften
Beftandteile eier griHeren ;t.n[mhmhmv aug hbemland und
LWeftfalen bezogen werden miifjen, wenn endlich dad t't[nﬂbql'bu
i ndchfter Ndbe ein :'HLEHUILHH[JL[] h.uhmn’rlw it und man m
einiger Ll]trunmm vent Wettbewerb mit audeven Wnternehmungen
begeguet,  fiiv welche giinftigere drtlicge Vovausjepungen vors
[iL‘g]l‘lI e
G8 faun daber nicht Wunber nehmen, wenn die ,Ent-
widlmg zum Jnduftrieftaat”, weldhe im iibrigen ;.x‘lll]‘t}l:1tl“l
viclfad) al8 Parole ausgegeben wird, bei wud nidht ourdyjchlagt,
iclmebhr feitens der Gejamtbevdlferung wund bder Yanowictjdhaft
tnsbefoudere eher der Einflufy durch Entztehung und Verteuerung
per vbeitefrifte beflagt witd. €3 wiivde 3u weit fithren, bier
die Diftorijcgen, lofalen, wivtjchaftlichen und geographijhen Wer-
h:'t[filih'v niaber daviujtellen, welde “mmummd tet an beftimmten
Orten eingelnen Jnduftriczivergen 3u einer gejunden Entwict(ung
mlhu{nn haben.

Der fithlbarfte fivdernde Cinfluf fiiv die Landwivtichaft
bejteht in der Steigevung ded Preifez der Produfte dureh die
pervingerten Soften de3 Abjaes, in dem Sinfen bder Pueije fii
oie zum Berbraud) eingefiiheten Giiter durd) die allgemeine
hubmm Ded “\Lthhl"‘ und den Niidgang der Transdportfojten.
Daf fidh Steigerung ded Preifes fiiv den Abjats und Lervingernng
fitv ben Verbraud) nur velativ verfteht, bedarf wofl Feiner iwei-
teven Ansfithrung. Duvd) dicje LVreisbewegqung vollzieht fid) aber
elne ““t‘(h]LIIU[lh[HL], die die Produftion hebt und “m Stauftraft
fiiv den Sonjum jteigert und die ;mimun filv etne ftetige mwict-
jchaftliche Fovtentiwictlung davbietet. Davaud erqibt fich wetter
die Fdabigleit und der ety au Neufultuven, die Aujforftung
pon Obdldandereien, die Herftellung von NAcer- und _ Wiefen-
land aus bisher nicht bewivtjchajteten gladen, der Ubevgang
u intenjiverer Wirtjchaft. Wian braudyt ein durch Eijenbahnen
und gute Strafen aufgejdlofjencd *Gebiet nur zu durdjqueven,
wm den jegensreichen Cinflup jojort zu ecfennen — wmag man
iih e oder Wiarjd) oder auf der Geeft, n NMoovdiftritten ober
alten SHeweftreden bewegen. Der lohnendjte Betvieh bder Land-
wittjchaft 1jt die Lieferung von Tieven ald Schladht- und Sudht:
vieh, und die Herftellung tievijeher Crzengnifje an Mild), Butter,
Stdje zum menjchlichen Genup.  Die volltommenjte Wictidhaft ift
die mbividuelle, dag beipt die den Verhiltuiflen bder Gingel-
wictjhaft am meijten angepafite. Davum lajjen fich jelbftredend
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fetne allgemetnen Grundiabe aujftellen. Vollendd muf aber ein
Landwict von Beruf viel vichtiger beurteilen Fonnen, wad fid
fiie thn jehickt, al8 ein nur von auBen beobachtender Late.
Gletchwobl jeten miv 3wet Anfihrungen geftattet. Jn manchen
Geejtdijtvitten habe 1) den Eindrue gewonuen, bdaf die Bejiser
piel mebr Yaud unter dem Pfluge bHaben, ald fie mit gutem
Grfolge bearbetten fonuen. Sie titen befjer, wenn jie einen
Teil mit Holy bepflangten und den MNeft mit mehr Diinger und
Arbett bewivtjchafteten. Vet den Vichweiben unfered Herzogtums
ift miv oft ber Gedbante gefonmmen, ob ed fidh nicht auch bet unsd
st Lande bezahlt machen jollte, wenn (wie 3. V. in der Um:
gegend von Amijterdam) dem LWeidevieh nod) fonftiges Futter
binauggebracht wiivde. Daf man der mehr und mehr um fidy
qretfenden Yeutenot gegeniiber 1 immer ausgedehuterem Ge-
braud) landwictjdhaftlicher Wiajhinen und Gerite iibergeben
mup, ift meinez Grachtend fein Fovtjdyritt, Jondern die vid):

tige Crfenntnis etned notwendigen Ubels, bdem man jo gut 1ivie
moglich) begeguet. Saun der eigene Betviehb die Verwendung bder
Wiajchinen nicht tragen, jo mup man jich genofjenjchajtlich ober
it anderer Wetje helfen, wie dad 3. B. dburch Miieten von Arbeits-
vorrichtungen mit oder obne bedienende Weannjdhajt vielfach
bereitd E‘[L‘il‘[}ﬂ'hf.

Cinige VBeijpiele mogen dad Gejagte illuftrieren: AR Dbie
Bahun Ejjen-Loningen projettiert wurde, erflivte ein Viehhaudler
aud pvem Nbemlande, er werde fiir jedes tn Efjen jur Ablieferung
fommenve Kalb emen Taler mehr geben, wenn e3 mittel3 Ddex
Babhn von Louningen dabin qgefchafit werbe. Der Landmann
jpart aljo an Trandportfojten und erhalt einen Hioheren Preis.
gt der Gingabe an da3 StaatSminijterium betr. den Bau einer
Eijenbabn von Nordenham iiber Stollhamm nady Vavel ujmw.
it der WVerlult an cinem Stiiet Fettvieh von  Jordbutjadingen
nach Jorvenham gegen den Vabntvansport auf 1,50 Wiark bi3
2 MWeart fiiv dpag Tonuentilometer bevedhuet.  JFeh will nicht it
Cingelheiten ifiber die Trandportpreije verjdhiedener vtitel be-
[djtigent, jondern nmur die Tatjadhen anfithren, daf jur Sufriecden-
heit der Beteiligten Klettrandporte aud den novdlicheren SGegenden
ver Marjh nach dem Wiiinjterlande gefiihrt find, dafy Stalldiinger
von Gharlottenpolder nach Berjenbriict, Torf von Vavel und
Augujtfehn nach Vechta trandportiert wurbe, dap bdie Wagen-
ladungen an Strofh aller At und Heu aud dem Miiinfteclande
nad) Oftfriedland, Rbeinland, Weitfalen, Konigreid) Sadyjen ver-
jandt werber.




—— e

Durd) Vezng von  Fiinftlichen Diinger und Hevftelling
bort Gvituland {ind namentlich  die Stellen  mit  Woorland
wejentlich verbefjert und viele Sladien von gevinger Bobdenvente
auf cinen Hiheren Ertvag qejteigect.  Wibhrend friiber jogar qufes
Baubolz in jeiner Abjabfabighett duvd) den Mangel an Abfubr-
wegen bejchrintt wav, fann jest jelbjt das minderivertige Abfall-
holy al8 Schlengenmaterial oder 1vie jonit bdie Transporttoften
tragen, wennt aud) nuv dev Avbeitslohn fiivr ©dylagen, Sammeln,
Binden und BVerfrachten ourd) den Preid gedectt wird. Je reidh-
licher die Grnte, defto grofier die Kauffeaft und damit oic Ern-
fubr von Futterftoffen aller Aet und oer  [obuende Abjas in
Slen- und Grofvieh.

Gevade der Umidlaq in Crzeugnijfen der Land- wud orits
wirtfdhaft und der wimittelbar vamit aujammenhingenden Giiter
bat etnen bedeutenden Wimfaig gewonien.

Dev gejamte Verkehr Tolder vtifel auf unjerem Babies
betrug tn den Vergleichsinhren 1898 und 1902

Crde, Sand und Lehm: BVerfand 112 452 Tounen und
94 754 Tomnen (darunter 10 995 Tonnen  Klet), Emprang
20418 Tonnen und 71 S8 Tonnen; 1903: Verjand 102520,
Cmpfang 93 526 Tonnen.

Lorf und Torfftven: 28 816 bew. 38 455 tm Verfand,
23 599 beziw. 30 796 1m L'f‘]npfmr!]-_ 1905 - Levjaud 32 o831,
Cmpfang 27 757 Tonnen.

Gicbrannte Steine: Verjand 123 853 wnd 140 804, G-
pfang 157 485 und 165 486 (Davunter im Jabre 1903 allein
ST688 v Wilhelmshaven); 1903 : Verjand 155 023, G-
pfang 206 790 Tonnen.

Gleinfohlen einfdh)l. Brifetts und Kofe: Berjand 24 563
und 26 764, Empfang 331 976 und 398 770 Zomnen: 1903:
Berjand 26 523, Empfang 450 225 Tonmen.

Liingemittel: Verfand 20806 und 30454 Tomen.  Cme
piang 54 497 und im Jabhre 1902 90 465 Tonuen, von denen
5436 jeewdrtd wieder auggefithrt  wurden; 1903: Verjand
41 032, Empfang 106 608 Tonnen bei 7 823 Tomnen Wieder-
ausfubr i See.

An Getreide:

1898 1902 1898 1902 1903
Berjand Empiang Ber). 1. Empf.
LWeizen 31739 2053 - 2133 827 1329 1024
Noggen 29248 46974 19397 33935 43629 36909
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An Getreide :

1898 1902 1898 1902 1903
Verjand Empfang Ber). 1. Empf.
Hafer 17800 120562 9892 9765 12472 9940
®erite 76999 107 H41 4H6H1 62869 132419 B4750

Hiiljenir.

i Mkaig 37740 34b84 27403 23571 21362 24815
An Holz:

Nupholy 24731 36824 20413 28563 40577 363¢
Jundholz 12542 6751 13270 13267 8286 13334
Graben:,

Brenuhls.

u. Bujdh 36010 34319 9198 6819 35020 8659

Die Klettvansporte erveihten cine bejondeve Hihe in den
Sabren 1892 (111 753 Tonnen), 1889 (89486 FTounen), 1887
(110 955 ‘Tounen).

i [etstered Gut waven die Hauptverjanditationen: Sande,
Hammelwarden, El&fleth, Kletnenfiel; die Hauptempiangdjtationen;
Najtede, Sandirug, Bramloge, Ddholt, Dldenburg, Berne,
Wiijting, Vloh, Bwijdhenabn, Delmenborit, Hude, Hiltinghaujen,
Ahlhorn, Anguitiehn, Krimpenfort, Habn, Jaberberg, Heidmiihle,
Vinafenbriick, Jeucufoop, Wedhta, Yobne, Griippenbiihren,
Berjenbriid.

Negelmdapiger Witlchoerjand wurde uerjt auj der Station
©ande nady Heppend (Wilhelmehaven) eingervichtet.  Diejed Abjap-
gebiet 1t jett noch) dad bedeutendite, wad aud ber gegemvirtigen
Jabhl der Verjender der wmliegenden Stationen exjichtlich 1t
namlich) Sanve (6), WMavienfiel (1), Sanderbujd) (5), Ojtiem (15),
Heidmiihle (20), Jever (3), aljo H0 Werfender von 116 im
ganzen Gebiet.

Ber diejen Hahlenangaben tjt der Jrrtum 3u  vermetdern,
ald ob der Empfang und der Verjand mit dev wivtjchaftlichen
Hewegung 3ujammentiele, die man gemeiniglich unter dem Namen
Cmfubr und Ausjuhr begreijt. Dad ijt jhon um  dedwillen
nicht 3uteeffend, wetl viele diejer Giiter von einer Station Dded
cigenen Gebietes abgehen und an einer Station dedjelben Eijen-
babuneged eingehen. Aus diejem Grunde mup man aud) die
Gyiiterbemwegung nicht iberjdhigen, weil im Binnenverfehr
jeded mit der Vahn verfrachtete Gut 3wet Wal in der Statijtik
erjcheint, im WVerjande der eimen und tm Empjange der aubderen
Station.
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Gewif wive ed fehljam, wollte man alle diele Criolge
augjchlichlich auf den Bau vou Cijenbabhuen buden. Soviel ift
aber gewiB, bap diejelben, namentlich tm Aujammenbange mit
vichtig angelegten Sunftjtrafen, die Haupturiache der Entwicung
gewejen jind und fernerhin fein wevden. Unzweifelhaft ift, daf
das gejamte wirtjchajtliche Leben durch die verbejjerten Strafen
jich geboben und teilhweife umgejtaltet hat: die allgemeine Ten-
beny bes Werfehrd geht dahin, mehr und mebr Weltmarktpreije
bevauszubilden, und alle Rroduftions: und Konjumtionsgebicte
werden mehr oder weniger von dem Einfluf der Verkehrdzentren
beriihrt — aud) biejentgen, welche von der Heerftrafe abliegen.
Dev Wettbewerb evgreift alle Sveife, und e fragt fich nur, ob
man vou den Vorteilen guter Verbindungen ausgejchlofien fein
ooer diefelben fich mit zu eigen machen 1will.

Unverfennbar ijt audy bdev viicwirfende wofltitige Ein-
flup bed neubelebten BVertehrd auf die Bobenfultur, und atch
bicr joll der Werjuch gemacht werden, dafiiv einige Bablen an-
jufiibren.  Aber audy bier fei ausdviicklich vor dem el luf
0e8 ©Gafed post hoe, ergo propter hoe gewarnt.

Das ,nachdem, aljo dabher ” ijt feine [ogtjche Schluf:
folgevung, aber eine duvch) vergleichende Crjabrung tn prattijchen
Yeben bevechtigte nnabhme, wenn der innere Sujamenhang
(Raujalnerus) wijden dem BVorhergehenden und  Nachfolgenden
evfennbar 1ft und bdie mitwirfenden Urjachen ausgejchaltet werden.

Cine Bujammenjtellung bder fiiv Grund und Boden ge-
aablten Preife i etnem Jeitraum von 10 Jabren ergab Anfang
ber Y0er Jahre fiiv dad Wmt Barel etwa dad 4Hfache des
Statajtvaiveinertvages. Jn etwas fpitever Beit ftellte fich in bder
Gemeinde Lohne der Preis im Verhaltnis ;um Satajtralveinertrag
auf dag Hundertfache. Welch unridhtige Schinfiolgerungen tnnten
aus bdiejer Tatjache gezogen werden! Bei ndberer Betrachtung
exgibt jic), dak in dem einen Gebiet ein iemlich glethmapiger,
rubiger Umjdhlag im Grundbefis, und war in allen drei dort
vorfommenden Bodenarten, ftattgefunden hatte, wilrend in der
anoeren. Gemeinde der Umjdilag auf ecine grigere Anzabl um
Teil fleiner Flichen untultivievten BVodend oder der unterjten
Stujenr, oder auj Vauplige in der Nibe des Bahnhoid Lobhne
ji) bezoa, dagegen griBere Bauernjtellen, 3. B. in der jandigen
Bauevichyajt Ehrendorf, wo der Grundbefis verhaltnism ifig
m Werte und Preife eher hevuntergegangen ift, nicht aum LVer:
fauj gefommen waven. Soll man mun um  deswillen bdem
ftatiftijchen Matevial jeine Bedeutung abjprechen? Beifeibe nidht;
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aber fjoldhe Verjchiedenbeitenr jollen 0Oen BVlick jehivjen, um die
audjchlaggebenden Wiomente zu evfennen und um die beglettenden
Wmijtande augzujcheiden, wenn ed fich um die Wivfung eines be-
jtimmten Fattord hanbelt.

Miemand wird daher jo tovicht e und ven Pretdunter-
jdhied fiiv Grund und Bobden oder etmen andeven Wvtifel vor und
nad) Criffuung einer Babhn einfach auf diefe Verdanderung u
jegen.  Welche Preizbewegung bhat nicht aud) i unjerem Lande
i der HBeit vor der gropen jranzijijchen Mevolution beginuend,
diefe Reviode hindurd), in den Jeiten der jramzbijijchen Hercichaft,
ber Fretheitsfriege und Ddavitber binaus jtattgejunbden, obue daf
et nened Verfebrémittel i Vetvacht fam! Sind dody Ddie
awanziger Sahre mit ihren tief gedviidten Preifen noch lebhait
i aller Bewuptiemn, obgleich feimer der Yebemden aud egner
Sunde davon 3u beridhten weif.

€3 wiivde daber ein avger Fehlichluf jein, wollte man
gegenmivtig die ‘Preigverandevungen 3wijden zwer YPerioden bor
und nach dem Aufjchluf einer Gegend durch die Bahn -einjertig
auf diejed Creignid zuriidfiihren. Wian fommt bder Wabrheit
ichon ndber, wenn nan die YPreidverduderungen i Gegenden
mit und ofhne inzwijhen eviworbene Vabhnverbindungen ver-
gleicht — aber auch da ijt Vorjicht geboten, denn der Cinfluf
verbefjerter Verfehrswege fann fich weit iiber dag unmittelbar
evjchlofjene Gebiet erjtrecten. Nach den 1m Kinigreich Sachjen
anaejtellten Gvmittelungen nimunt man gemeiniglich an, dap oie
Anziehungdtraft ber Cijenbabn auf bden Perjonen-Verfehr
abutmmt mit dem Quadvat der Cnifernung. Fiiv den Giiter:
pevfehr Baben meined Wifjend devactige Cemittelungen nody nicht
ftattgejunden; jollten fie njpruch auj allgemetnere Vedeutung
haben, o miigten jedenfalld die Giiter unterjchieden werden nac
der Leichtigteit ded Tvandportd m Verhaltnid zu threm Wert.

Nichtd wive gewagter, ald den Fortjdyritt der Landwirt-
jhaft nach bder Preidfteigevung der Grunditiice zu beurteilen;
dafy diefe nicht allemal cine We vi- Steigevung ijt, geht jchon
bavaud bervor, bdafy die Erjdheinung ebenjogut auj emer Ver-
minderung ded Geldwerted beruhen fann. Die Steigerung ver
Saufpreijfe im Verhaltnid zu dem gejehapten Neinertrage gibt
auch feine zutreffende LVergletchung, weil die Vorausjepung feblt,
dafy die uripriingliche Schapung Anjpruch aur abjolute Nidhtig:
feit machen diinfte. €3 faun jebr wobl auc) duvd) verdndete
Umijtinde micht nur dad Preis., jondern auch dad objettive
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Wertverhaltnid dev ecingelnen Kataftertlafien zu einander 1ich bers
jchicben.

Den verhiltnmigmapig ficherften Vergleich gibt tmmer noch
die verdnderte Einjdhdagung zum Guundjtencrfatafter an, bei der
man annehmen darf, dafi wenigftend duvchichnittlich die Klajfi-
figievung  den Grumdjtiicfen den richtigen Plag der Kulturjtufe
amweift.  Fapt man bierbei beftimmte Beitabidinitte ingd Auge,
jo ijt gundadyjt u bemerfen, daf die Neneinjdhdpung jelbjtredend
nidyt der fortjchreitenden Kuliur auf dem upe folgen fann
will man daber einen inneren Sujammenhang 3wijchen der Bodens
verbefjerung und einem anderen Ereiguis geltend madgen, jo muf
man e chwad groBeres Spatium Fwijdhen die Tatjachen ein-
jdhalten, al$ anm und fiiv jich Wejache und Wirkung in Anjpruch
nehmen iwiirden.

Das ftatiftijge Waterial iiber die Bewegung ded einge:
jhatten Rataftralveinertrages in unjerem Lande umfafit aunachit
dic Peviode von 1866 bid 1882, von da an find die Nach:
weijungen in fiinfjiabrigen Ubjdhnitten fortgefithrt.

Die Verwendung diefed Materiald ift cinigermafen dadireh
erjchwert, dafp urjpriinglich eine ihrem Wejen nach wentg be-
jtimmte und weder nadh oben noch nach nuten fejt abgeqrenite
Grife, dad Neuland, anfgenonmen war. Unter diefer Rubrit
wurde 1 Herzogtum 1866 eine Bodenfladie von nidht weniger
als 21523 Pettar gefiihet, wibhrend Ddiejelbe fich Ende 1902
auj 6 Heftar cvmdpigt hot. Dasd , Neuland” war gewifjermafen
ein neutraled Gebiet wtjdhen Oden wund unfultiviertem Lande
emmerjeits und unfultivievtem Lande der verjdyiedenen Klajjen
andeverjeits. Wan hatte jchon linger das Veftveben, diefe ganze
Stultur- oder Untultuvart mit dem Namen Neuland 3u bejeitiqen,
und Dieje fortjchreitende Verbefjerung des Ausbaues u Ackers
land, Wiejenland, Holzgrund begiinfiigt dicje Tendenz, bis der
legte, unverbefjerliche Heft den Oben ober bder untultiviecten
Weajje anbeimfallt.

Jedenfalls gibt die Gtatiftit ded RKatafteramts den Nach-
weid, welde Flichen in threr Kultuvart eine oder mehreve Stufen
himaufgeriictt jind. ©8 bedarf dabei nicht der Grwibhnung, daf
die Jiffer bed8 Kataftralveinevtvages fi unjere Ve
trachtung faum etne Bedbeutung hat.  Diejelbe ift eine fingierte
und bhat eine inmnere Beredhtigung nur, jofern bie Klaffen
unteveinanver und bdie Cinjd)agung der verdhiedenen Laudesteile
m Verhdaltnid u ecinander richtig getvoffen find. Auf
ber gyiftion ber Ridytigleit bdiejes Verbiltnifjes berubt die $Her-



angichung aur Grunditener, auf der ferneven Fiftion der Nichtig-
feit De8 Wiultiplifatord, unter defjen Wmvendung (je nach eigener
Bewirtjhaftung oder Verpadytung) dad Einfommen fiiv die An-
jepung zur Einfommenitener bevechuet wird, bevuht die Nichtig-
feit, ober Dejjer gejagt, der Grad der Unrvichtigfeit, der Hevan-
alehung 3ur jogenannten Cinfommenjtencr aus Grundbefit,
welche von dem begrifflichen Chavatter einer Cintommenitener
wett entfernt ift.

Dafp die Verdnberung bder Katajtereinjdhibtung tvejentlich
WmLI] bte Eigenart ber verjdhiedenen Landedteile lJL"‘lmqt wicd,
it i eimer Verjammbung von Facdyleuten dex mtbmntuhn]t
jelbjtverjtandlich. Jusbejondeve bietet die Geeft, namentlich die
Umter ved Wiiinftexlanded und Wildeshaujen, die breitefte Grund-
lage zu Verdnverungen, wahrend bdie Vodenverteilung in den
Mearjchen eine Ddevartige ift, daB fie fiiv Wevdnderungen ber
Sulturart wenig Spielvawm bietet.

Jtur unter dicjer Nejerve lege tch meine Sablen vor und
itbecfajje bem eingelnen, daraud Sdhliiffe auf die Einwirfung des
Babhnbaud in den verjcdhiedenen Gtebietenn zu ziehen.

Dte Verdndevungen tm ,Neuland” und , Untultiviect”
habert in den beiven Abjdhnitten von 1866—1882 und bon da
bid Gnde 1902 in den eingeluen Amisbezicvfen betvagen :

Jteuland Untultiviert
1866 1862 1902 186G6 1852 1902
Mmt Oldbenburg 3454 1050 - 27408 27418 23672
o Alejterjtede 4600 3242 20690 21183 21440
y Barel 1896 585 2 10002 10226 9139
i ajener 186 162 1191 1151 746
s Butjadingen 8 8 4 4 5
» . Brafe 349 1 922 959 926
y  Elsfleth 284 212 - 2326 2527 2247
p Delmenhorit 1341 903 8485 8263 7233
»  Wilbeshaujen 1081 993 — 20998 20816 17944
». Bedita 3016 2289 34544 33352 27695
s Gloppenburg 2542 2925 3 46683 47985 39664
y  wriesoythe 2767 925 1 40137 40546 39770
Herzogtum 21523 12600 6 213400 213730 190481

— —— —_—— ——— —

Ubgang 8923 11594  Hugang 330 2Ubgang 23249

Danach hat der Flacheninhalt ded untultivievten Landes in

pem erften Beitabjdnitt jogar zugenommen auf Koften des teu-
lanbed, im zweiten Abjdhnitt abgenomuien, im gangen Herzogtum
um 23 000 Peftar. Nednet man beide Klafjen ufjammen, jo
jind im ganzen Hevzogtum aud diefen beiden unterjten Stufen
in hobeve (Rulturs) Klafjen aufgeviictt 44436 Hettar, und zwar:

3
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ttach Prozenten in den Amtern:

Butjadingen . . . 5HYY/,
U e S s i il
3113 { Ak S SR e S s

Delmenborit . . . 26,7
VL) T S R i Do 2T D)

Cloppenburg . . . 25

Dlvenburg 23,3
Bavel . 23,2
AWildeshaufen 18,7
Wejterjtede 15,2
E(3fleth 14
ayriesonthe 1

Durchjchnitt ded8 Herzogtums 18,9 Prozent.

erner jind fultiviert aus Wafjerftiicten und Oden:
us ven 4 unters

it Wajjerjtiicde Lden jten &tufen find
im gang. tultiviert
1866 1882 1902 1866 1882 1902 o ha

Ulbenbug AT RiE5 G =110 IR ) [ ] 23.1 7289
Wejterjtede RIS R L e e 11,1 3848
Barvel il 46 61 252 126 98 23 9 2027
Jener 41 37 ol 10 12 42 4 629
Butjadbingen 5 6 3 52,9 9
Brate 123 102 66 — 5 29,5 402
Elstleth 53 68 101 11,8 315
Delmenhorjit 258 168 138 132 131 100 26,9 2755
Wiildeshaujen 68 67 55 1009 931 682 19,3 4475
Ledhta 297 120 70 154 115 74 20,6 10097
Cloppenburg 486 261 192 2753 1598 1066 22,2 11539
arriesonthe - 2492 2142 1644 5,8 3981

Herzogtum 2016 1563 1867 7267 5474 4088 19,8 48266

— i —  — — — — —

Abg. 453 196 9bg. 1793 1386  urdidmn.
Ybgang 649 Ubgang 3179

Die Jugdinge wnd NAbgdnge in den fiinf Kulturacten
(Ackerland, Wiejen, Givten, Laubholz und Jtadelholz) baben n

dem [epten Degennium von Anfang 1893 biz Cudbe 1902
nach Ymiern geordnet betragen:




1. Olvenburg 2. MWejterjteoe 3. Barel 4, Jever

ha ha ha ha
Acterland = NLTRT 4+ 308 — 3100 s
Wiejen - 238 + 15 1 20 — 2
Gdrten — 38 |- 17 -} 9 -+ 12

Laubholz — 52 — 20 - 8 -

MNavelholzy - 154 -+ 41 -+ 185 - 302
Rulturland - 2080 J- 351 e 106 =989
5. Butjadingen 6. Brate 7.Clsjleth 8. Delmenhorjt

ha ha ha ha
Acferland  — I |- 4 4+ 3,5 -+ 6
Wiefen + — — D — 1 -+ BT
®arten + 0,23 - 1 =3 — 4
Yaubholz -+ — — 1 — 15 — 14
Nadelholy; + — - = — 73 s 2
Sulturland — 0,77 — 1 — 1.2 -+ 113
9. Wildeshaujen 10. Vedyta 11. Cloppenburg 12. Friesonthe

ha ha ha ha
Ackerland L 358 19808 sl e el IESRT 08
Wiejen i 64 -+ 8§24 -+ 127 -+ 331
Sdarten - 6 -} 7 - 20 - 2
Laubholz + 17 1 139 - 13 -4 T
Nadelholzy 4 43D - 1315%) - 842 + 114
Sulturland - 913 4 4638%) -~ 1657 -+ 147

an diejer  Aujanmumenitellung jallen auf die fonftanten Ver-
baltnifje in den Wmtern Butjadingen, Brate, E(fleth, denen fich
bad Jeverland anjchlieft, mur mit einem Sugang an Nadelholz
faoum Lerjdhiebungen; geving ift die Vevdnderung in den Amtern
LBare[ und Delmenhorit, bdagegen Dherborvagend bder Juwad3
von Kulturland im Amt Vedhta (4638 Heftar), Dlvenburg
(2080 SHeftar), Cloppenburg (1667 $Heftar), Wildezhaujen
(913 $Hettar), wibhrend Friedoythe mit 747 Heftar verhiltnis-
mapig twieber ritctftaudig evjdjeint und Wejterftede mit 351 Heftar
namentlich ftavfen SBuwachs an Acerland (308 Heftar) be
20 Hettar Abgang im Laubholz aufweift.

Wit der Perjpeftive auf eine tmmer volljtandigere Kulti-
pierung unjered Lanved, auf die nadhaltige Steigerung bder
Bovenvente fonnte i) Jchlieken, gejtatten Sie miv aber nod
einent allgemetnen Niidblid und Vorausblid.

iR ;){4— 30 ha SHofraum.
el Gl 3*




H
|
|
A

i

¥
— ab —

Cine unbefangene Betradtung der dukeren Gejchichte Her
oldenburgijdhen Babhnen zeigt, daf dasd ausjhlagaebende Neoment
fiiv den erften Babhnbau bdie Verbindbung dez Striegghafensd am
Jabebujen mit dem Hinterlande duvd) bdie Linie Olbenburgs
Deppend gewefen ijt.  Jm Bujammenhange damit fam gleich-
geitig bie Strefe Dldenbuvg-Bremen zum Ynusbau. 63 ift oft
getlagt worden, daf nad) dem Staatvertrag die Strede Olbden
buvg-2ilhelmehaven im Eigentum bdes preuijhen Staates fteht
und von den Hobeinnabhmen derjelben ein verbiltnidmifhig Hoher
Betrag an Prenfen abgefiihrt werden muf, jo daf e3 angefichts
be3 gegemwirtigen Betviebtoeffizienten  3weifelhaft erjcheinen
michte, ob etne 1weitere Steigerung der Vetrieb3einnahuen vou
finangiellem Suterejie fiiv unjer Qand fei.

Dagu ift zunichit zu bemerfen, daf den Perjonen, bie
jener Beit den Vevtrag abgejehlofjen und genehmigt haben, geif
tein Borwurf davaud gemadyt werben fann, wemn fie nicht eine
Damald gany ungeabute Entwidlung bdes Verfehrs ing ge
fafiten und die Werteilung der Verfehrseinmalhmen Hen perzeitigen
Lerhiltniflen von NRobeinnahme und Betviebstoften anpaften.
Die Hauptjache aber ift, daf der Verkehr dev Babnjtrede Olden-
burg-Wilhelmshaven auc) heute die wichtigfte Grunbdlage fiir den
Gejamtvertehr auf unjerm ganzen Bahunete bildet.

Weldh einen niedevbriicfenden Einfluf wiitde e nicht nmur
auf ba3 ganze dureh biefe Linie aufgefchlofjene ®cbiet, jondern
vornehmlich aud) unmittelbar auf den Verfehr bder iibrigen
Gtreden augiiben, wollte man Oldenburg-Wilhelmshaven Hevaus:
nehmen !

Das ift indefjen fein Guvund, die Moglichkeit einer giinjti-
gevent eftaltung nidht in’8 Auge zu faffen. Fite eine joldhe
jchemt aber die Gelegenbeit nicht audgejchlofjen.

Niehriac) ijt beveits von der Abtvetung olbenburgijchen
®ebietd in der llmgebung des Kriegshafend an den preufifchen
©taat die Hede gewejen. Ofne ndber auf die mannigfadyen
Griinde einzugeben, jdheint e3 unverfennbar, daf Wiihelmshaven
nad) dem Chavafter einer Stadt 1. Klaffe ftrebt, und daf Diejes
otel jdywerlich gu erreichen ijt ohne Gingemeindung von geqents
wirtig oldenburgijchem Gebiet. Wianuigfache grifere Anfgaben
ber Stavt Wilhelmshaven founen augenjdheinlich nicht exfitllt
werden ohne unmittelbave Hevanziehung gegenmwiirtia olbenburgis
jcher @ebietstetle.

Die Beiten find vorbei, wo man aud mehr oder minder
willfiivlichen Beweggriinden Land und Leute Joerfaufte”, um



S

aud der Gejdhichte diefen trivialen usdrud it entuehmen. Aber
it €8 nidht etwad gang anderes, twemn innerhalh des eintgen
deutjdhen MNeiches 3wijdjen 3wei benadhbarten Bundesjtaaten eine
Gebietverdnberung vereinbart wird, weldhe ohuebin wirtjchaftlich
Sujammengehiriges vereinigt und dadurd) erjt in bdie Lage jefit,
jeinen gréferen fommunalen Aufgaben gerecdht u werden ?

Uuc) dafite mag eine Geldbabfindung uniicdig erjcheinen,
nidht aber eine Gegenleiftung, die unjer Herzogtum fiir die ent-
ogene treale und perjonale Steuerfraft entjhidigt. Ein ge-
eignetes Aequivalent liegt aber nabe, eben in der Bahn Dlden-
buvg-Wilhelmshaven, bdie, vom allgemeineren Gefichtspuntt be-
tracdytet, ohuebin nidht berufen ift, mur dem preupijchen Fistusd
hobe Brogente fiiv fein Unlagefapital abzuwerfen, jondern dem
Bejten der Kaiferlichen Flotte u dtenen, eined Jwedes, bdefjen
Crreihung ebenfo gqut miglich 1jt, wenn nicht nur der Betrieb,
jondern aud) das Gigentum ber genmannten Strecfe mit dem Ded
itbvigen eged der oldenburgijchen Staatsbahn beveinigt ijt.

Uud dann nur nod) ein Sdhritt Fur Krinung ded Ganzen:
der Cintritt unfever Gifenbabn in bdie preufijch-hejfijhe  Eijen-
bahngemeinjdjaft. Damit entlaften wiv unjer Land vonu allzu
jtavfen Schwanfungen des Ctjenbahn-Budgets, 1weldhe in ihrem
Wmfange dem gejamten Staatshaushalt bedentlich werben founten,
eveeichen fouftantere Uberidhiifie, auf die mit griferer Sidyerheit
gevechet werden darf, und gewinnen eine finanzielle Grundlage,
auj der wir auch) dem Ausbau jolcher Linien niber treten diirfen,
deven unmittelbave JNentabilitit wenigex gefichert erjcheint.

Vb wiv dag erleben, fteht dahin; wer fich aber von der
Nichtigieit diefes Gedanfens itberzeugt, der evadjte e3 fiix jeine
Pliht, tn jeinem RKveife fiir bic Levwivklichung dedjelben nach-
priicElich etnzutveten!
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